OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU BUDOWLANEGO

1. Podstawa i zakres opracowania

Umowa z inwestorem,

Aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

Pomiary uzupetniajace,

Badania geotechniczne podioza gruntowego,

Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania,

Katalog Typowych Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych opracowany
w IBDIM.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999

r., w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i

ich usytuowanie.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 27 kwietnia

2012 r. w sprawie szczegbétowego zakresu i formy projektu budowlanego

Przedmiotem opracowania jest budowa ciggu pieszo-rowerowego wraz z nie-

zbedng infrastruktura, budowg przepustu i oswietleniem na dziatkach o nr ew. - 126,
1594/1, 1594/13, 1583/8, 1581/4, 1594/2, 1587 w obrebie geodezyjnym Czarna Biato-

stocka, gmina Czarna Biatostocka zgodnie z projektem zagospodarowania zat. nr 2.

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach:

Nr geod: 126, 1594/1, 1594/13, 1583/8, 1581/4, 1594/2, 1587 w obrebie geodezyjnym
Czarna Biatostocka

W ramach tej inwestycji zostan g wykonane nast epujace roboty:

Rozbidrka elementéw drag,

wycinka drzew i krzakow,

wykonanie robot ziemnych podstawowych i uzupetniajgcych,
utozenie rur ostonowych,

ustawienie kraweznikow,



B ustawienie obrzezy,

B wykonanie ciggu pieszo - rowerowego,

B budowa przepustu,

B budowa linii oswietleniowej,

B regulacja istniejgcych studni telefonicznych do nowej niwelety,
B obsianie skarp z uprzednim humusowaniem torfem ogrodowym,

B wykonanie oznakowania pionowego.

2. Opis stanu istniej gcego

Poczatek trasy umiejscowiono w ul. Fabrycznej i ul. Koscielnej ktore sg wykonane
z betonu asfaltowego. Pozostata czesc¢ ciggu pieszo rowerowego przebiega przez tereny

zielone oraz przez nieczynng bocznice kolejowa.

B Sie¢ energetyczna kablowa i napowietrzna,

B Sijec telefoniczna,

3. Opis rozwi gzan projektowych budowy ci ggu pieszo - rowerowego

Ciag pieszo — rowerowy zaprojektowano z betonowej kostki brukowej o szerokosci
2,5 m. Spadki podtuzne ciggu pieszo - rowerowego zostaty dopasowane do istniejgcego
terenu i nie przekracza 6%. Przewidziano spadek poprzeczny 2%. Zaprojektowano na

istniejacym rowie przepust o $rednicy 120 cm z rur stalowych.

Dane ruchowe

Ciag pieszo - rowerowy zaczyna swoj poczatek w pasie drogowym drogi powiato-

wej Nr 2303 B a konczy sie w drodze gminnej ul. Brzozowej 0S. Pierekaty.

Konstrukcja ci aqu pieszo - rowerowego

Nawierzchnia (warstwa $cieralna)  Betonowa kostka brukowa gr. 8 cm

Podsypka Cementowo — piaskowa gr. 5 cm



Podbudowa zasadnicza Kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie

gr.15cm

Obramowanie

Krawezniki uliczne wystajace Betonowe 15/30 cm na tawie betonowej z oporem
30/30/10 cm z betonu C8/10

Krawezniki uliczne najazdowe Betonowe 15/22 cm na tawie betonowej z oporem
30/30/10 cm z betonu C8/10

Obrzeza Betonowe 8/30 cm na podsypce piaskowej
Uwaga!
Krawezniki nalezy ustawi¢ ze swiattem 10 cm w pasie drogowym drogi powiatowej.

Ciag pieszo — rowerowy obramowac¢ obrzezem betonowym 8/30 cm na podsypce

piaskowej . Obrzeza betonowe ustawiac¢ ze swiattem 0-4 cm.

Ciag pieszo - rowerowy zaprojektowano z odcinkéw prostych bez tukéw pozio-

mych. Zaprojektowano spadek poprzeczny 2%.

Wspohrzedne geodezyjne punktow gtownych osi trasy podano na projekcie zago-

spodarowania terenu — patrz. rys. nr 2.

Niweleta zostata zaprojektowana ze spadkami od 0,308% do 5,978%. Przy projek-

towaniu niwelet uwzgledniono istniejgcg nawierzchnie ulicy Fabryczne,.

Opracowywany cigg pieszo — rowerowy zaprojektowano z odcinkoéw prostych i jednego

tuku.

luk wklesty w1 =4,767%; Ry =600 m; T:=14,30 m;



Roboty ziemne wynikajg z potrzeby wykonania koryta pod konstrukcje nawierzchni

ciggu pieszo - rowerowego i zamykajg sie nadmiarem wykopow.

Zaprojektowano przepust stalowy ,HEL-COR” srednicy 120 cm, grubosc¢ blachy 2
mm, rozmiar karbu 68x13 mm, na podsypce wspierajgce;j.

Rura o dtugosci w dnie: 14,9 m. Rzedna wlotu: 147,18 m n.p.m., rzedna wylotu:
147,03 m n.p.m, spadek dna: 1,0 %. Na wlocie skarpy o nachyleniu 1:1,5, na wylocie o
nachyleniu 1:1,5, przepust przyciety do skosu skarpy. Skarpa na wlocie i wylocie umoc-
niona brukowcem. Wiot i wylot przepustu umocniony brukowcem na podsypce cemento-

wo-piaskowej.

4. Uzbrojenie techniczne

Siec¢ telekomunikacyjna nie podlega przebudowie. Studnie kanalizacji telefonicznej
wyregulowa¢ do poziomu projektowanego terenu. Nalezy utozy¢ rury ostonowe w ciggu

pieszo - rowerowym ulicy Fabrycznej.

Sie¢ energetyczna nie podlega przebudowie.
W poblizu uzbrojenia podziemnego projektowane roboty ziemne wykonywac
recznie. Przed przystgpieniem do prac w poblizu linii energetycznej wykonawca musi

wykona¢ odkrywki kontrolne zagtebienia tejze linii.

Qswietlenie uliczne

Zakresem projektu jest budowa kablowe] sieci oswietleniowe]. Zasilanie
przewidziano bezposrednio z istniejgcej szafki oswietleniowej. Moc przylaczeniowa i prad
zabezpieczenia przelicznikowego istniejgcej szafki oswietleniowej pozostajg istniejgce.

Na podstawie raportu technicznego opublikowanego przez Polski Komitet
Normalizacyjny: PKN-CEN/TR 13201-1 Oswietlenie drég. Czes¢ 1 - Wybdr klas
oSwietlenia, projektowang droge zakwalifikowano odpowiedniej grupy sytuacji
oswietleniowej. Zaprojektowano linie oswietleniowa, ktéra spelni wymagane kryteria

zawarte w ww. raporcie.



W projekcie przewidziano montaz typowych stupoéw metalowych. Stupy nalezy
posadowi¢ na fundamentach prefabrykowanych dobranych do rodzaju stupa. Lokalizacja
projektowanych stupéw zachowuje skrajnie drogowg oraz zapewnia swobodne
uzytkowanie ciggu pieszo-rowerowego, W tym przez osoby niepetnosprawne. Oprawy
oswietleniowe (wykonane w Il klasie ochronnosci) bedg wyposazone w energooszczedne
zrodta swiatta LED.

Kable uktada¢ w ziemi na gtebokosci 0,7m w warstwie piasku grubosci 2x0,1m i
przykry¢ folig z tworzywa sztucznego koloru niebieskiego Kable utozone w ziemi powinny
by¢ zaopatrzone na catej dlugosci w trwate oznaczniki rozmieszczone w odstepach nie
wiekszych niz 10 m, w miejscach skrzyzowanh z istniejgcymi sieciami. Projektowane linie
kablowe wykonaé¢ zgodnie z normg PN-76/E-05125 oraz N SEP-E 004. Nowe kable
podlegajg odbiorowi technicznemu przed wigczeniem ich do sieci oswietleniowej.

Kazda budowana linii kablowa w momencie ukfadania powinna podlegaé
odbiorowi wstepnemu kabla przed zasypaniem przez upowaznionego przedstawiciela

Inwestora.
5. Zagadnienia wlkasno $ci gruntéw i zadrzewienia

Projektowana inwestycja wraz z uzbrojeniem, miesci sie w istniejgcych liniach roz-
graniczajgcych i nie zachodzi koniecznos¢ zajecia dodatkowego terenu. Zachodzi ko-
niecznosc¢ usuniecia drzew kolidujgcych z projektowang inwestycja. Drzewa i krzaki
przeznaczone do usuniecia zostaly ujete w formie tabelarycznej, ktora stanowi czesc

opracowania projektowego.
6. Wptyw inwestycji na srodowisko

Budowa ciggu pieszo - rowerowego bedzie miata pozytywny wptyw na srodowisko.
W znacznym stopniu zmniejszy sie poziom zapylenia oraz drgan lokomocyjnych. Zdecy-
dowanie poprawi sie komfort i bezpieczenstwo ruchu pieszego oraz rowerowego. Zmiany
w srodowisku wynikajgce z prowadzenia prac budowlanych bedg miaty charakter bezpo-
Sredni, krotkotrwaty i odwracalny.

Wymagania obowigzujace w zakresie ochrony srodowiska w fazie realizacji inwestyciji:

B Nalezy zabezpieczy¢ miejsca postoju ciezkiego sprzetu oraz place skladowania

materialtdw budowlanych przed skazeniem substancjami ropopochodnymi,
B Nalezy zapewni¢ ochrone zieleni na dziatkach sasiednich,

B W celu ograniczenia ucigzliwosci zwigzanej z hatasem, prace budowlane pro-

wadzi¢ jedynie w porze dziennej od godz. 6.00 do godz. 22.00



Uwzgledniajgc powyzsze, przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie szkodliwie
oddziatywac¢ na srodowisko, w tym na zdrowie ludzi. Zmiany w srodowisku wynikajace z
prowadzenia prac budowlanych bedg miaty charakter bezposredni, krétkotrwaty i odwra-

calny.

Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Biatlymstoku Pahnstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Decyzjg Nr BI.RUZ.421.66.2018.AN. z dnia
13.07.2018 r. udzielit pozwolenia wodnoprawnego.

7. Sposob wykonywania rob6t budowlanych
Konstrukcja nawierzchni ci  ggu pieszo - rowerowego

Geodezyjnie wytyczy¢ punkty gtéwne osi trasy. Koryto pod konstrukcje nawierzch-
ni ciggu pieszo - rowerowego wykona¢ mechanicznie, a w poblizu kolizji z instalacjami
podziemnymi (po min. 1,50 m z obu stron od kolizji z instalacjg podziemng) recznie. Wy-
kona¢ konstrukcje nawierzchni: jezdni ciggu pieszo - rowerowego. Na czas realizacji in-

westycji miejsce robot nalezy oznakowac¢ zgodnie obowigzujgcymi przepisami.
8. Bezpiecze instwo i ochrona zdrowia

Zachodzi potrzeba opracowywania Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia
przez kierownika budowy z uwagi na to, iz wystepujg roboty wymienione w Rozporza-
dzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120 z dnia 10 lipca
2003 r.).

9. Organizacja ruchu

Projekt stalej organizacji ruchu zostat wykonany przez Biuro Projektow ,BIPRO” i

stanowi oddzielne opracowanie.

10. Obszar oddziatywania projektowanego obiektu

Obszar oddziatywania projektowanego obiektu zamyka sie w granicach projekto-
wanego pasa drogowego. Ograniczenie zabudowy dziatek sgsiednich bedzie krétkotrwa-
te. Oddziatywanie inwestycji bedzie miato miejsce tylko na etapie realizacji, bedzie miato
charakter krétkoterminowy, przejsciowy i catkowicie odwracalny.

Przedsiewziecie moze stanowi¢ ucigzliwosé dla mieszkancow sasiednich nieru-
chomosci w fazie realizacji w postaci wzmozonego ruchu i trudnosci komunikacyjnych, po
jej zakohczeniu inwestycja nie bedzie generowac¢ zadnych emisji. Realizacja planowanej

inwestycji nie spowoduje znacznego wzrostu poziomu hatasu. Jakkolwiek prace budow-



lane beda wykonywane tylko w godzinach dziennych (6°°-22%), a urzadzenia emitujace
hatas o duzym natezeniu, nie bedg w miare mozliwosci, pracowac réwnoczesnie. Na eta-
pie eksploatacji przedsiewziecie przyczyni sie do zmniejszenia hatasu i poprawy komuni-
kacji.

Przedsiewziecie nie bedzie w zaden sposoéb transgranicznie oddziatywaé na po-
szczegolne elementy przyrodnicze, jego lokalizacja, charakter oraz brak wystepowania
emisji, ktéra mogtaby przedostawac¢ sie poza granice kraju wyklucza catkowicie mozli-
wos¢ transgranicznego oddziatywania.

Z uwagi na charakter, skale i lokalizacje inwestycji prawdopodobienstwo wystgpie-

nia ewentualnego negatywnego oddziatywania na srodowisko nie wystepuje.

11. Przepisy dotycz ace robdt

B BN-72/8932-01 Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne

B PN-86/B-02480 Grunty budowlane

B PN-76/B-06714/00 Kruszywa mineralne

B PN-S-06102: 1997 Podbudowa z kruszyw stabilizowanych mechan.

B Polskie normy powotane w "WT-4 Mieszanki niezwigzane do drég krajowych"

B Polskie normy powotane w "WT-5 Mieszanki zwigzane spoiwem hydraulicznym

do drog krajowych”

Biatystok 07.03.2019 .

Sprawdzaj acy : Projektant br anzy drogowej:
mgr inz. Henryk Jagielski mgr inz. Grzegorz Ciurla
WZDP-8-445/66/66 Bt/101/02

Projektant bran zy elektrycznej:

mgr inz. Robert P. Arciszewski
PDL/0039/PWOE/05



