‘/ DROGOWTIEC Sp. z o.o.
¢ ul. Upalna 1A lok. 58; 15- iatysto
» 4. DROGOWIEC Sp. z 0.0. I. Upalna 1A lok. 58; 15-668 Bialystok

‘,‘ tel. 796 166 476; e-mail: biuro@spdrogowiec.pl

KRS 0000583625; NIP: 9662100389; REGON: 362887758

Egz.

TEMAT: Budowa ulicy Mysliwskiej w Czarnej Biatostockiej

STADIUM: PROJEKT WYKONAWCZY

ADRES: ul. Mysliwska; KD27D; Jezynowa; siegacze: KD28D, KD29D, KD30D;
Czarna Biatostocka, gm. Czarna Biatostocka

INWESTOR: Burmistrz Gminy Czarna Biatostocka
ul. Torowa 14A
16-020 Czarna Biatostocka

ZESPOL. AUTORSKI:

Branza Imie i nazwisko Uprawnienia Podpis L
Projektowat: | mgr inz. Piotr Jakubecki PII?’IIS/I(_)/OBSI;;E%?}:Q 0 %

© . . . . PDL/0098/POOD/11 /
Projektowatl: | mgr inz. Lukasz Milewsk

2 J grinz. tukasz Nllewsk PDL/BD/0030/12

g u

a Projektowat: | mgr inz. Pawet Sietejko P?,gg};g;gagﬂgz g

=z

Wspétpraca: | inz. Paulina Baran -

Biatystok, 22.02.2021




Spis zawartosci opracowania:

Czes¢ opisowa

Strona tytutowa
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Opis techniczny
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Czes¢ rysunkowa

nr 0 — Plan orientacyjny; skala 1:5 000

nr 1 — Projekt zagospodarowania terenu; skala 1:500

nr 2 — Profile podtuzne - skala 1:50/500

nr 3 — Przekroje normalne i szczeg6ty konstrukcyjne - skala 1:20; 1:50; 1:100;
nr 4 — Przekroje poprzeczne - skala 1:100

nr 5 — Réw o poszerzonym dnie - skala 1:100; 1:200.



OPIS TECHNICZNY

1 PODSTAWA OPRACOWANIA

¢ umowa z Inwestorem,

» specyfikacja istotnych warunkéw zamowienia,
» aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

* badania geotechniczne podtoza gruntowego,
» obowigzujgce przepisy, normy i wytyczne,

* uzgodnienia z Inwestorem,

* wizje lokalne w terenie.

2 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej niezbedny do
realizacji inwestycji drogowej polegajacej na budowie drog gminnych ul. Mysliwskiej, Jezynowej, KD26D,
KD27D, siegaczy KD28D, KD29D i KD30D wraz z niezbedng infrastrukturg techniczng w m. Czarna
Biatostocka, gm. Czarna Biatostocka.

Zakres robét branzy drogowej:

- budowa jezdni,

- budowa siegaczy,

- budowa chodnikéw, opasek i zatoki postojowe;,

- budowa zjazdéw,

- budowe rowdw przydroznych wraz z przepustami w ciggu rowu,

- zakladanie zielencéw.
Zaleca sie zachowanie nastepujacej kolejnosci robét przy realizacji projektowanej inwestyciji:

- przygotowanie terenu,

- wytyczenie osi jezdni,

- zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia,

- demontaz, przebudowa i budowa projektowanych sieci,

- roboty ziemne,

- budowa i przebudowa przepustu,

- korytowanie i profilowanie rowow,

- wykonanie podbudowy,

- wykonanie projektowanych nawierzchni,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

- wykonanie zielencéow,

- prace porzgdkowe.

Ponadto w zakres robd6t wchodzi rozbidrka kolidujacych z inwestycjg ogrodzen, studni, garazu
i elementéw drogowych (krawezniki, nawierzchnie zjazddéw) oraz wycinka drzew i krzewow. Catoksztatt

projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.



3 STANISTNIEJACY, DANE RUCHOWE

3.1 Stan istniejacy

Ulica Mysliwska wraz z drogami bocznymi i siegaczami zlokalizowana jest w potudniowo — wschodniej
czesci Czarnej Biatostockiej, na osiedlu Buksztel oraz Buksztel-Gajowka. Przedmiotowe ulice przebiegajg
przez teren o zabudowie jednorodzinnej oraz teren niezabudowany. Planowana inwestycja od strony
potudniowej i zachodniej graniczy z kompleksami leSnymi.

Istniejace ulice posiadajg nawierzchnie gruntows i nie posiadajg wydzielonych ciggéw pieszych.

Ich stan jest bardzo zty, pogorszony dodatkowo brakiem skutecznego odwodnienia, czego skutkiem sg
liczne zastoiska wody.

W obszarze objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:
+ linie energetyczne doziemne i napowietrzne,
» wodociag,
» kanalizacja sanitarna,

 linia teletechniczna doziemna.

4 OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH
4.1 Zalozenia projektowe

ul. Mysliwska, ul. Jezynowa

e klasa drogi—L,

o predkosc projektowa — Vp = 30 km/h,

e szerokosc¢ jezdni— 5,5 m,

* szerokos¢ chodnikéow — 2,0 m,

e szerokos¢ opaski— 1,0 m,

e wymiary miejsc postojowych — 2,50 m x 5,00 m (18 szt.) oraz 3,60 m x 5,00 m. (2 szt.)
ul. KD26D, ul. KD27D

* klasa drogi — D,

o predkosc projektowa — Vp = 30 km/h,

e szerokosc¢ jezdni— 5,0 m,

* szerokos¢ chodnikéw — 2,0 m.
Siegacze KD28D, KD29D, KD30D

*« szeroko$¢ —5,0 m.

4.2 Ulice w planie

Projektowana inwestycja przebiegaé bedzie w isthiejgcym pasie drogowym oraz na dziatkach
przeznaczonych pod pas drogowy zgodnie z podziatem geodezyjnym. Bedzie stanowi¢ dojazd i obstuge
istniejgcej i przysztej zabudowy jednorodzinnej przy ul. Mysliwskiej, Jezynowej, KD26D, KD27D, siegaczach
KD28D, KD29D i KD30D w m. Czarna Biatostocka.

Projektuje sie budowe ulic i siegaczy o nawierzchni z betonu asfaltowego oraz z kostki betonowe;j.

Jezdnie ul. Mysliwskiej i Jezynowej zaprojektowano o szerokosci 5,5 m z wyjatkiem odcinkéw na tukach
kotowych, na ktorych zaprojektowano poszerzenia zgodnie z warunkami technicznymi w zaleznosci od
wielkosci promienia tuku kotowego. Jezdnie ul. KD27D, KD26D i siegaczy KD28D, KD29D oraz KD30D
zaprojektowano o szerokosci 5,0 m.

Wszystkie skrzyzowania zaprojektowano jako zwykie trzywlotowe. Przeciecia krawedzi jezdni na

skrzyzowaniach wyokraglono tukami o promieniach od R=6,00 m do R=12,00 m.



Chodniki przylegte do jezdni zaprojektowano o nawierzchni z kostki betonowej i szerokosci 2,0 m
(pomijajac szerokos¢ kraweznika i obrzeza).

Projekt zaktada wykonanie 18 miejsc postojowych z ptyt betonowych typu JOMB o wymiarach 2,5m x
5,0m, 2 miejsc postojowych z kostki 0 wymiarach 3,6m x 5,0m oraz jezdni manewrowej z kostki betonowej
0 szerokosci 5,0m.

Ul. Mysliwska

Poczatek projektowanej trasy zatozono w obrebie skrzyzowania z ul. Biatostockg, natomiast koniec w
obrebie skrzyzowania z ul. Zagérng. O$ o dtugosci 859,16 m skfada sie z odcinkéw prostych oraz tukéw
kotowych o promieniach R=50 m, R=150 m, R=175 m, R=250 m.

Ulice w planie dostosowano do przebiegu istniejgcej drogi oraz szerokosci istniejgcego
i projektowanego pasa drogowego.

Ul. KD27D

Poczatek projektowanej trasy zatozono w osi projektowanej ul. Mysliwskiej, natomiast koniec zatozono
na granicy dziatki nr 1418/2. Os$ o dtugosci 113,67 m skiada sie z odcinka prostego.

Ulice w planie dostosowano do przebiegu istniejgcej drogi oraz szerokosci istniejacego
i projektowanego pasa drogowego.

Ul. KD26D

Poczatek projektowanej trasy zatozono w osi projektowanej ul. Mysliwskiej, natomiast koniec zatozono
na granicy dziatki nr 1414/1. O$ o dtugosci 144,71 m skfada sie z odcinkoéw prostych oraz tuku kotowego o
promieniu R=1000 m.

Ulice w planie dostosowano do przebiegu istniejgcej drogi oraz szerokosci istniejacego
i projektowanego pasa drogowego.

Ul. Jezynowa

Poczatek projektowanej trasy zatozono w osi projektowanej ul. Mysliwskiej, natomiast koniec w obrebie
skrzyzowania z ul. Zagérng Os$ o diugosci 157,55 m sktada sie z odcinkéw prostych oraz tuku kotowego o
promieniu R=1500 m.

Ulice w planie dostosowano do przebiegu istniejgcej drogi oraz szerokosci istniejgcego
i projektowanego pasa drogowego.

KD28D

Poczatek projektowanej trasy przyjeto w osi projektowanej ul. Mysliwskiej, natomiast koniec zatozono
na granicy dziatki nr 1430/6. O$ o dtugosci 47,04 m sktada sie z odcinka prostego.

KD29D

Poczatek projektowanej trasy zatozono w osi projektowanej ul. Mysliwskiej, natomiast koniec zatozono
na granicy dziatki nr 1426/6. O$ o dtugosci 54,79 m sktada sie z odcinkéw prostych oraz tuku kotowego
0 promieniu R=6,0 m.

KD30D

Poczatek projektowanej trasy zatozono w osi projektowanej ul. Mysliwskiej, natomiast koniec zatozono
na granicy projektowanego podziatu dziatki nr 1432. O$ o dtugosci 78,46 m sktada sie z odcinkéw prostych
oraz tuku kotowego o promieniu R=30,0 m.

4.3 Droga w przekroju podtuznym i poprzecznym
Ul. Mysliwska
Zaprojektowano jg, jako jednojezdniowg ze spadkiem daszkowym 2% oraz jednostronnym 2%.

Jezdnie o nawierzchni z betonu asfaltowego zaprojektowano o szerokosci 5,5 m.



Przy krawedzi jezdni, poza kraweznikiem zostaly wyznaczone chodniki o szerokosci 2,0 m ze
spadkiem 2% w kierunku jezdni i opaski o szerokosci 1,0 m ze spadkiem 2% w kierunku jezdni oraz ze
spadkiem 2% w kierunku rowow.

Ul. KD27D

Zaprojektowano jg, jako jednojezdniowg o nawierzchni z kostki betonowej i szeroko$ci 5,0 m ze
spadkiem jednostronnym 2%. Przy krawedzi jezdni, poza kraweznikiem zostaly wyznaczone chodniki
0 szerokosci 2,0 m i opaski o szerokosci 1,0 m ze spadkiem 2% w kierunku jezdni.

Ul. KD26D

Zaprojektowano jg, jako jednojezdniowg o nawierzchni z kostki betonowej i szeroko$ci 5,0 m ze
spadkiem jednostronnym 2%. Przy krawedzi jezdni, poza kraweznikiem zostaly wyznaczone chodniki
0 szerokosci 2,0 m i opaski o szerokosci 1,0 m ze spadkiem 2% w kierunku jezdni.

Ul. Jezynowa

Zaprojektowano ja, jako jednojezdniowg o nawierzchni z betonu asfaltowego i szerokosci 5,5 m ze
spadkiem daszkowym 2%. Przy krawedzi jezdni po prawej stronie, poza kraweznikiem zostat wyznaczony
chodnik o szerokosci 2,0 m ze spadkiem 2% w kierunku jezdni, natomiast po lewej stronie zaprojektowano
opaske o szerokosci 1,5 m ze spadkiem 2% w kierunku jezdni.

KD28D

Siegacz zaprojektowano jako jednojezdniowy o nawierzchni z kostki betonowej oraz z ptyt betonowych
typu JOMB o szerokosci 5,0 m ze spadkiem do osi 2%.

KD29D

Sigegacz zaprojektowano jako jednojezdniowy o nawierzchni z kostki betonowej oraz z ptyt betonowych
typu JOMB o szerokosci 5,0 m ze spadkiem do osi 2%.

KD30D

Sigegacz zaprojektowano jako jednojezdniowy o nawierzchni z kostki betonowej oraz z ptyt betonowych
typu JOMB o szerokosci 5,0 m ze spadkiem do osi 2%.
4.4 Odwodnienie

W celu odwodnienia projektowanych drég konieczna jest budowa rowdw przydroznych o przekroju
trapezowym. Rowy przydrozne w ul. Mysliwskiej po stronie prawej o dtugosci ok. 217 m i po stronie lewej
o dtugosci ok 173 m oraz réw przydrozny w ul. Jezynowej po stronie lewej o diugosci ok. 27 m bedg petnit
funkcje chtonno — odparowujaca.

Rowy zostang obsiane gesta, wysoko koszong trawg na warstwie humusu. Rowy objete opracowaniem
zostang wykonane przy zachowaniu minimalnych wymogoéw tj. szerokosci dna 0,4 m - 4,3 m przy nachyleniu
skarp 1:1,5. Skarpy rowu w ul. Jezynowej nalezy umocni¢ ptytami azurowymi na podsypce piaskowej. Niwelete
rowu zaprojektowano z uwzglednieniem spadku terenu i wymogéw wynikajgcych z koniecznosci sprawnego
odptywu wod. Na catej dtugosci projektowanego odcinka drogi nie wystepujg naturalne cieki wodne, ktore
mogtly by odbiera¢ wode z rowu wiec zaprojektowane rowy majg charakter bezodptywowy, chtonno —
odparowujacy.

Z uwagi na brak odbiornika wod opadowych projektuje sie réw o poszerzonym dnie na dziaftce nr 1422/2.
Zaprojektowano wykonanie rowu o nieregularnym ksztatcie (wymiary na rys.5). Skarpy umocnione
betonowymi ptytami azurowymi na podsypce piaskowej przy zachowaniu nachylenia 1:1,5. Gérng czes$¢ rowu
i skarpy zewnetrzne nalezy zahumusowac i obsia¢ trawa. Réw nalezy ogrodzi¢ siatka stalowg i wyposazyé

w brame zamykana ktodka.



Materiatami stosowanymi przy wykonywaniu zbiornika s3a:

- do umocnienia skarp zbiornika — ptyty azurowe

- do umocnienia dna zbiornika — geokrata komdérkowa wypetniona ttuczniem 25/40 gr. 10cm

- materiat filtracyjny w postaci kruszywa naturalnego nie poddanego obrébce mechanicznej (nie
przekruszonego), frakcji 12/25 mm i 8/12 mm

- materiat filtracyjny w postaci kruszywa naturalnego (piasek gruby), nie poddanego obrébce mechanicznej
(nie przekruszone), o wskazniku jednorodnosci uziarnienia Cu = 3,

- ogrodzenie z siatki metalowej na linkach stalowych o wys. 1,5 m —wg KPED 03.05

- bramka i furtka z siatki w ramach z kgtownikéw o wys. 1,5 —wg KPED 03.06

- humus, nawozy sztuczne i nasiona traw.

W ciggu rowu przydroznego, w miejscu lokalizacji zjazdu z drogi gminnej projektuje sie przepust z rury
HDPE o srednicy 0,4 m.

Zgodnie z rys. PZT skarpy i dno rowu nalezy umocni¢ brukowcem kamiennym o gr. 16-20 cm na podsypce
cementowo-piaskowej grubosci 20 cm z wypetnieniem spoin zaprawg cementowa marki 15 MPa. Jezeli projekt
zaktada brukowanie w ciggu opaski, w tym miejscu nalezy ustawi¢ kraweznik ze Swiattem 0 oraz tak
uksztattowac utwardzenie by zapewnia¢ swobodny odptyw wody do rowu.

Odwodnienie drég zapewnione bedzie poprzez: powierzchniowy sptyw wéd opadowych i roztopowych
zkorony drogi do wpustéw ulicznych, ujecie tych wéd w zamkniety system kanalizacji deszczowej
(przykanaliki), a nastepnie odprowadzenie ich do gruntu poprzez studnie chtonne lub do rowéw chtonno-
odparowujgcych. Na budowe studni chtonnych i rowéw uzyskano pozwolenia wodnoprawne nr. Bl.
ZUZ.2.4210.129.2020.KO z dnia 29.06.2020 oraz nr. Bl. ZUZ.2.4210.34m.2020.AT z dnia 28.01.2021

Z uwagi na kolizje uktadu drogowego z istniejacymi hydrantami przewiduje sie rozbiérke i budowe nowych
hydrantéw zgodnie z rys. nr 1 Projekt zagospodarowania terenu.

4.5 Podioze gruntowe

Badanie podtoza wykonano 28.10.19 r. przy pomocy udarowego prébnika okienkowego RKS o $rednicy
50 mm. Wykonano 14 otworéw o gtebokosci 2,0-4,0 m. .W badanym podiozu wystepujg grunty
charakterystyczne dla rejonu Wysoczyzny Biatostockie;.

Na powierzchni terenu wystepuje warstwa nasypu niebudowlanego piaszczystego i piaszczysto
zwirowego 0 migzszosci 0,3-1,0 m oraz gleba szara o migzszosci 0,3-0,6 m.

Dolne warstwy badanego podioza stanowig piaski drobne, piaski pylaste, piaski gliniaste, glina
piaszczysta, glina pylasta, pyt piaszczysty, piasek drobny préchniczny oraz namuty.

Swobodne zwierciadto wody stwierdzono w dwoch otworach na gtebokosci od 1,7 mi 3,7 m. W jednym
otworze zwierciadto wody jest napiete na gtebokos$ci 3,2 m, po przewierceniu nieprzepuszczalnego naktadu
woda stabilizuje sie na gtebokosci 2,6 m. Wsréd gruntéw spoistych w jednym otworze na gtebokosci 3,7 m
wystgpito sgczenie wody.

Uwzgledniajac warunki geotechniczne oraz projektowane obiekty, inwestycje zakwalifikowano do
| kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych. Podtoze projektowanej ulicy zakwalifikowano do
grupy nosnosci G1i G3.

Nienos$ne grunty w postaci nasypéw niekontrolowanych oraz gruntéw organicznych znajdujgce sie pod
projektowana jezdnig i nawierzchniami nalezy wybraé i zastgpi¢ gruntami naturalnymi niespoistymi.

Przy wymianie gruntdw nienosnych szczegdlng uwage i ostroznos¢ nalezy zachowac przy zblizeniach do
infrastruktury podziemne;.

Na odcinkach wystepowania gruntéw G3 zaprojektowano:



pod jezdniami

« warstwe mrozoochronng z mieszanki zwigzanej spoiwem cementowym C1,5/2 gr. 22 cm,
pod chodnikami

* warstwe mrozoochronng z mieszanki zwigzanej spoiwem cementowym C1,5/2 gr. 10 cm.

pod zjazdami indywidualnymi i zjazdami publicznymi

» warstwe mrozoochronng z mieszanki zwigzanej spoiwem cementowym C1,5/2 gr. 15 cm.
4.6 Konstrukcja projektowanych nawierzchni

Jezdnia - ul. Mysliwska PPN — km 0+450,0

- warstwa Scieralna z BA gr. 4 cm,

- warstwa wigzgca z BA gr. 8 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR gr. 25 cm,
- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR = 25% gr. 55 cm,

- wymiana gruntéw nienosnych.

Jezdnia - ul. Mysliwska km 0+450 — km 0+750,0; ul. Jezynowa;

- warstwa Scieralna z BA gr. 4 cm,
- warstwa wigzgca z BA gr. 8 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR gr. 25 cm,

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem cementowym C1,5/2 gr. 22 cm.

Jezdnia - ul. Mysliwska km 0+750 — KPN;

- warstwa scieralna z BA gr. 4 cm,

- warstwa wigzgca z BA gr. 8 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR gr. 25 cm.

Jezdnia - KD27D, KD26D km 0+030— KPN, KD28D PPN- km 0+030, KD29D PPN- km 0+030, KD30D;

- kostka betonowa gr. 8 cm (kolor czerwony),

- podsypka cementowo piaskowa gr. 4 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR gr. 25 cm,

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem cementowym C1,5/2 gr. 22 cm.

Jezdnia- KD26 D km 0+030 — KPN, KD28 D km 0+030 — KPN, KD29 D km 0+030 — KPN;

- kostka betonowa gr. 8 cm (kolor czerwony),

- podsypka cementowo piaskowa gr. 4 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR gr. 25 cm,

- wymiana gruntéw nienosnych ok. gr. 55 cm.

Chodniki i opaski
- kostka betonowa gr. 6 cm (kolor szary),

- podsypka piaskowa gr. 4 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR gr. 10 cm,
- *warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem cementowym C1,5/2 gr. 10 cm,

- "wymiana gruntéw nienosnych.



Zjazdy indywidualne
- kostka betonowa gr. 8 cm (kolor czerwony),

- podsypka cementowo piaskowa gr. 4 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR — gr. 15 cm,
- *warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem cementowym C1,5/2 gr. 15 cm,

- wymiana gruntow nienosnych.

Zjazdy publiczne
- warstwa scieralna z BA gr. 4 cm,

- warstwa wigzgca z BA gr. 5cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR gr. 25 cm,

- wymiana gruntow nienosnych.

Rampy dla pieszych

- ptytki betonowe o fakturze rozpoznawalnej przez niewidomych gr. 5 cm (kolor zétty),

- podsypka piaskowa gr. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR gr. 10 cm,

- * warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem cementowym C1,5/2 gr. 10 cm,

- wymiana gruntow nienosnych.

Jezdnia manewrowa i miejsca postojowe z kostki betonowej

- kostka betonowa gr. 8 cm (kolor czerwony),

- podsypka cementowo piaskowa gr. 4 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR — gr. 25 cm,
- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR = 25% gr. 55 cm,

- wymiana gruntéw nienosnych.

miejsca postojowe z ptyt azurowych typu JOMB

- ptyty azurowe typu JOMB 100x75x12 gr. 12 cm,
- podsypka piaskowa gr. 4 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR gr. 25 cm.

siegacze z ptyt azurowych typu JOMB
- ptyty azurowe typu JOMB 100x75x12 gr. 12 cm,

- podsypka piaskowa gr. 4 cm,
- zwir o frakcji 16-32mm gr. 84 cm,

- geowtdknina iglowana separacyjna.

*warstwe mrozoochronng wykonaé na tych odcinkach, gdzie zaprojektowano warstwe mrozoochrong pod

jezdniami poszczegdlnych ulic.



“*Nienosne grunty w postaci nasypdéw niebudowlanych (zawierajgcych czesci organiczne w postaci humusu)
znajdujgce sie pod projektowang jezdnig i nawierzchniami nalezy wybrac i zastgpi¢ gruntami naturalnymi

niespoistymi oraz uzyskac¢ na poziomie spodu konstrukgji jezdni wtérny modut odksztatcenia E/2 = 80 MPa.

4.7 Krawezniki i obrzeza

Do obramowania jezdni nalezy zastosowac kraweznik betonowy 15x30 cm ustawiony ze Swiattem
12 cm. Kraweznik najazdowy 20x22 cm ze swiattem 1 cm zaprojektowano na rapach dla pieszych, natomiast
ze Swiattem 4 cm na zjazdach indywidualnych na prywatne posesje. Krawezniki nalezy ustawi¢ na tawie
betonowej C12/15 z oporem.

Obrzeza betonowe 6x20 cm ustawione na podsypce piaskowej grubosci 5 cm zastosowano do
obramowania chodnikow i opasek. Obrzeza betonowe 8x30 cm ustawione na tawie betonowej C12/15
z oporem zaprojektowano do obramowania zjazdéw indywidualnych.

Opornik betonowy 12x25 cm ustawiony na ftawie betonowej C12/15 nalezy zastosowaé na potgczeniu
dwéch rodzajéw nawierzchni.

Dokumentacja przewiduje obnizenie kraweznika przy projektowanych miejscach postojowych z ptyt JOMB
zgodnie z PZT.

Lokalizacje kraweznikéw i obrzezy analizowa¢ zgodnie z PZT i przekrojami.

4.8 Zjazdy

Przewidziano wykonanie zjazdéw indywidualnych o szer. 3,5 m oraz 5,0 m ze skosem 1:1 na dtugosci
1,5 m w miejscach istniejacych bram oraz na dziatki niezagospodarowane. Zjazdy publiczne zaprojektowano
0 szerokosci 5,0 m i wyokraglono tukami o promieniach R=5,0 m. Pochylenie podtuzne zjazdéw w obrebie
korony drogi nalezy dostosowac do jej uksztattowania, natomiast poza korong pochylenie podtuzne nie
powinno by¢ wieksze niz 5,0%. Przekrdj podtuzny zjazdéw nalezy dostosowac do istniejgcych rzednych oraz

uksztattowac zgodnie z korong drogi.

4.9 Zielence
Na skarpach rowu oraz czesci niezagospodarowanego pasa drogowego zostang zatozone zielence.
Skarpy nalezy uformowac z pochyleniem nie wigekszym niz 1:1,5. Przyjeta grubo$¢ wykonywanych zielehcow

wynosi 10 cm.

5 ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne zwigzane z budowa nawierzchni drogowych obliczono metodg przekrojow poprzecznych.
W objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. usuniecie humusu, wykopy i nasypy.

W dokumentaciji technicznej zatozono, iz grunt z wykopéw nie nadaje sie do budowy nasypéw. Grunt na

nasypy powinien spetnia¢ wymagania SST.

6 ORGANIZACJA RUCHU
Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez wtasciwe

organy.

7 PRACE DODATKOWE

Wszystkie studnie kanalizacyjne, telekomunikacyjne, zasuwy wodociggowe nalezy wyregulowac

wysokosciowo do projektowanych rzednych.



Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie realizacji
inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy
zlecié uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Na potaczeniu istniejgcej nawierzchni jezdni z projektowang nawierzchnig jezdni projekt zaktada

zastosowanie siatki z widkna szklanego na szer. 100 cm.

8 WYWLASZCZENIA, WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI

8.1 Wywlaszczenia

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym oraz na dziatkach
przeznaczonych pod pas drogowy zgodnie z podziatem geodezyjnym. Wykaz dziatek objetych inwestycja
zamieszczono w Projekcie zagospodarowania terenu.

8.2 Wycinka drzew i krzewow

Dokumentacja przewiduje wycinke drzew i krzewbéw kolidujacych z projektowang jezdnig oraz

infrastruktura. Drzewa przewidziane do wycinki ujete zostaty w odrebnym opracowaniu: Plan wyrebu drzew
i krzewdw.

8.3 Rozbiorki

Realizacja inwestycji bedzie wymagata rozbidrek istniejgcych sieci, nawierzchni, ogrodzen, studni,
i elementéw drogowych.

W zwigzku z budowa ul. Mysliwskiej oraz infrastruktury zachodzi takze koniecznos$é rozbiorki jednego
obiektu budowlanego:

- garaz o konstrukcji drewnianej, szkieletowej,

- wymiary w planie: 5,0 m x 4,7 m,

- kubatura: ok. 23,5 m3,

- dach: dwuspadowy, pokryty blachg falista.

Sposob prowadzenia robét rozbiorkowych

Przed rozpoczeciem prac rozbiorkowych nalezy zabezpieczy¢ teren zgodnie z projektem organizaciji
ruchu na czas budowy, a poza pasem drogowym zgodnie z przepisami BHP. Materiaty drogowe z rozbiorki
nalezy przekaza¢ zarzadcy drogi. Materialy nienadajace sie do ponownego uzycia odwiezé w miejsce
sktadowania odpadoéw statych z przeznaczeniem do utylizacji, a pozostate przekazac¢ wtascicielowi.

Opis sposobu zapewnienia bezpieczenstwa ludzi i mienia

Zgodnie z og6Inymi przepisami BHP teren prowadzonych prac budowlanych winien by¢ wygrodzony w
sposoéb, ktéry jednoznacznie i trwale oddzieli teren prowadzonych prac rozbiérkowych wraz z przewidzianymi
strefami niebezpiecznymi, miejscem na tymczasowe skifadowanie porozbiérkowego gruzu betonowego i
pozostatych elementéw, placami manewrowymi dla maszyn zatadunkowych oraz postoju samochodéw do

transportu i uniemozliwi wejscie na teren rozbiérki osobom postronnym.

9 UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej drogi zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie.
Wspotrzedne geodezyjne punktéw giéwnych osi jezdni zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie z organizacjg ruchu na czas
budowy oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie rob6t ziemnych w bezposrednim sasiedziwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,

telekomunikacyjne i wodociggowe powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy



bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢ one wykonywane od istniejacej sieci. Bezpieczna odlegtosé
wykonywania robét ustala kierownik budowy w porozumieniu z wtasciwa jednostka, w ktorej zarzadzie lub
uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robdt nalezy oznakowa¢ napisami ostrzegawczymi i ogrodzic.
Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie realizaciji
inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyrdwnanie nowych punktéw osnowy nalezy
zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegbétowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robét oraz odbiér koncowy winny byé dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestoréw poszczegdélnych sieci.

Przed przystgpieniem do wykonania robdét nalezy sprawdzi¢ w Departamencie Geodezji czy, po
przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane i/lub wykonane
inne sieci.

Teren, na ktérym zlokalizowana jest omawiana inwestycja nie jest objety nadzorem konserwatorskim.
W sgsiedztwie projektowanej ul. Mysliwskiej, poza zakresem opracowania, na dziatce nr 105/14 (z podziatu
dz. nr 105/11) zlokalizowany jest pomnik przyrody — brzoza brodawkowata oraz torowisko kolejki

waskotorowej, wpisanej do rejestru zabytkow.
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