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1. Cele planu zr6wnowazonego rozwoju transportu publicznego

Gldwnym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego) jest zaplanowanie na lata 2015-2020 ustug przewozowych w przewo-
zach o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze miasta Biategostoku
i gmin, ktére zawarty z miastem Biatystok porozumienia komunalne w sprawie organizacji pu-
blicznego transportu zbiorowego. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbio-
rowego zostat przygotowany zgodnie ze strategig zrdwnowazonego rozwoju transportu, ktorej
fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodar-
czego i dazenie do ograniczenia negatywnych nastepstw rozwoju motoryzacji indywidualnej.
W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez trans-
port zbiorowy na obszarze miasta Biategostoku i gmin os$ciennych. Racjonalnos¢ te determi-
nuje:
= dostosowanie ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferencji
i oczekiwan pasazeréow, w tym w zakresie dostepnosci dla osob niepetnosprawnych;

= zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe
dla podrdézy wtasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

» redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

= efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa okresSlonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowe;j.

Przyjeta w niniejszym planie strategia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego
jest zgodna z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewddztwa podlaskiego
oraz miasta Biategostoku i gmin, ktére podpisaty z miastem Biatystok porozumienia komunalne
W sprawie organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Cele szczegotowe planu — zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym — obejmuja:
= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktérej beda realizowane przewozy o charakterze

uzytecznosci publicznej;
= zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;
= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju $srodkéw transportu;

= ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;



= okreslenie standardéw ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej;

= organizacje systemu informacji dla pasazeréw.

1.1. Wizja transportu publicznego

Wizjg transportu publicznego na obszarze miasta Biategostoku oraz gmin, ktére podpi-
saly z miastem Biatystok porozumienia komunalne w sprawie powierzenia realizacji zadan w
zakresie prowadzenia lokalnego transportu zbiorowego na obszarze gmin, jest funkcjonowanie
oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego oczeki-
wania pasazerow — w sposob tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy rea-

lizowanych samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra In-
frastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje gmina
liczaca co najmniej 50 000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komuni-
kacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, a takze gmina, ktérej powierzono zadanie or-
ganizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami, ktorych
obszar zamieszkuje tgcznie co najmniej 80 000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze!.

Miasto Biatystok zawarto z gminami wiejskimi: Dobrzyniewo Duze i Juchnowiec Koscielny
oraz miejsko-wiejskimi: Choroszcz, Suprasl, Wasilkow i Zabtudoéw, porozumienia komunalne w
sprawie powierzenia miastu Biatystok realizacji zadan w zakresie prowadzenia (organizowania)
publicznego transportu osobowego Srodkami komunikacji miejskiej na terenie gmin zawieraja-
cych porozumienie. Porozumienia te zostaty przyjete uchwatami rad przez poszczegdine gminy.
Podpisujgc porozumienia, gminy oScienne zobowigzaty sie do odpowiedniego ponoszenia kosz-
téw zwigzanych z realizacjg tego zadania.

Zakres planu obejmuje przestrzennie obszar miasta Biategostoku oraz gmin: Choroszcz,
Dobrzyniewo Duze, Juchnowiec Koscielny, Suprasl, Wasilkéw i Zabtuddw, natomiast przedmio-

towo:

YUstawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.



metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;

uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;

obszar, na ktorym jest planowane wykonywanie przewozéw w transporcie publicznym —
wraz z docelowym schematem funkcjonalnym publicznego transportu zbiorowego;

ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkdw transportu;

planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostepnosc
podrdznych do infrastruktury przystankowej;

zasady organizacji rynku przewozow;

organizacje systemu informacji dla pasazera;

zrodta i formy finansowania ustug przewozowych;

planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego — wraz

z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego;

Zielong Ksiege ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez ko-
misje Wspolnot Europejskich, KOM(2007)551;

Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI));

Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systeméw transportowych (2008/2216 (INI));

Ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 nr 5
poz. 13 z pdzn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684),

oraz.

~Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju”;



»Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzyna-

rodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”;

dokumenty strategiczne, takie jak:

-, Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa podlaskiego”;

-, Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu dla wojewddztwa podlaskiego.
Etap II — wersja zatwierdzona”;

- ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roku 2020”;

- Kierunki polityki transportowej Wojewddztwa Podlaskiego”;

- ,Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Podlaskiego do roku 2020” — projekt aktualizacji
w wersji z dnia 19.03.2013 r.;

- ,Strategia Rozwoju Miasta Biategostoku na lata 2011-2020 Plus”;

- ,Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Biate-
gostoku”;

- ,Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Biategostoku”;

- ,Aktualizacja Studium Transportowego Miasta Biategostoku” (2007 r.);

- ,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Biategostoku”;

- ,Program ochrony powietrza dla aglomeracji biatostockiej (powiatu grodzkiego biato-
stockiego);

— ,Wstep i Diagnoza Stanu Srodowiska Przyrodniczego” oraz ,Ocena i funkcjonowanie
$rodowiska, Uwarunkowania Ekofizjograficzne”;
»Raport o stanie Srodowiska wojewddztwa podlaskiego w latach 2011-2012";

studia uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gmin, z ktérymi mia-

sto podpisato porozumienie;

miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego miasta Biatystok oraz gmin, z ktorymi

miasto podpisato porozumienie;

sytuacje spoteczno-gospodarczg na obszarze objetym planem;

wptyw transportu na srodowisko na obszarze objetym planem;

wymogi zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci

potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

opracowanie ,Priorytety dla komunikacji miejskiej" — Trako 2007 r.;

»Raport dotyczacy analizy statystycznej strumieni pasazeréw korzystajgcych z transportu

Biatostockiej Komunikacji Miejskiej”, D. Sokotowska;

potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w mie-

dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;



dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Biatymstoku
i gminach, z ktérymi miasto podpisato porozumienie;

dane statystyczne Zarzadu Biatostockiej Komunikacji Miejskiej, uzyskane z systemu biletu
elektronicznego oraz systemu zliczania pasazerdéw;

dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego Urzedu Statystycz-
nego w Biatymstoku, charakteryzujgce sytuacje demograficzng, gospodarczg i spoteczng
Biategostoku i gmin objetych opracowaniem;

dane z urzedéw miast i gmin, urzedéw pracy, o$rodkdw pomocy spotecznej i innych insty-
tuciji;

publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

publikacje gospodarcze (branzowe);

ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

strony internetowe.

W planie przywotano niektdére z wymienionych dokumentéw Zrodtowych, wskazujgc

na zgodnos¢ planu transportowego z ich wytycznymi.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-

porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

plan zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - zwany
W opracowaniu ,planem/planem transportowym”, dokument, o ktérym mowa w rozdziale
2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegdtowego zakresu planu rozwoju publicznego transportu
zbiorowego;

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i na okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na funkcjonowa-
niu wspdlnej taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych $rodkéw transportu
na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach admi-
nistracyjnych miasta albo: miasta i gminy, miast, albo miast i gmin sasiadujgcych, jezeli
zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspolnej

realizacji publicznego transportu zbiorowego;



organizator publicznego transportu zbiorowego — wiasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0sob, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiad-
czenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej okre-
$lonej w umowie;

podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego z zakresu przewozu oséb, podlegajgca kontroli
wiasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy organéw przynajmniej jednego wia-
$ciwego organu lokalnego — analogicznej do kontroli — jakg sprawujg one nad wiasnymi
stuzbami;

przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w za-
kresie przewozu 0sob na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania re-

gularnego przewozu 0sob w transporcie kolejowym).

Ponadto, w dokumencie uzyto nastepujacych skrétowych okreslen dla spotek, Swiadcza-

cych ustugi przewozowe w Biatostockiej Komunikacji Miejskiej, a mianowicie:

dla Komunalnego Zakfadu Komunikacyjnego Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig
z siedzibg w Biatymstoku, ul. Jurowiecka 46a - ,KZK Sp. z 0.0.”;

dla Komunalnego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego Spoétka z ograniczong odpowiedzial-
noscig z siedzibg w Biatymstoku, ul. Sktadowa 7 — ,KPK Sp. z 0.0.”;

dla Komunalnego Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej Spétka z ograniczong odpowie-

dzialnoscig z siedzibg w Biatymstoku, ul. Sktadowa 11 — ,,KPKM Sp. z 0.0.”
1.4. Konsultacje spoteczne

Informacje o opracowanym projekcie planu transportowego ogtasza sie w miejscowej pra-

sie, w Biuletynie Informacji Publicznej oraz w sposdb zwyczajowo przyjety, okreslajgc miejsce

wytozenia projektu planu transportowego oraz forme, miejsce i termin skfadania opinii doty-

czacych tego projektu, nie krotszy jednak niz 21 dni od dnia ogtoszenia 2. Celem wytoZzenia

2 Podstawg do przeprowadzenia konsultacji spotecznych s3:

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z z dnia 16 grudnia 2010 r.;



planubedzie poinformowanie spotecznosci miasta i gmin osciennych, z ktérymi zawarto poro-
zumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego, o plano-
wanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach planu transportowego, prezentacja
planowanych rozwigzan inwestycyjnych i organizacyjnych w zakresie rozwoju publicznego
transportu zbiorowego oraz stworzenie im mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wska-
zania rozwigzan preferowanych.

Niniejszy projekt planu transportowego zostanie ogtoszony w: Biuletynie Informacji Pu-
blicznej Miasta Biatystok, na stronie internetowej Urzedu Miejskiego w Biatymstoku, na tabli-
cach ogtoszeniowych zlokalizowanych na terenie i w obrebie Urzedu Miejskiego oraz w sposob
zwyczajowo przyjety, okreslajgc miejsce fizycznego wytozenia projektu planu transportowego
miasta Biatystok oraz forme, sposéb i termin sktadania opinii dotyczacych tegoz projektu.

Zebrane w czasie trwania konsultacji spotecznych opinie zostang niezwtocznie rozpa-
trzone, a w przypadku uznania ich za zasadne — dokona sie stosownych zmian w niniejszym
projekcie planu transportowego.

Projekt planu transportowego wraz z uwzglednionymi opiniami i uwagami wniesionymi
podczas konsultacji spotecznych, przedstawiony zostanie na sesji Rady Miasta Biategostoku

celem jego przyjecia.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

W Unii Europejskiej ponad 60% populacji mieszka na obszarach miejskich. Obszary te
generujg niemal 85% produktu krajowego brutto Unii Europejskiej — miasta sg sitg napedowa
europejskiej gospodarki, przyciggajg inwestycje i tworzg miejsca pracy oraz majg zasadnicze
znaczenie dla prawidtowego funkcjonowania gospodarki. W catej Europie wzmozony ruch na
ulicach w centrach miast powoduje state zatory drogowe, majgce niepozadane skutki, takie
jak strata czasu i zanieczyszczenie powietrza. W wyniku tego zjawiska europejska gospodarka
traci kazdego roku prawie 100 mid EUR lub 1% PKB Unii Europejskiej. Z roku na rok, zanie-
czyszczenie powietrza i hatas, stajg sie coraz bardziej ucigzliwe. Ruch drogowy w miastach
odpowiada za 40% emisji CO; i 70% emisji pozostatych zanieczyszczen powodowanych przez
transport drogowy3.

Mobilno$¢ w miescie uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajagcy wzrostowi i spadkowi bez-
robocia, 0 ogromnym wplywie na zrownowazony rozwdéj Unii Europejskiej. Podejmuje sie dzia-
tania majace na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do samochodu osobowego
sposobow poruszania sie, takich jak: podrdéze piesze, jazda na rowerze, podrdze transportem
zbiorowym, przy zachowaniu mozliwosci optymalizacji podrozy dla mieszkancow — poprzez
efektywne powigzanie réznych srodkdéw transportu.

Transport publiczny powinien by¢ fatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich
sprawnosc fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku) i inne cechy.
Zasada rownego dostepu jest fundamentem dla tworzenia w Unii Europejskiej nowych funkcji
publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne w miastach zwia-
zane sg z przewagdq stosowania produktdw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmo-
zong emisje CO,, zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trud-
niejszych sektoréw, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost
natezenia ruchu i technika jazdy w miescie (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sie), stanowig
coraz wieksze zrddto emisji CO; i tlenkoéw azotu. Dzieki rozwigzaniom prawnym UE, okreSlaja-
cym coraz nizsze limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na przestrzeni

3Zlelona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosci w miescie, Komisja Wspolnot Europejskich,
KOM(2007)551, s. 3.
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ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie ograni-
czy¢ emisje tlenku azotu i czastek statych o 30-40%. Nastgpito to pomimo wzrostu natezenia
ruchu®. W Unii Europejskiej stale popierane sg wszelkie formy rozwoju transportu elektrycz-
nego, szczegdlnie torowego, niepowodujgcego emisji zanieczyszczen w granicach miasta.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systeméw ITS (inteligentnych
systemdw transportowych), zapewniajgcych lepsze zarzadzanie flotg pojazdéw i dodatkowe
ustugi dla pasazeréw. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggow
drogowych o 20-30%?>, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz mozliwosci rozbudowy
drog na obszarach miejskich sg zazwyczaj bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infra-
strukturg transportu miejskiego moze mie¢ réwniez pozytywny wptyw na bezpieczenstwo i
$rodowisko naturalne. ITS znajduje zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi
powigzaniami pomiedzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, fgczacymi strefy miejskie
z podmiejskimi.

Aktualnie opracowywane zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla hory-
zontu finansowego 2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz
inteligentnego i zrdwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu), zaktadaja:
promowanie technologii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych,
bio- i nanotechnologii oraz zaawansowanych systemdéw produkgji i przetwarzania, bezpiecz-
nego, czystego i ekologicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego —
inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych systemow transportowych.

Implementacjg polityki Unii Europejskiej i OECD do warunkéw krajowych, uwzglednia-
jacg problem mobilnosci w aglomeracjach, sg przyjete przez Rade Ministrow w dniu 16 lipca
2013 r. zatozenia Krajowej Polityki Miejskiej. Jest to dokument opracowywany z uwzglednie-
niem Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie
oraz Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, a takze Strategii Europa 2020
oraz Przegladu Krajowej Polityki Miejskiej Polska 2011 OECD®.

Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeraciji, jest niewy-
dolna infrastruktura transportowa, przyczyniajgca sie do wydtuzenia czasu przejazdu oraz
zwiekszajgca liczbe wypadkoéw. Obecny standard przewozu osob znacznie odbiega od stan-
dardu wystepujgcego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i wzrasta
emisja CO,. W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie efektywnego systemu trans-

portu publicznego na obszarach miast. Bez efektywnych systeméw transportu zbiorowego —

4Zielona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosci..., s. 9.
5 Ibidem, s. 13.
SOECD Urban Policy Reviews: Poland 2011,
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i ich integracji — coraz bardziej utrudniony stanie sie dojazd z miejscowosci podmiejskich,
co w konsekwencji wptynie na konkurencyjnos¢ miast. Podobnie trudne bedzie spetnienie wy-
mogodw jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci transportu.

Krajowa Polityka Miejska bedzie celowym dziataniem panstwa na rzecz zrownowazonego
rozwoju miast i ich obszaréw funkcjonalnych. Jej celem strategicznym jest wzmocnienie zdol-
no$ci miast i obszaréw zurbanizowanych do kreowania wzrostu gospodarczego i tworzenia
miejsc pracy oraz poprawa zycia mieszkancow, a w tym:
= poprawa konkurencyjnosci;

» rewitalizacja obszaréw zdegradowanych;

» przeciwdziatanie negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji (segregacja
przestrzenna, problem z dostepem do ustug, zapewnienie komunikacji) oraz pogarszania
sie jakosci zycia.

W ramach tego celu realizowane bedg dziatania zwigzane z adaptacjg i tworzeniem efek-
tywnej struktury przestrzennej miast, dostosowanej do potrzeb jej uzytkownikdw. Pozadana
struktura przestrzenna tgczy wzrost gospodarczy z potrzebg ochrony Srodowiska.

Jednym z szeSciu gtdwnych watkdéw tematycznych ujetych w Krajowej Polityce Miejskiej
jest transport, w tym transport publiczny, w powigzaniu z takimi zagadnieniami, jak:

* integracja systemdw transportowych;

= wezly przesiadkowe;

* integracja biletowa;

= systemy informacji pasazerskiej;

= tabor;

= ITS;

= polityka parkingowa;

= drogi rowerowe.

Koncepcja zagospodarowania przestrzennego kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odno-
szgce sie do dziatalnosci transportowe:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtdwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej — poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu sprzyjajacej spdjnosci po-
licentrycznej struktury systemu osadniczego. W tym zakresie niniejszy plan transportowy
przewiduje wzrost konkurencyjnosci miasta — poprzez poprawianie dostepnosci transpor-
towej i rozwoj funkcji metropolitalnych, w tym integracje obszarowa.

2. Poprawe spojnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej,
tworzenie warunkow dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie po-
tencjatu wewnetrznego wszystkich terytoridw. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji —
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poprzez okreslenie dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terendw
wiejskich i specjalizacji poszczegdlnych obszaréw.
Poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi sie w tym zakresie
do powigzan transportowych Biategostoku z innymi o$rodkami miejskimi.

W krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)’, jednym

z celéw jest zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancéw przemiesz-

czania 0s6b wewnatrz miasta oraz utatwienie przemieszczania sie do i z obszaréw zewnetrz-

nych. W ramach tej strategii podejmowane bedg m.in. dziatania zmierzajgce do:

promowania rozwigzan z zakresu integracji podsystemdw transportowych;

integracji réznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systeméw intermodalnych (wezty
przesiadkowe, systemy ,parkuj i jedz”, itp.), wspdlnych rozktadéw jazdy, jednolitych sys-
temow taryfowych i biletu waznego na wszystkie Srodki transportu u wszystkich przewoz-
nikdw — w skali regiondéw;

zwiekszenia mozliwosci przewozdw Srodkami transportu szynowego na obszarach aglome-
racji;

promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemow ITS,
zapewniajacych priorytet w ruchu drogowym Srodkom transportu publicznego;

promogcji transportu najmniej zanieczyszczajgcego Srodowisko i efektywnego energetycznie
(naped elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe, itp.).

Podjete dziatania bedg zmierzaty do zmniejszania kongestii transportowej, w szczegol-

nosci w obszarach miejskich, poprzez:

zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sob;

zintegrowanie transportu w miastach (facznie z dojazdami podmiejskimi);

optymalizacje i integracje przewozdéw miejskich oraz regionalnych systemow transportu
0s0b;

promocje ruchu pieszego i rowerowego;

wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

2.2. Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego w wojewodztwie podlaskim

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Podlaskiego do roku 2020, opracowana w 2006 r. i sta-

nowigca aktualizacje Strategii Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roku 2010, ktdra przyjeta

zostata uchwatg Sejmiku Wojewddztwa Podlaskiego nr XXXV/438/06 z dnia 30 stycznia 2006 r.,

7 Strategia przyjeta Uchwatg Rady Ministréow w dniu 22 stycznia 2013 r.
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okresla misje wojewddztwa podlaskiego, formutujac jg nastepujgco: ,wojewddztwo podlaskie
regionem aktywnego i zrdwnowazonego rozwoju — z wykorzystaniem waloréw srodowiska na-
turalnego, wielokulturowej tradycji i potozenia przygranicznego”.

Strategia ta diagnozuje Biatystok jako osrodek metropolitalny, ukierunkowany na rozwdj
handlu miedzynarodowego na bazie przygranicznego potozenia, howoczesnych gatezi przemy-
stu opartych o wspdtprace z uczelniami i innowacyjne technologie oraz rozwdj instytucji oko-
tobiznesowych i ustug ponadregionalnych. W opracowaniu okreslono siedem celdw strategicz-
nych, wsrdd ktorych za cel nr 1 uznano podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa.

W ramach celéw strategicznych zdefiniowano priorytety rozwoju wojewoddztwa. Za prio-
rytet I uznano infrastrukture techniczng, a w nim — jako dziatanie 1. — zdefiniowano rozwdj
systemu transportowego wojewddztwa. W dziataniu tym wyszczegdlnione zostaty:

» jako punkt 5 — rozbudowa i modernizacja systemu transportu publicznego, w tym w szcze-
gdblnosci wymiana taboru autobusowego;

= jako punkt 6 — wspieranie budowy i wykorzystania istniejgcych ciggdw komunikacyjnych w
celu tworzenia priorytetéw dla komunikacji miejskiej, w tym budowa alternatywnej komu-
nikacji zbiorowej w aglomeracji biatostockiej — z wykorzystaniem istniejgcej infrastruktury
kolejowej, z opcja jej rozbudowy.

W priorytecie III, pn. baza ekonomiczna, jako dziatanie nr 7 wymieniono rozwoj funkcji
metropolitalnych Biategostoku, a w nim:

» jako punkt 4 — budowe, przebudowe, rozbudowe lub modernizacje infrastruktury systemu
transportu publicznego i komunikacyjnego — drogowego, kolejowego i lotniczego;

= jako punkt 5 — stworzenie nowych sieci systemow transportu — wraz z infrastrukturg towa-
rzyszaca.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roku 2020, przyjeta uchwatg Sejmiku
Wojewddztwa Podlaskiego nr XXXI/374/13 w dniu 9 wrzesnia 2013 r., jest aktualizacjg Strate-
gii Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roku 2020, opracowanej w 2006 r. W dokumencie
tym okresSlono Biatystok jako najsilniejszy biegun wzrostu, ktéry oddziatuje na caty region.
Waznym zadaniem w petnieniu funkcji metropolitalnych Biategostoku jest wspétpraca z gmi-
nami otoczenia. Widoczne sg w rejonie biatostockim procesy suburbanizacji, powszechne wo-
kot osrodkdw metropolitalnych, w efekcie ktorych miasto staje sie naturalnym rynkiem pracy i
kooperacji gospodarczej dla gmin potozonych w najblizszym sasiedztwie. Strategia okresla, ze
w interesie catego regionu jest rozwdj funkcji metropolitalnych Biategostoku o charakterze
gospodarczym, naukowym i spotecznym oraz dotyczacych dostepu do ustug publicznych wyz-

szego rzedu.
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Strategia, w ramach celu strategicznego nr 2, wyznacza cel operacyjny 2.5. pn. ,,Podnie-
sienie zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej regionu”. Wedtug strategii,
jedng z najwazniejszych determinant rozwoju regionalnego jest dostepnos¢ transportowa,
oparta o nowoczesny, sprawny i wydajny system transportowy.

Celem interwencji w zakresie powigzan transportowych powinno by¢ integrowanie trans-
portu drogowego, kolejowego i powietrznego, tworzenie warunkdéw do komplementarnosci
roznych rodzajow transportu oraz rozbudowa inteligentnych systemoéw transportowych. Stra-
tegia okresla, ze w aglomeracji biatostockiej oraz innych osrodkach miejskich, nalezy dgzy¢ do
tworzenia intermodalnego pasazerskiego transportu publicznego.

W ,Kierunkach rozwoju systemu transportowego Wojewddztwa Podlaskiego” jako jedno
z podstawowych zatozen przyjeto promowanie i rozwijanie komunikacji publicznej w obstudze
potrzeb przewozowych ludnosci. Uznano, ze konieczna jest intensyfikacja dziatan wtadz samo-
rzgdowych w celu rozwoju publicznych przewozéow pasazerskich (miejskich, podmiejskich, re-
gionalnych i miedzyregionalnych) i wtasciwej ich koordynacji na obszarze Podlasia. Preferowa-
nie komunikacji zbiorowej kosztem motoryzacji indywidualnej, zgodnie z tym dokumentem,
pozwoli na ochrone $rodowiska naturalnego i obszaréw cennych ze wzgleddw turystycznych.
W ramach zadan wykonywanych dla realizacji dziatarn rozwojowych, wymieniono m.in. moni-
toring funkcjonowania rynku transportowego i prowadzenie na biezgco badan potrzeb pasa-
zerskich, promowanie i tworzenie pozytywnego wizerunku komunikacji publicznej oraz rozsze-
rzenie wizualnej informacji na dworcach.

W ramach strategii dlugoterminowej jako cel okreSlono zmniejszanie udziatu samocho-
déw osobowych na korzy$¢ transportu publicznego, m.in. poprzez poprawe atrakcyjnosci ko-

munikacji zbiorowe;j.

2.3. Zintegrowany plan rozwoju transportu publicznego miasta Bialegostoku
do roku 2015.

Uchwata nr XXXVIII/466/09 Rady Miejskiej Biategostoku przyjety zostat ,Zintegrowany
Plan Rozwoju Transportu Publicznego miasta Biategostoku do roku 2015“. Determinantami
niniejszego planu sg przedsiewziecia, wyszczegdlnione w ww. planie, ktére zaprezentowano w
tabeli 1.
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Tab. 1. Projekty przewidziane do realizacji w ramach Zintegrowanego Planu

Rozwoju Transportu Publicznego miasta Biategostoku do 2015 r.

Nazwa zadania

Oczekiwane rezultaty

Status zadania

Dokonczenie budowy obwodnicy $rodmiej-
skiej (odcinek od ul. Zwierzynieckiej

do ul. Czestawa Mitosza — , Trasa Koperni-
kowska™)

Potaczenie obwodnicy z ukfa-
dem ulicznym wewnetrznym

Zrealizowane

Modernizacja ul. Produkcyjnej (odcinek
od ul. Swobodnej do ul. gen. Stanistawa
Maczka)

Poprawa warunkdw ruchu

Zrealizowane

Modernizacja ul. Antoniuk Fabryczny (odci-
nek od ul. Swobodnej do ul. Antoniukow-
skiej), ul. Antoniukowskiej i ul. Knyszyn-
skiej

Poprawa bezpieczenstwa

Zrealizowane

Przebudowa ul. Legionowej (odcinek
od ul. Marii Curie-Sktodowskiej do ul. Ma-
zowieckiej)

Poprawa warunkdéw ruchu,
usprawnienie ruchu autobusow
komunikacji zbiorowej

Niezrealizowane
(nadal planowane)

Przebudowa al. Jézefa Pitsudskiego (odci-
nek od pl. dr Andrzeja Lussy do wiaduktu
w ul. Jana Henryka Dabrowskiego) z wy-

dzieleniem buspaséw na obydwu kierun-

kach

Poprawa warunkdéw ruchu, po-
prawa bezpieczenstwa

Zrealizowane

Remont wezta drogowego ul. Jana Hen-
ryka Dabrowskiego — al. Solidarnosci

Poprawa warunkdw ruchu

Zrealizowane

Budowa centrum przesiadkowego przy
skrzyzowaniu ul. Henryka Sienkiewicza z
al. Jézefa Pitsudskiego i ul. Jurowiecka

Usprawnienie ruchu autobusow
komunikacji zbiorowej

Zrealizowane

Przebudowa ulicy Mazowieckiej i Wiejskiej
ze skrzyzowaniem tych ulic oraz ul. Kardy-
nata Stefana Wyszynskiego

Poprawa warunkdéw ruchu,
usprawnienie ruchu autobusow
komunikacji zbiorowej

Zrealizowane

Przebudowa ul. Legionowej (od ul. Marii
Curie-Sktodowskiej do ul. Patacowej)

Poprawa warunkow ruchu

Zrealizowane

Przebudowa ul. Lipowej od ul. Wtadystawa
Liniarskiego do pl. Niepodlegtosci

Usprawnienie ruchu autobusow
komunikacji zbiorowej

Zrealizowane

Wiadystawa Andersa do ul. Towarowej)
oraz ul. Henryka Sienkiewicza (od ul. Wa-
silkowskiej do ul. Ogrodowej)

Modernizacja ul. Wasilkowskiej (od ul. gen.

Poprawa warunkdéw ruchu, po-
prawa bezpieczenstwa

Zrealizowane

17



Nazwa zadania

Oczekiwane rezultaty

Status zadania

Przebudowa ul. Bohateréw Monte Cassino
(od ul. Mikotaja Kopernika w kierunku
dworca PKS)

Poprawa warunkdéw ruchu,
usprawnienie ruchu autobusow
komunikacji zbiorowej

Niezrealizowane

(planowane

— wraz z weztem
intermodalnym)

Budowa systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej oraz infrastruktury do wpro-
wadzenia biletu elektronicznego

Utatwienie dostepu do ustug
komunikacji miejskiej

Zrealizowane

Zakup autobusow — 24 szt.

Poprawa komfortu i bezpieczen-
stwa podrézy

Zrealizowane
(zakup 48 szt.)

Zakup autobusow — 74 szt.

Poprawa komfortu i bezpieczen-
stwa podrézy

Zrealizowane
(zakup 70 szt.
klimatyzowanych
autobusow)

Budowa centrum sterowania ruchem

Poprawa warunkdéw ruchu,
Usprawnienie ruchu autobusow
komunikacji zbiorowej

W trakcie realizacji
— termin zakorniczenia
I potowa 2015 .

Przebudowa ul. gen. Stanistawa Maczka

Poprawa bezpieczenstwa

Zrealizowane

Budowa przedtuzenia ul. Piastowskiej (od-
cinek od ul. Mieszka I do ul. Wiadystawa
Wysockiego)

Poprawa warunkdw ruchu

Zrealizowane

Przebudowa ul. gen. Wtadystawa Andersa

Poprawa bezpieczenstwa

Zrealizowane

Przebudowa ul. gen. Franciszka Kleeberga
(odcinek od granicy miasta do ul. gen. Sta-
nistawa Maczka)

Poprawa bezpieczenstwa

Zrealizowane

Przebudowa ul. Wiadukt od ul. Witolda Sta-
winskiego do granicy miasta — wraz z bu-
dowg nowego wiaduktu i przebudowsg ist-
niejgcego wiaduktu nad linig kolejowg Bia-
tystok — Bielsk Podlaski

Poprawa warunkdéw ruchu, po-
prawa bezpieczenstwa

Zrealizowane

Budowa ul. Swietokrzyskiej — z przedtuze-
niem ul. gen. Zygmunta Berlinga i ul. Cze-
stochowskiej

Poprawa warunkdéw ruchu, po-
prawa bezpieczenstwa

Zrealizowane

Budowa przedtuzenia ul. Czestochowskiej
do ul. Sitarskiej — ze skrzyzowaniem ulic:
Poleska, Sitarska i Czestochowska

Usprawnienie ruchu autobusow
komunikacji zbiorowej

Zrealizowane

Budowa ul. Swietokrzyskiej (od ul. gen.
Stanistawa Maczka do ul. gen. Zygmunta
Berlinga) i ul. gen. Zygmunta Berlinga (od
ul. Swietokrzyskiej do ul. Dziesieciny)

Usprawnienie ruchu autobusow
komunikacji zbiorowej

Zrealizowane
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Nazwa zadania

Oczekiwane rezultaty

Status zadania

Budowa ul. Swietokrzyskiej (od ul. Anto-
niukowskiej do ul. gen. Zygmunta Ber-

linga)

Usprawnienie ruchu autobusow
komunikacji zbiorowej

Zrealizowane

Planowana budowa przedtuzenia ul. Sitar-
skiej do ul. Swietokrzyskiej

Poprawa warunkow ruchu

Niezrealizowane

Przebudowa ulic w osiedlu Zawady i Dzie-
sieciny

Poprawa bezpieczenstwa ruchu
i dostepnosci komunikacji zbio-
rowej

Zrealizowane

Budowa ul. Oliwkowej (KD 2Z) i dojazdow:
KD 27D, KD 28D, KD 29D

Poprawa warunkdw ruchu

Zrealizowane

Wprowadzenie zintegrowanego biletu elek-
tronicznego

Zrealizowane

Dokonywanie okresowej weryfikacji uktadu
istniejacych tras i linii autobusowych

Przeprowadzona w roku 2009

Zrealizowane

Modyfikacja zasad kontraktowania ustug
przewozowych

Przeprowadzona w latach 2009-
2010

Zawarte umowy
Z operatorami
wewnetrznymi

Okresowa modyfikacja taryf w powigzaniu
z planowanym wzrostem jakosci ustug

Zrealizowane

Lokalizacja tablic systemu dynamicznej in-
formacji pasazerskiej na przystankach nr:
57, 157, 206, 207, 303, 305, 308, 417,
422, 424, 448 i 594

Zrealizowane

Zrodto: Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego miasta Biategostoku do roku 2015, Biaty-

stok 2009 oraz informacje Urzedu Miejskiego w Biatymstoku.

W ,Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego miasta Biategostoku do roku

2015" okreslono oczekiwane mierniki osiggniecia planu, takie jak m.in.:

» liczba pasazeréw korzystajgcych z transportu publicznego;

= udziat transportu publicznego w podrdzach aglomeracyjnych i miejskich;

= $rednie napetnienie autobuséw w godzinach szczytu, przyjmowane w planowaniu podazy

miejsc (pasazerow na metr kwadratowy powierzchni do stania);

= Srednia predkos¢ komunikacyjna na liniach korzystajacych z ,korytarzy wysokiej jakosci”;

» Srednia predko$¢ komunikacyjna na liniach niekorzystajacych z ,korytarzy wysokiej jako-

H/

sci”;

» udziat taboru niskopodtogowego;

= procent autobuséw z informacjg dynamiczng;
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= Sredni koszt pasazerokilometra;
= $redni koszt wozokilometra;
= procent pokrycia kosztow wptywami ze sprzedazy biletow.
Plan okreslit przebieg niezbednych autobusowych korytarzy wysokiej jakosci do obstugi
komunikacji miejskiej na gtéwnych ciggach ulicznych w centrum miasta, co przedstawiono na

rysunku 1.

==t — §

— wytzislons pasy dis ssiobusier
bardzo dube potekd pascecside
dickn potnid passrmrekie

e

Rys. 1. Ukiad korytarzy autobus wysokiej jakosci dla komunikacji autobusowej
w Biatymstoku do 2015 r.

Zrédto: Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego miasta Biategostoku do roku 2015,
Biatystok 2009, s. 93.

Do dnia 21 grudnia 2013 r., wykonujgc prace remontowe i modernizacje ulic w centrum
miasta, wybudowano lub wyznaczono buspasy w ciggu korytarzy autobusu wysokiej jakosci.
Dodatkowe pasy ruchu dla autobuséw zrealizowano w Biatymstoku w nastepujacych ciggach
ulic:

»= Wiejska — Prezydenta Ryszarda Kaczorowskiego — Legionowa;
= dr Ireny Biatdwny;
= Jana Klemensa Branickiego — Patacowa;

= Henryka Sienkiewicza.
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W rejonie skrzyzowania ul. Henryka Sienkiewicza i al. Jozefa Pitsudskiego wybudowane
zostaty dwa wezty przesiadkowe, kazdy z trzema peronami, stuzgce do obstugi w jednym miej-
scu linii komunikacji miejskiej i regionalnej, taksowek oraz nowego $rodka transportu-roweru
miejskiego udostepnionego mieszkaricom od 31 maja 2014 w ramach Biatostockiej Komunika-
cji Rowerowej — umozliwiajgce pasazerom dogodne przesiadanie sie. Obydwa wezty znajdujag
sie blisko siebie i w nieznacznej odlegtosci od Scistego centrum miasta. W sasiedztwie weztdéw
powstanie duza galeria handlowa.

W opisywanych weztach, poza pojazdami komunikacji miejskiej, beda mogty zatrzymy-
wac sie pojazdy komunikacji regionalnej, rozpoczynajgce lub konczace kursy na dworcu auto-
busowym obok dworca kolejowego. Jest to rozwigzanie do$¢ rzadko spotykane w duzych pol-
skich miastach, pozwalajgce na stworzenie miejsca gtdwnej wymiany pasazeréw nie tylko w
rejonie dworca — przystanku kofcowego linii komunikacji regionalnej — ale takze w centralnym
punkcie miasta, charakteryzujgcym sie znacznie wiekszg dostepnoscig komunikacji miejskie;j.

Wyposazenie tych weztéw przesiadkowych w przysztosci w petng, zintegrowang infor-
macje pasazerskg — obejmujacg zaréwno komunikacje miejskg jak i regionalng, zacheci
do czestszego korzystania z transportu publicznego, przyblizajgc tym samym integracje réz-

nych systemdw transportu w miescie i aglomeracji biatostockiej.

2.4. Opracowania zwigzane z rozwojem transportu zbiorowego w Bialymstoku

»Strategia Rozwoju Miasta Biategostoku na lata 2011-2020 plus” definiuje misje miasta
nastepujgco: ,w oparciu o walory Srodowiska, wielokulturowg tradycje, wysokiej jakosci infra-
strukture oraz potencjat nowoczesnej gospodarki, Biatystok liderem jakosci zycia i wspotpracy”.

Wizjg miasta jest stworzenie kluczowego osrodka metropolitalnego na wschodzie Unii
Europejskiej, atrakcyjnego i otwartego na wspotprace, o nowoczesnej gospodarce, zapewnia-
jacego warunki dla rozwoju mieszkancéw, z poszanowaniem tradycji, dziedzictwa kulturowego
i Srodowiska przyrodniczego.

Celem strategicznym A w przywotywanym dokumencie jest ,Przestrzen Miasta — zhar-
monizowane, przyjazne Srodowisko do zycia i rozwoju”, @ w nim priorytetem A.2.: ,, Tworzenie
efektywnego systemu komunikacyjnego Miasta z duzym udziatem transportu zbiorowego i ru-
chu rowerowego”.

W ramach tego priorytetu zdefiniowano nastepujgce kierunki dziatan:

* A.2.1. —rozbudowa uktadu komunikacyjnego w celu zwiekszenia przepustowosci, ptynnosci
i bezpieczenstwa ruchu drogowego — ze szczegdlnym uwzglednieniem obwodnic miejskich,

przejazdow przez tory kolejowe oraz ruchliwych arterii komunikacyjnych;

21



= A.2.2. - doskonalenie systemu zarzadzania i sterowania ruchem — poprzez stosowanie roz-
wigzan opartych o Inteligentne Systemy Transportowe;

= A.2.3. — podnoszenie atrakcyjnosci oferty ustug transportu zbiorowego, w tym z wykorzy-
staniem zaawansowanych systemdw telematycznych;

* A.2.4. — rozbudowa systemu korytarzy autobusowych wysokiej jakosci;

» A.2.5. — wprowadzanie rozwigzan wspierajgcych atrakcyjnosc¢ i bezpieczenstwo ruchu pie-
szego oraz rowerowego, w tym w postaci stref ruchu uspokojonego;

= A.2.6. — usprawnienie systemu parkingowego w zgodzie z priorytetami polityki przestrzen-
nej i transportowej Miasta;

= A.2.7.-modernizacja i rozwdj uzupetniajacego uktadu ulicznego — w koordynacji z rozwo-
jem infrastruktury technicznej;

= A.2.8. — wprowadzanie rozwigzan stuzgcych ograniczaniu hatasu komunikacyjnego;

= A.2.9. — wspieranie dziatan na rzecz poprawy zewnetrznej dostepnosci transportowej Mia-
sta.

W priorytecie A.2. podkreslono, ze w przypadku miasta wielkosci Biategostoku, dziata-
niem, ktore moze pozwoli¢ na skuteczne rozwigzywanie probleméw komunikacyjnych, powinno
by¢ wdrazanie rozwigzan sktaniajgcych do przedktadania nad prywatne samochody $rodkow
transportu zbiorowego oraz srodkdw alternatywnych, jak np. rower.

W szczegdlnosci, wdrozenie systemdw ITS w celu sprawnego zarzadzania ruchem dro-
gowym, pozwala na elastyczno$¢ w procesie podejmowania decyzji — w tym na stosowanie
preferencji dla transportu publicznego. Podniesienie atrakcyjnosci transportu zbiorowego dla
mieszkancow powinno uczyni¢ go bardziej konkurencyjnym wobec prywatnych samochodoéw,
przyczyniajac sie tym samym do ograniczenia obcigzenia uktadu ulicznego. System zarzadzania
transportem zbiorowym oparty na zaawansowanych rozwigzaniach telematycznych zwieksza
efektywnos¢ zarzadzania taborem i sprawnos$¢ przemieszczania sie.

Realizacja systemu korytarzy autobusowych wysokiej jakosci ma na celu stworzenie wa-
runkow dla podniesienia efektywnosci funkcjonowania transportu zbiorowego w Biatymstoku,
gtéwnie poprzez uniezaleznienie ruchu autobuséw od sytuacji panujacej na ulicach.

Strategia za istotny warunek rozwoju przyjmuje powigzania wewnetrzne w obszarze me-
tropolitalnym. W ramach celu strategicznego E, pn. ,Rozwdj powigzan Biategostoku z blizszym
i dalszym otoczeniem”, w ramach priorytetu E.2.: ,Usprawnienie powigzan infrastrukturalnych
obszaru metropolitalnego”, zdefiniowano kierunek dziatan E.2.1. — wsparcie ksztattowania
uktadoéw komunikacyjnych sprzyjajgcych rozwojowi spotecznemu i gospodarczemu obszaru

metropolitalnego. Jako istotny warunek rozwoju systemu metropolitalnego, strategia uznaje
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m.in. podnoszenie standardu infrastruktury oraz rozwdj i integracje komunikacji zbiorowej — w
celu zwiekszania spojnosci transportowej obszaru.

Wymienione kierunki dziatan w strategii rozwoju miasta sg bardzo istotne, gdyz za staba
strone miasta uwaza sie ograniczong liczbe zaawansowanych rozwigzan stuzgcych zwiekszeniu
przepustowosci systemu transportowego i podniesieniu jakosci ustug transportu zbiorowego.

Schemat docelowego uktadu drogowego miasta przedstawiono na rysunku 2.

Rys. 2. Schemat docelowego uktadu komunikacyjnego Biategostoku
Zrédto: Strategia Rozwoju Miasta Biategostoku na lata 2011-2020 plus, Biatystok 2010, s. 64.

2.5. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztaltowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, naukowych oraz miejsc
zamieszkania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach przewozéw wystepujgcych
w transporcie pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszaréw zurbanizowanych, mozna wskaza¢ na
pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego oraz
funkcjonowania i rozwoju transportu miejskiego:

* wysoka gestos¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie Sredniej odlegtosci po-
drézy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztow podrdzy, podczas gdy wysoka gestosc

miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig odlegtoscig podrézy;
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= atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-

czeniu wptywajg na ograniczenie liczby podrdzy jego mieszkancow;

= odlegto$¢ podrozy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielkoScig miasta;

= polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrozy;

» udziat transportu zbiorowego w realizacji podrdzy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,

zatrudnienia i wielkoSci obszaru zurbanizowanego;

* mieszanie funkgji, jako sposdb zagospodarowania obszaréw lokalnych, skraca odlegtosc¢

podrdzy — ma wiec pozytywny wptyw na wzrost znaczenia podrdzy pieszych i rowerowych.

Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe przedsta-

wiono w tabeli 2.

Tab. 2. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe

mieszkancow, ustalony na podstawie badan (projekt Transland)

Czynnik

Obserwowany
wplyw na:

Rezultaty

Gestos¢ zaludnienia

Odlegtos¢ podrozy

Wysoka gestos$¢ zaludnienia w potgczeniu z miesza-
nym zagospodarowaniem terenu prowadzi do krot-
szych podrdzy; wptyw ten jednak jest znacznie stab-
szy, jezeli doliczy sie roznice kosztow podrdzy

Czestos¢ podrozy

Nieznaczny wptyw lub brak wptywu

Wybor srodka trans-

Gestosc¢ zaludnienia powigzana jest wprost proporcjo-
nalnie z wykorzystaniem transportu zbiorowego

Gestos¢ zatrudnie-
nia

portu i ujemnie skorelowana z wykorzystaniem samochodu
osobowego
Réwnowaga miedzy liczbg mieszkancow a liczbg miejsc
Odlegtos¢ pracy prowadzi do skrécenia czasu podrozy; wystepuje
podrozy zalezno$¢ miedzy istnieniem dzielnic jednofunkcyjnych

(centra zatrudnienia, sypialnie) a dtuzszymi podrézami

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor srodka trans-
portu

Wyzsza gesto$¢ zatrudnienia zwigzana jest zwykle
z wiekszym wykorzystaniem transportu zbiorowego

Gestos¢ zagospo-
darowania prze-
strzennego

Odlegtos¢ podrozy

Dzielnice ,tradycyjne” charakteryzujg sie krotszymi po-
drézami niz dzielnice podmiejskie, zorientowane na wy-
korzystanie samochodu osobowego

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu
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Czynnik

Obserwowany
wplyw na:

Rezultaty

Gestos¢ zagospo-
darowania prze-

Wybor srodka trans-

»Tradycyjne” dzielnice charakteryzuja sie wyzszym
udziatem transportu zbiorowego, rowerowego i pie-
szego; czynniki urbanistyczne majg jednak mniejsze

portu . . .
strzennego znaczenie niz cechy spoteczno-ekonomiczne danej po-
pulacji
Odlegloéé podrézy Odlegtosc do na]waznleqszggo miejsca pr,a,cy Jes:c_waz-
nym czynnikiem determinujgcym odlegtosc podrozy
Lokalizacja Czestos¢ podrozy | Nie stwierdzono wptywu

Wybor srodka trans-
portu

Silny wptyw na wykorzystanie transportu zbiorowego
ma odlegtos¢ dojscia do i z przystankow

Wielko$¢ miasta

Odlegtos¢ podrozy

Srednie odlegtosci podrdzy sa najnizsze na duzych te-
renach miejskich i najwyzsze w osadach wiejskich

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor srodka trans-

Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze

na duzych terenach miejskich i najnizsze w osadach

portu wiejskich

Zrodto: Transport a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s. 16-19, www.eu-
portal.net, dostep 15.01.2014 r.

Miasto Biatystok podpisato wieloletnie porozumienia w sprawie organizacji lokalnego pu-
blicznego transportu zbiorowego w formie komunikacji miejskiej z szeScioma gminami grani-
czacymi z miastem, nalezgcymi do powiatu biatostockiego. Zagospodarowanie przestrzenne

poszczegdlnych jednostek administracyjnych objetych planem opisano ponizej.

Biatystok

Biatystok jest miastem na prawach powiatu, potozonym w pétnocno-wschodniej Polsce,
na obszarze wojewddztwa podlaskiego, na Nizinie Pétnocnopodlaskiej i nalezy do czesci za-
chodniej Wysoczyzny Biatostockiej. Miasto jest potozone nad rzeka Biatg — doptywem rzeki
Suprasl. Odlegtos¢ Biategostoku od stolicy kraju — Warszawy — wynosi 195 km.

Biatystok jest miastem potozonym w poblizu granicy Polski z Republikg Biatorusi, odle-
gtos$¢ miasta od granicy panstwa wynosi 55 km. Jest to takze zewnetrzna granica Unii Euro-
pejskiej. Wojewoddztwo podlaskie graniczy takze z Republika Litewska, od ktdrej Biatystok jest
oddalony o okoto 130 km.

Na rysunku 3 zaprezentowano podziat administracyjny wojewddztwa podlaskiego.

25



LEGENDA

BIALYSTOK -  miasto na prawach powiatu
SIEMIATYCZE - siedziba powiatu

Szumowo -

1
ROSJA \

"

WARMINSKO-MAZURSKIE

siedziba gminy

intensywnym kolorem
oznaczono miasta

linie to granice gmin

kolorem wyrdZniono
podziat na powiaty

LUBELSKIE

Rys. 3. Podzial administracyjny wojewodztwa podlaskiego
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Wojewddztwa Podlaskiego, 2013, s. 15.
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Wg stanu na dzien 30 czerwca 2013 r., Biatystok zajmowat powierzchnie 102,12 km?,
Najwiekszg czeS¢ powierzchni miasta stanowity tereny zabudowane i zurbanizowane — 49,8%
oraz tereny zielone — grunty rolne (29,5%) i obszary le$ne (18,8%).

Zgodnie z danymi opublikowanymi przez Gtéwny Urzad Statystyczny, wg stanu na dzien
30 czerwca 2013 r., liczba ludnosci Biategostoku wg miejsca zamieszkania, wyniosta 294 925
0s6b?, a gestos¢ zaludnienia — 2 888 osob na km?.

Obszar miasta to przewaznie lekko falista wysoczyzna, z wyraznym obnizeniem w dolinie
rzeki Biatej, o typowo mtodoglacjalnym krajobrazie. Deniwelacje terenu miasta sg znaczne —
rzedne wysokosciowe wahajg sie od 118 m n.p.m. w dolinie rzeki do 175 m n.p.m. w rejonie
Lasu Pietrasze. Dolina rzeki Biatej przecina obszary w poblizu sroédmiescia i meandruje w pot-
nocno-zachodniej czesci miasta.

Poza rzeka Biala, przez Biatystok przeptywajg niewielkie cieki: Bazantarka oraz Doli-
stowka. W potudniowej czesci miasta, w dolinie rzeki Biatej, znajdujg sie Stawy Dojlidzkie —
o walorach rekreacyjnych, z oSrodkiem Zzeglarskim.

Miasto Biatystok jest podzielone na 28 osiedli — jednostek pomocniczych gminy, przed-

stawionych na rysunku 4.

Nr 1 — Centrum
Osiedle stanowi Sciste centrum miasta, obejmujac reprezentacyjng ul. Lipowa, deptak —
ul. Rynek Kosciuszki oraz zespét parkowo-patacowy Branickich. Na obszarze osiedla znajduja
sie wazne obiekty: Uniwersytet Medyczny, Urzad Miejski, Teatr Dramatyczny, Opera i Filhar-

monia, Biatostocki Teatr Lalek..

Nr 2 — Bialostoczek
Osiedle potozone na pétnoc od centrum miasta, ograniczone torami kolejowymi linii Bia-
tystok — Zubki Biatostockie, rzekg Biata oraz Trasg Generalskg. W zachodniej czesci osiedla

dominuje zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna, a w czesci centralnej — przemyst.

Nr 3 — Os. Sienkiewicza
Osiedle zlokalizowane na poétnoc od centrum, w jego bezposredniej bliskosci, o inten-
sywnej zabudowie wielorodzinnej. Na terenie osiedla zlokalizowany jest Powiatowy Urzad
Pracy, WyZzsza Szkofa Finansow i Zarzadzania oraz Szpital Miejski im. PCK. W zachodnim krancu

osiedla, budowane jest obecnie duze centrum handlowe.

8www.stat.gov.pl, dostep: 15.01.2014 r.
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Rys. 4. Podziat Biategostoku na osiedla

SN

Zrodto: www. info. bialystok.pl, dostep 15.01.2014 .

Nr 4 — Bojary
Osiedle potozone na wschdd od centrum miasta, w rejonie zrdznicowanej zabudowy
wielo- i jednorodzinnej, czesciowo historycznej. Fragment osiedla objety jest ochrong konser-
watorska. Na obszarze osiedla znajduja sie liczne szkoty i obiekty uczelni oraz Szpital Onkolo-
giczny.
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Nr 5 — Piaski
Osiedle potozone w potudniowej czesci srédmiescia Biategostoku, o charakterze zabu-
dowy wielorodzinnej i ustugowej. Zlokalizowane sg w nim obiekty trzech szpitali: wojewddz-
kiego, uniwersyteckiego klinicznego i dzieciecego oraz — w zachodniej czesci osiedla — obiekty
Politechniki Biatostockiej.

Nr 6 — Przydworcowe
Osiedle potozone w zachodniej czesSci centrum miasta, o zabudowie w czesci pétnocnej
wielorodzinnej, a w czesci potudniowej — starej zabudowie jednorodzinnej. Na osiedlu jest
zlokalizowanych kilka urzedéw (m.in. marszatkowski, zaktad ubezpieczen spotecznych), szkoty
oraz dworzec autobusowy w poblizu dworca kolejowego, a wokot niego — obiekty drobnego
handlu i ustug.

Nr 7 — Osiedle Miodych

Osiedle potozone na zachdd od $rodmiescia, przylegajace do toréw kolejowych linii Zie-
lonka — Kuznica Biatostocka i stacji Biatystok. Jest to osiedle o zréznicowanym zagospodaro-
waniu przestrzennym: w czesci zachodniej znajdujg sie duze zespoty mieszkaniowe Stoneczny
Stok oraz Zielone Wzgorza, w czesci centralnej — w lokalnym obnizeniu terenu wzdtuz cieku
wodnego Bazantarki — wystepujg tereny zielone niezabudowane oraz obiekty ustug i handlu,
w tym wielkopowierzchniowego. W czesci wschodniej osiedla dominuje zabudowa wieloro-
dzinna. W potudniowej czesci osiedla zlokalizowana jest zabudowa jednorodzinna, zaktad
karny oraz tereny ustug drobnej wytworczosci — wzdtuz toréw kolejowych — a takze stacja

kolejowa Biatystok.

Nr 8 — Antoniuk
Osiedle zlokalizowane jest po zachodniej stronie linii kolejowej do Kuznicy Biatostockiej,
na potnoc od osiedla Mtodych, ograniczone od pétnocy rzekg Biatg. W jego czesci potudniowej
zlokalizowany jest drobny przemyst i ustugi, a w czesci centralnej — zabudowa wielorodzinna
(os. Przyjazn, os. Sady Antoniukowskie) oraz duza galeria Antoniuk i tereny sportowe. Pot-

nocng czes¢ osiedla zajmujg ogrédki dziatkowe.

Nr 9 — Jaroszowka
Rozlegte osiedle w pdtnocno-wschodniej czesci miasta. Jego zachodnig cze$¢ stanowi
Las Pietrasze, a skraj potudniowy — tereny przemystu (Fabryka Dywandw Agnella) oraz han-
dlowe (Centrum Rolno-Towarowe, Galeria Kwadrat). W czesci centralnej osiedla dominuje za-
budowa jednorodzinna, z cmentarzem prawostawnym. Cze$¢ wschodnia jest stabo zurbanizo-

wana.
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Nr 10 — Wygoda
Osiedle we wschodniej czesci miasta, o charakterze zabudowy jednorodzinnej w czesci
zachodniej i stabo zurbanizowane w czesci wschodniej. W czesci potudniowej znajdujg sie en-
klawy zabudowy jednorodzinnej, drobnego przemystu i ogrodki dziatkowe oraz Las Bagno z re-
zerwatem przyrody, przebiega tez przez nig Trasa Generalska. Przez osiedle przeptywa nie-
wielka rzeka Dolistowka.

Nr 11 — Piasta I
Niewielkie osiedle we wschodniej czesci centralnej zabudowy miasta. Dominuje w nim

zabudowa wielorodzinna, a wschodni skraj osiedla zajmujg ogrodki dziatkowe.

Nr 12 — Piasta I1
Mate osiedle, graniczace od potudnia z osiedlem Piasta I, o zabudowie wielorodzinnej.

Nr 13 — Skorupy
Osiedle we wschodniej czesci miasta, w wiekszosci o intensywnej zabudowie jednoro-
dzinnej, o charakterze podmiejskim. W pétnocnej czesci osiedla znajduje sie fragment Lasu
Bagno, ogrodki dziatkowe i tereny zielone w dolinie rzeki Dolistowki oraz obszar przemystowy.

W czesci potudniowej osiedla takze zlokalizowany jest obszar przemystowy.

Nr 14 — Os. Mickiewicza
Osiedle to obejmuje obszar na potudnie od srédmiescia. W jego wschodniej i pétnocnej
czesci wystepuje zabudowa wielorodzinna, z dwoma duzymi galeriami handlowymi: Alfa
i Atrium Biafa, a na potudnie od ul. Czestawa Mitosza — zabudowa jednorodzinna. Centralna i
zachodnia czeS¢ osiedla zajmowana jest przez to teren leSno-parkowy Las Zwierzyniecki, z
obiektami sportowymi przy ul. Wotodyjowskiego, filharmonig, cmentarzem wojennym i ogro-
dem zoologicznym. Na obszarze lasu realizowane sg obiekty kampusu Uniwersytetu Biatostoc-

kiego. W centrum osiedla znajduje sie rezerwat Las Zwierzyniecki.

Nr 15 — Dojlidy

Jest to najwieksze obszarowo osiedle Biategostoku, potozone na potudnie od ul. Kon-
stantego Ciotkowskiego. Wiekszo$¢ obszaru osiedla — cafg jego zachodnig i potudniowg czesé
— zajmuje Las Sokolnicki. W centrum osiedla zlokalizowane jest lotnisko sportowe Krywlany —
o nawierzchni trawiastej — oraz ogrddki dziatkowe. Obszar na wschdd od ul. Adama Mickiewicza
to rejon rozwijajacej sie zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, z obiektami sadu, szpitala
wojewddzkiego oraz obszar przeznaczony na Biatostocki Park Naukowo-Technologiczny i pod-
strefe Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej (okoto 23 ha). Planowane tereny na rysunku
5.
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Wschodnig cze$¢ osiedla zajmujg tereny bytej posiadtosci Lubomirskich, z neoklasycy-
stycznym patacem i parkiem, stawami oraz zabudowaniami przemystowymi. Parki i patac sg
objete ochrong konserwatorskg. Teren ten obecnie zajmuje Wyzsza Szkota Administracji Pu-
blicznej. Obiekty przemystowe osiedla to zabudowania browaru Dojlidy oraz zaktad produkcji
sklejek. Obszar na wschod od zespotu patacowo parkowego zajmujg stawy Dojlidzkie przy
rzece Biatej, miejsce letniego wypoczynku biatostoczan.

Ve HONCEPCAA WYDDELERA TERINOW MWESTYCYJNYEH POD INNOWACY NS CIMALALNOSE \ S
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Rys. 5. Tereny Biatostockiego Parku Naukowo-Technologicznego
Zrodto: bntp.bialystok.pl, dostep 15.12.2013 .

Nr 16 — Os. Bema
Osiedle w zachodniej czeSci miasta, o zréznicowanej zabudowie: przy ul. Mikofaja Ko-
pernika wielorodzinnej, w potnocnej czesci jednorodzinnej, a w centralnej czesci — z obiektami
aresztu i strazy granicznej. Zachodni obszar osiedla, wzdtuz ulicy Sktadowej, to tereny prze-
mystowe oddzielone ogrédkami dziatkowymi. W tym osiedlu znajduje sie siedziba Zarzadu Bia-

tostockiej Komunikacji Miejskiej oraz dwie zajezdnie autobusowe.

Nr 17 — Os. Kawaleryjskie
Osiedle w potudniowo-zachodniej czesci miasta. W czesci potnocnej osiedla dominuje
zabudowa wielorodzinna, centrum zajmuje duzy obszar intensywnej zabudowy jednorodzinnej,
a cze$¢ potudniowg — rozlegty obszar targowiska miejskiego oraz obiekty sportowe, w tym

nowy Stadion Miejski.

Nr 18 — Nowe Miasto
Osiedle zajmuje obszar pomiedzy ulicami Sktadowa i Stefana Zeromskiego a zachodnia
granicg miasta. Przy ul. Sktadowej zlokalizowane s3 tereny przemystowo-handlowe, oddzielone
31



ciekiem wodnym od luznej zabudowy jednorodzinnej. W potudniowej czesci osiedla znajduje

sie zesp6t budownictwa wielorodzinnego, jednostka wojskowa oraz tereny zielone.

Nr 19 — Zielone Wzgorza
Osiedle ma stosunkowo maty obszar, jego zachodnig cze$¢ zajmuje intensywna zabu-
dowa wielorodzinna i galeria handlowa. Pozostate tereny zajmuje zielen w dolinie rzeki Bazan-
tarki.

Nr 20 — Starosielce
Osiedle znajduje sie w zachodniej czesci miasta, do 1954 r. stanowito odrebne miasto.
Dominuje w nim zabudowa jednorodzinna, zréznicowana, czesto o zaawansowanym wieku
budynkéw. W centrum osiedla znajduje sie stacja kolejowa Biatystok-Starosielce. Przy ulicy
Barszczanskiej zlokolizowany jest Miejski Osrodek Pomocy Rodzinie. Tereny wzdtuz torédw ko-

lejowych oraz w potnocnej czesci osiedla majg charakter przemystowy.

Nr 21 — Stoneczny Stok
Osiedle potozone jest w zachodniej czeSci miasta. Jest to teren zabudowy wielorodzinnej,

a w dolinie rzeki Bazantarki zajmowany przez tereny zielone.

Nr 22 — Le$na Dolina
Osiedle potozone jest w zachodniej czesci miasta. Jego potudniowg cze$¢ zajmuje inten-
sywna zabudowa wielorodzinna, w czesci centralnej znajdujg sie tereny zielone doliny rzeki
Biatej oraz Las Bacieczki, z cmentarzami. Tereny obok linii kolejowej majg charakter przemy-

stowy.

Nr 23 — Wysoki Stoczek
Osiedle potozone jest w pdtnocno-zachodniej czesci miasta. Jego obszar od wschodu
i zachodu ogranicza rzeka Biata. Dominuje w nim intensywna zabudowa wielorodzinna,

a w centralnej czesci osiedla znajduje sie cmentarz. Dolina rzeki Biatej to tereny zielone.

Nr 24 — Dziesieciny I
Osiedle potozone jest w pdtnocnej czesci miasta, ograniczone od wschodu rzekg Biata.
Przewaza intensywna zabudowa wielorodzinna, a w czesci pétnocnej — jednorodzinna. Dolina

rzeki to tereny zielone, urzadzone ogrodkami dziatkowymi.
Nr 25 — Dziesieciny II
Osiedle potozone jest w potnocnej czesci miasta, ograniczone od zachodu rzekg Biata.

Dominuje intensywna zabudowa wielorodzinna, a w czesci potnocnej — jednorodzinna. Dolina

rzeki to tereny zielone.
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Nr 26 — Bacieczki
Osiedle potozone jest w potnocno-zachodniej czesci miasta. Jego obszar zajmuje inten-
sywna zabudowa jednorodzinna w czesci wschodniej i wielorodzinna — w czesci centralnej.

Obszar w poblizu toréw kolejowych zajmujg galerie handlowe oraz ogrddki dziatkowe.

Nr 27 — Zawady
Jest to rozlegte osiedle, potozone w pétnocnej czesci miasta. Do 2002 r. osiedle stanowito
wies$ potozong poza granicami miasta. Obszar osiedla ma zréznicowany charakter. Wschodnia
jego czesc to Las Wesotowski z rezerwatem Antoniuk, w czesci zachodniej znajdujg sie obiekty
przemystowe, w tym po Zaktadach Tekstylnych Fasty. W rejonie tym zlokalizowanych jest kilka
centréow handlowych i sklepdw wielkopowierzchniowych. W pdtnocnej czesci osiedla znajduje
sie oczyszczalnia Sciekdw. Przez osiedle przeptywa rzeka Biata, wokét ktorej zlokalizowane sg

tereny zielone. Pétnocng czesS¢ osiedla stanowi dolina rzeki Suprasl.

Nr 28 — Dojlidy Gorne
Jest to dawna miejscowos$¢é w gminie Zabtudéw, w potudniowo-wschodnim rejonie mia-
sta. Od 2006 r. wie$s Dojlidy Gorne wraz z Zagérkami i Kolonig Halickie, wigczone zostaty
w granice Biategostoku. Jest to obszar luznej zabudowy jednorodzinnej, o charakterze pod-

miejskim.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowanie przestrzennego Biategostoku wy-
dzielito na obszarze miasta nastepujgce strefy strukturalne w obszarze funkcjonalno-prze-
strzennym:

* nr1-jedna z dwdch stref centralnych — cze$¢ zachodnia ograniczona wewnetrzng obwod-
nicg miasta oraz rzekg Biata, z najwiekszg liczbg obiektéw uzytecznosci publicznej, o zna-
czeniu ogolnomiejskim, ponadlokalnym i zabytkowym;

= nr 2 — druga ze stref centralnych — cze$¢ wschodnia ograniczona rzekg Biatg, w ktorej
wystepuje zabudowa osiedlowa, takze z duzg liczbg obiektdw uzytecznosci publicznej,
a w czesci wschodniej strefy — przemyst;

= nr 3 — potnocno-wschodnia czeS¢ miasta — z zabudowg jednorodzinng i duzg rezerwg te-
renu pod rozwdj budownictwa mieszkaniowo-ustugowego;

* nr4 - potozona we wschodniej cze$ci miasta, nad rzeka Biatg — z zabudowg wielorodzinng
i jednorodzinng, w niewielkiej czesci przemystowa;

* nr5-2znajdujaca sie w potudniowo-wschodniej czesci miasta — z licznymi ciekami wodnymi,
w wiekszej czesci z budownictwem jednorodzinnym, starg zabudowg podmiejskg i czeScio-

wym zalesieniem; w strefie tej znajduje sie lotnisko trawiaste Krywlany;
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nr 6 — zlokalizowana w potudniowej czeSci miasta — z zabudowg przemystowo-sktadowa,
we wschodniej czesci z obiektami Politechniki i kampusem Uniwersytetu oraz budowanym
stadionem miejskim;

nr 7 — potozona w zachodniej czeSci miasta — w przewazajgcej czesci z zabudowg miesz-
kaniowg wielorodzinng, a wzdtuz toréw kolejowych — przemystowg;

nr 8 — znajdujaca sie w pétnocno-zachodniej czesci miasta — z réznymi formami budownic-
twa mieszkaniowego;

nr 9 —w pétnocnej czesci miasta — z osiedlem zabudowy jednorodzinnej Bacieczki, terenami
przemystowymi Fasty oraz oczyszczalnig Sciekéw;

Zawady — w potnocnej czesci miasta — o zabudowie mieszkaniowej, gtéwnie jednorodzinnej
oraz ustugowej — wzdtuz drogi krajowej i wypoczynkowej — na terenach lesnych;

Dojlidy Gérne — w potudniowej czeSci miasta — o charakterze peryferyjno-podmiejskim,
z mozliwosciami intensyfikacji zabudowy mieszkaniowej.

Podziat Biategostoku na poszczegdline strefy strukturalne w obszarze funkcjonalno-prze-

strzennym, zaprezentowano na rysunku 6.
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Rys. 6. Strefy strukturalne w polityce przestrzennej Biategostoku

Zrodto s Studium uwarunkowari i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Biategostoku.
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Kierunki rozwoju Biategostoku w zakresie komunikacji miejskiej okreslono w studium
jako kontynuacje centryczno-promienistego systemu komunikacji drogowej — poprzez realiza-
cje brakujgcych odcinkéw ulic tworzgcych ten system oraz modernizacje ulic miejskich, umoz-
liwiajacg obstuge wewnetrzng i tranzytowa ruchu indywidualnego, zbiorowego i towarowego.
Zalecono podjecie opracowania studium komunikacji miejskiej, z jednoczesng analizg mozli-
wosci realizacji dodatkowego $rodka komunikacji zbiorowej.

Miasto Biatystok systematycznie opracowuje plany zagospodarowania przestrzennego
dla poszczegdlnych rejondw. Na rysunku 7 przedstawiono stan przyjetych, bedacych w opra-
cowaniu oraz planowanych do opracowania szczegétowych planéw zagospodarowania prze-

strzennego.

POKRYCIE PLANYAMI ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO OBSZARU BIALEGOSTOKU
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Rys. 7. Pokrycie miasta Biategostoku planami zagospodarowania przestrzennego

Zrédto: Dane Urzedu Miejskiego w Biatymstoku.

W Biatymstoku funkcjonujg dwie strefy petnej ochrony konserwatorskiej: zespdt pata-
cowo-parkowy Branickich oraz zespdt kosciofa parafialnego. Ponadto w miescie wystepuje ob-
szar ochrony konserwatorskiej, obejmujacy cze$¢ srodmiescia, zespoty patacowe Hasbacha i

Lubomirskich, a takze inne wybrane czesci miasta o walorach historycznych.

Miasto i gmina Choroszcz

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2013 r., obszar gminy Choroszcz zajmowat powierzchnie
163,79 km?, z czego 61% stanowity uzytki rolne, a 17% — lasy. Powierzchnia miasta Choroszcz
wynosita 16,8 km?. Gmina podzielona zostata na miasto Choroszcz i 34 sotectwa. Odlegtosc
miasta Choroszcz od Biategostoku to 11 km. Gmina Choroszcz administracyjnie przynalezy
do powiatu biatostockiego.

Gmina potozona jest w obrebie Niziny Podlaskiej — o monotonnym i stabo zréznicowa-
nym, pfaskim uksztattowaniu, ktéra wchodzi w sktad dwdch mezoregiondw: Wysoczyzny Bia-
tostockiej i Doliny Gornej Narwi. Wzdtuz zachodniej granicy gminy Choroszcz przeptywa rzeka
Narew — z szerokg doling rzeczng, licznymi meandrami i rozlewiskami, zatorfiona i zabagniona.
Obszar doliny w zachodniej czesci gminy nalezy do Narwianskiego Parku Narodowego. Okoto
potowe powierzchni (po stronie zachodniej) stanowi strefa ochronna otuliny parku. W studium
uwarunkowan i kierunkéw rozwoju gminy jako nadrzedny kierunek zagospodarowania, okre-
$lono ochrone $rodowiska przyrodniczego. Otulina parku stanowi strefe ograniczen w zago-
spodarowaniu gminy.

Miejscowosciami najsilniej zainwestowanymi sa:
= miasto Choroszcz;
= zlokalizowane przy granicy Biategostoku miejscowosci Porosty i Lyski, potozone przy drodze

krajowej nr 8;
= Krupniki i Klepacze — graniczace z osiedlem Starosielce, nalezagcym do Biategostoku;
= Zlotoria, Panki i Barszczewo.

Miasto Choroszcz stanowi centrum gminy, petni funkcje o$rodka obstugi lokalnej o zwiek-
szonej koncentracji funkcji mieszkaniowej i ustugowo-produkcyjnej, natomiast wsie Lyski, Po-
rosty, Krupniki i Klepacze oraz Oliszki i Barszczewo funkcjonujg jako osrodki suburbanizacji,
z koncentracjg funkcji mieszkaniowych i ustugowych oraz utrzymujaca sie dynamika rozwoju.

Miejscowosci te stanowig zaplecze rozwoju aglomeracji biatostockiej. Opisywany rejon jest
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dos¢ intensywnie zurbanizowany, jego mieszkancy stanowig okoto 60% ludnosci gminy. Te-
reny gminy Choroszcz w ostatnich latach staty sie atrakcyjne dla rozwoju zabudowy mieszka-
niowej jednorodzinnej, z uwagi na dobre warunki do wypoczynku i rekreacji oraz bliskg odle-
gtos¢ od Biategostoku. Obszar ten jest przeznaczony do dalszej intensywnej urbanizaciji, z lo-
kalizacjg aktywnosci gospodarczej w rejonie przebiegu drogi krajowej nr 8.

Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 8 Kudowa Zdréj — Warszawa — Biatystok
— granica panstwa, w wojewddztwie podlaskim na odcinku Stare Jezewo — tack bedaca droga
ekspresowg S-8. Przez obszar gminy przebiega¢ ma takze droga ekspresowa S-19 Lublin —
Kuznica Biatostocka, ktdrej przebieg zostat wyznaczony w ukfadzie potudnikowym, z weztem
w poblizu miasta Choroszcz.

Przez potudniowo-wschodni kraniec gminy przebiega linia kolejowa nr 6 Zielonka — Kuz-
nica Biatostocka, z przystankiem Klepacze.

W studium uwarunkowan i kierunkdw rozwoju gminy, jako istotng, zaznaczono linie au-
tobusowg 103, fgczacg Choroszcz z Biatymstokiem. W przywotanym dokumencie przewiduje
sie koniecznos¢ uwzglednienia obstugi komunikacjg miejskg obszaru podmiejskiego Biatego-
stoku, miasta Choroszcz oraz rejondw przylegtych do drogi krajowej nr 8 (obszaru aktywnosci

gospodarczej).

Gmina Dobrzyniewo Duze

Wg stanu na dzien 15 grudnia 2013 r., obszar gminy Dobrzyniewo Duze zajmowat po-
wierzchnie 161,1 km?, z czego 57% stanowity uzytki rolne, a 36% — lasy. Gmina Dobrzyniewo
Duze administracyjnie przynalezy do powiatu biatostockiego i podzielona zostata na 26 so-
tectw.

PotoZzona jest na terenie Niziny Pétnocnopodlaskiej i przynalezy do dwoch mezoregio-
now: Wysoczyzny Biatostockiej i Doliny Narwi. Uksztattowanie terenu gminy jest bardzo uroz-
maicone: potudniowa cze$¢ gminy to doliny rzek Suprasli i Narwi, pétnocno-wschodnia to kom-
pleks lesny Puszczy Knyszynskiej. Obszar ten nalezy do Parku Krajobrazowego Puszczy Kny-
szynskiej i podlega ochronie.

W ukfadzie osadniczym gminy dominujg miejscowosci Dobrzyniewo Duze oraz Fasty.
Miejscowos$¢ Fasty graniczy z miastem Biatystok i petni role osiedla podmiejskiego. Dobrzy-
niewo Duze jest centrum gminy i wypetnia funkcje administracyjne oSrodka obstugi lokalnej
dla catego obszaru. OsSrodki te przeznaczone sg do dalszej urbanizacji i koncentracji funkcji
mieszkaniowych i aktywnos$ci gospodarczej z utrzymujacy sie dynamikg rozwoju. Sposrod po-
zostatych, znacznie mnigjszych miejscowosci, jako najwieksze jednostki osadnicze mozna wy-
rozni¢: Dobrzyniewo Fabryczne, Gnitg i Nowe Aleksandrowo — jako osrodki predysponowane

do dalszej urbanizacji oraz Pogorzatki i Chraboty — jako osrodki wiejskie. Celami strategicznymi
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rozwoju gminy sg m.in.: wykorzystanie atrakcyjnego potozenia w aglomeracji biatostockiej pod
katem lokalizacji dziatalnosci gospodarczej i budownictwa jednorodzinnego oraz bogata oferta
turystyczna dla mieszkancéw aglomeraciji.

Przez teren gminy przebiega w uktadzie potudnikowym droga krajowa nr 65 Bobrowniki
— Bialystok — Gotdap, przez wschodni obszar gminy planowany jest takze przebieg drogi eks-
presowej S-19 Lublin — Kuznica Biatostocka. Przez gmine przebiega ponadto linia kolejowa
nr 38 Biatystok — Bartoszyce z przystankami Fasty, Dobrzyniewo Duze i Borsukdwka. Teren
gminy obstugiwany jest przez Biatostockg Komunikacje Miejska.

Na terenie gminy Dobrzyniewo Duze korzystne warunki do rozwoju turystyki i rekreacji
tworzg: Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej oraz rzeki Narew i Suprasl. Teren gminy ce-
chujg znaczne walory przyrodnicze i krajobrazowe, predysponujgce go do rozwoju turystyki.

Gmina Juchnowiec Koscielny

Wg stanu na dzien 15 grudnia 2013 r., obszar gminy Juchnowiec Koscielny zajmowat
powierzchnie 171,8 km?, z czego 73% stanowity uzytki rolne, a 17% — lasy. Gmina Juchnowiec
Koscielny administracyjnie przynalezy do powiatu biatostockiego i podzielona zostata na 46
sotectw.

Gmina potozona jest w obrebie Niziny Pétnocnopodlaskiej o monotonnym i stabo zrdzni-
cowanym, ptaskim uksztattowaniu i przynalezy do dwdch mezoregionéw: Wysoczyzny Biato-
stockiej i Doliny Gérnej Narwi. Wzdtuz potudniowej granicy gminy przeptywa rzeka Narew
z szerokg doling rzeczng. Dolina ta objeta jest obszarem chronionego krajobrazu ,Dolina Na-
rwi”. Potnocno-zachodnia cze$¢ gminy przylega do miasta Biategostoku i jest dos¢ silnie zur-
banizowana. Uksztattowanie terenu gminy jest ptaskie, z niewielkimi pagérkami w czesci pot-
nocnej.

Najwiekszg jednostkg osadniczg gminy jest potozona przy drodze wojewddzkiej nr 678
wies Kleosin, liczaca 4,7 tys. mieszkancdw, petnigca praktycznie funkcje dzielnicy Biategostoku.
Jest to najwieksza miejscowos¢ wojewddztwa podlaskiego nieposiadajgca praw miejskich. Du-
zymi jednostkami osadniczymi sg takze, zlokalizowane réwniez przy drodze nr 678 wsie Ksie-
zyno, Ignatki Osiedle — z koncentracjg funkcji mieszkaniowych i utrzymujacag sie dynamika
rozwoju. Do relatywnie duzych jednostek osadniczych zaliczajg sie takze Olmonty i Juchnowiec
(Dolny, Gérny, Koscielny), natomiast pozostate osady cechuje zabudowa typu wiejskiego, w
tym, w dolinie Narwi, o charakterze letniskowym.

Potnocny rejon gminy stanowi strefe podmiejskg Biategostoku i planowany jest dalszy
rozwdj funkcji rekreacyjno-osadniczych i produkcyjnych w rejonie wsi Ignatki. W obszarze po-
tudniowym dominowac¢ ma funkcja rekreacyjno-turystyczna, pozostaty obszar ma charakter

rolniczy.
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W potnocnej czesci gminy, wsrod kompleksu leSnego zlokalizowane jest sktadowisko od-
padow.

Przez teren gminy przebiega droga wojewoddzka nr 678 Biatystok — Wysokie Mazowieckie
oraz fragmentem, w poblizu miejscowosci Wojszki droga krajowa nr 19. W obszarze pétnocnym
gminy i wzdtuz jej wschodniej granicy planowany jest przebieg drogi ekspresowej
S-19. Przez gmine przebiega takze linia kolejowa nr 32 Biatystok — Czeremcha, z przystankami:
Lewickie, Hotéwki Duze i Zimnochy, z niewielkim ruchem pasazerskim.

W zakresie komunikacji publicznej studium uwarunkowan wskazuje na potrzebe zwiek-
szenia dostepnosci wsi Baranki i Olmonty.

Na potudniowym obszarze gminy Juchnowiec Koscielny, w dolinie rzeki Narwi, wystepuija
korzystne warunki do rozwoju turystyki i rekreacji.

Miasto i gmina Suprasl

Wg stanu na dzien 15 grudnia 2013 r., obszar gminy Suprasl zajmowat powierzchnie
163,79 km?, z czego 23% stanowity uzytki rolne, a az 63% obejmowalty lasy. Miasto Suprasl
ma charakter uzdrowiska, jego powierzchnia wynosi 5,7 km?, a odlegto$¢ od Biategostoku
to ok. 16 km. Gmina podzielona jest na miasto Suprasl i 14 sotectw. Gmina Suprasl admini-
stracyjnie przynalezy do powiatu biatostockiego.

Gmina potozona jest w obrebie Niziny Pétnocnopodlaskiej o dos¢ zréznicowanym uksztat-
towaniu i przynalezy do mezoregionu Wysoczyzny Biatostockiej. W centralnej czesci gminy
przeptywa w obnizeniu terenu rzeka Suprasl z szerokg doling rzeczng. Obszar gminy w 75%
pokrywa Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej ze strefg ochronng otuliny. Poza tym obsza-
rem pozostaje tylko obszar zachodni powierzchni gminy. W studium uwarunkowan i kierunkéw
rozwoju gminy wskazano ochrone $rodowiska przyrodniczego jako nadrzedny kierunek zago-
spodarowania. Park i jego otulina stanowig strefe ograniczen w zagospodarowaniu gminy.

W gminie Suprasl najwiekszg jednostkg osadniczg jest miasto Suprasl. Nalezy ponadto
wyroznic rejon przylegty do miasta Biatystok, jako obszar intensywnej urbanizacji (miejscowo-
$ci Ogrodniczki, Ciasne, Karakule, Sowlany, Grabdwka, Zascianki) oraz rejon przylegty do drogi
krajowej nr 65, jako obszar o charakterze wytworczo-ustugowym. Miejscowosci te stanowig
zaplecze rozwoju aglomeracji biatostockiej. Pozostate rejony zabudowy w gminie to doliny rzek
Suprasl i Sokotda, o charakterze turystyczno-rolniczym oraz potudniowy fragment gminy —
o charakterze rolniczym. Miasto Suprasl stanowi centrum gminy i petni funkcje osrodka obstugi
lokalnej.

Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 65 Gotdap — Biatystok — Bobrowniki —

granica panstwa oraz droga wojewoddzka nr 676 Biatystok — Krynki. Przez potudniowg czes$é
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gminy przebiega linia kolejowa nr 37 Biatystok — Zubki Biatostockie, obecnie bez ruchu pasa-
zerskiego.

W zakresie komunikacji publicznej, studium uwarunkowan wskazuje na potrzebe konty-
nuowania obstugi komunikacjg miejskg miejscowosci przylegtych do Biategostoku z rozszerza-
niem obstugi wraz z postepujacg urbanizacja.

Teren gminy cechujg znaczne walory przyrodnicze i krajobrazowe, predysponujac go
do rozwoju turystyki.

Miasto i gmina Wasilkow

Wg stanu na dzien 15 grudnia 2013 r., obszar gminy Wasilkow zajmowat powierzchnie
127,1 km?, w tym miasto Wasilkéw 28,2 km?, z czego 40% stanowity uzytki rolne, a 48% —
lasy. Gmina Wasilkéw administracyjnie przynalezy do powiatu biatostockiego.

Gmina potozona jest na terenie Niziny Pétnocnopodlaskiej i przynalezy do mezoregionu
Wysoczyzny Biatostockiej. Uksztattowanie terenu gminy jest bardzo urozmaicone: potudniowa
cze$¢ gminy to szeroka dolina rzeki Suprasl, pétnocno-zachodnia to kompleks lesny Puszczy
Knyszynskiej. Kompleks ten w wiekszosci objety jest Parkiem Krajobrazowym Puszczy Kny-
szynskiej, ktory, facznie ze strefg ochronng otuliny zajmuje teren do doliny rzeki Supra$l, bez
miasta Wasilkdw, pokrywajac blisko 80% powierzchni gminy. W studium uwarunkowan i kie-
runkdw rozwoju gminy okreslono jako nadrzedny kierunek zagospodarowania ochrone $rodo-
wiska przyrodniczego. Park i jego otulina stanowig strefe ograniczen w zagospodarowaniu
gminy.

W gminie Wasilkow najwiekszg jednostka osadniczg jest miasto Wasilkow. Jako obszary
zurbanizowane wyrdzni¢ nalezy ponadto rejon przylegly do miasta Biatystok o intensywnej
urbanizacji (miejscowosci Osowicze, Sielachowskie) oraz obszar przylegty do drogi krajowej nr
8 (Jurowce, Sochonie, Nowodworce). Rejony te stanowig zaplecze mieszkaniowe i ustugowo-
handlowe dla miasta Biatystok. Pozostate rejony zabudowy w gminie to obszary wsi: Dgbréwki,
Studzianki, Woroszyly i Zapieczki, o charakterze rolniczo-turystycznym oraz miejscowosci po-
tozone wsrod kompleksdw lesnych. Miasto Wasilkdw stanowi centrum gminy, petni funkcje
osrodka obstugi lokalne;j.

Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 8 Kudowa Zdrdéj — Warszawa — Biatystok
— granica panstwa oraz droga krajowa nr 19 Rzeszéw — Lublin — Biatystok — Kuznica Biatostocka
— granica panstwa. Droga nr 8 ma przebieg wspdlny z drogg nr 19 do miejscowosci Sochonie,
omijajgc miasto Wasilkéw. Po zrealizowaniu drogi ekspresowej S-8/S-19 przebieg jej trasy
ominie gmine Wasilkéw. Potudniowo-wschodnim fragmentem gminy przebiega takze droga
wojewddzka nr 676 Biatystok — Krynki. Przez cze$¢ gminy w ukfadzie potudnikowym przebiega

linia kolejowa nr 6 Warszawa — Biatystok, z przystankami Wasilkéw i Czarny Blok.
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W okresie od wrzesnia do grudnia 2011 r. przeprowadzono badania ankietowe wsrod
mieszkancow gminy, w ktdrych dokonali oni oceny m.in. potgczern komunikacyjnych. Wsréod
kwestii, ktdre zdaniem respondentéw wymagajg poprawy, wymieniano takze organizacje ko-
munikacji miejskiej z Biatymstokiem (67% respondentéw ocenito problem jako bardzo wazny).
Byt to trzeci problem pod wzgledem waznosci — z rangg 2,63°.

W ,,Strategii Rozwoju Gminy Wasilkdw na lata 2012-2020" jednym z celéw strategicznych
jest poprawa stanu infrastruktury technicznej i spdjnosci przestrzennej gminy, w ramach ktorej
przewidziano m.in. rozwoj systemu komunikacji publicznej z Biatymstokiem. W ramach celu
strategicznego ,Poprawa atrakcyjnosci turystyczno-rekreacyjnej gminy” przewidziano nato-
miast uruchomienie komunikacji podmiejskiej, umozliwiajgcej transport pomiedzy Wasilkowem
a okolicznymi miejscowosciami.

W studium uwarunkowan i kierunkdw rozwoju gminy Wasilkéw wskazano jako kierunek
rozwoju komunikacji kolejowej stworzenie parkingu P&R w rejonie stacji kolejowej Wasilkow.

Teren gminy cechujg znaczne walory przyrodnicze i krajobrazowe, predysponujac go

do rozwoju turystyki.

Miasto i gmina Zabtudow

Wg stanu na dzien 15 grudnia 2013 r., obszar gminy Zabtudéw zajmowat powierzchnie
339,78 km?, w tym miasto Zabtudow 14,3 km?, z czego 58% stanowity uzytki rolne, a 31%
lasy. Gmina Zabtuddw administracyjnie przynalezy do powiatu biatostockiego.

Gmina potfozona jest w obrebie Niziny Pétnocnopodlaskiej w ramach dwoch mezoregio-
now: Wysoczyzny Biatostockiej i Doliny Gérnej Narwi. Wzdtuz potudniowej granicy gminy prze-
ptywa rzeka Narew, z szerokg doling. Dolina rzeki objeta jest obszarem chronionego krajobrazu
»Dolina Narwi”. Uksztattowanie terenu gminy jest zrdznicowane z licznymi wzgdrzami i watami
morenowymi. W pdtnocno-zachodniej cze$ci gminy znajduje sie kompleks lesny nalezacy do
otuliny parku Krajobrazowego Puszczy Knyszynskie;j.

Najwiekszg jednostkg osadniczg gminy jest miasto Zabtuddw, liczace 2,5 tys. mieszkan-
céw i petnigce funkcje osrodka obstugi lokalnej. Duzymi jednostkami osadniczymi sg takze
wsie: Dobrzynidwka, Rafatdwka, Kuriany, Ryboty i Halickie. Pozostata zabudowa jest typu wiej-
skiego, a w dolinie Narwi — o charakterze czesSciowo letniskowym.

Potnocny rejon gminy stanowi strefe podmiejskg Biategostoku. W tym obszarze plano-

wany jest dalszy rozwdj funkcji mieszkaniowych. Strefg urbanizacji jest takze miasto Zabtuddw,

9 Strategia Rozwoju Gminy Wasilkdw na lata 2012-2020. Wyniki badan ankietowych mieszkancow
gminy, Wasilkéw 2012, s. 18-19,
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a pozostaty obszar ma charakter rolniczy. W potudniowej cze$ci gminy, w dolinie rzeki Narwi,
wystepujg rejony korzystne dla rozwoju turystyki i rekreacji.

Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 19 Rzeszéw — Lublin — Biatystok — Kuznica
Biatostocka — granica panstwa i droga wojewddzka nr 685 Zabtudow — Kleszcze. W pétnocnej
czesci gminy, jej granicg, przebiega drogg krajowa nr 65. Ponadto, niewielkim fragmentem
przez gmine przebiega droga wojewddzka nr 686 Zajma — Jatéwka. Wzdtuz zachodniej granicy
gminy wytyczona zostata planowana droga ekspresowa S-19.

W zakresie komunikacji publicznej, studium uwarunkowan i kierunkdw rozwoju wskazuje

na potrzebe usprawnienia komunikacji miedzy gming a miastem Biatystok.

W tabeli 3 przedstawiono liczbe ludnosci i gesto$¢ zaludnienia w poszczegdlinych mia-
stach i gminach objetych planem — wg stanu na 31 grudnia 2012 r.

Tab. 3. Liczba ludnosci i gestosc¢ zaludnienia w Biatymstoku

oraz miastach i gminach objetych planem — stan na 31 grudnia 2012 r.

Jednostka Ludnosé Powierzchnia Gestos¢ zaludnie-
administracyjna [km?2] nia [osob/km?]
Miasto Biatystok 294 921 102,1 2 888,0
Miasto i gmina Choroszcz 14 303 163,8 87,3
Gmina Dobrzyniewo Duze 8 618 161,1 53,5
Gmina Juchnowiec Koscielny 15 048 171,8 87,6
Miasto i gmina Suprasl 14 151 188,6 75,1
Miasto i gmina Wasilkow 14 943 127,1 117,6
Miasto i gmina Zabtudow 9 158 339,7 27,0

Zrédto: dane GUS.

W gminach osciennych problem odpowiednich potgczen komunikacji publicznej pomie-
dzy miastem Biatystok a miejscowosciami w tych gminach, postrzegany jest jako istotny. Po-
szczegodlne gminy uznajg w swoich strategiach wptyw o$rodka wojewddzkiego na ich funkcjo-
nowanie oraz zalety bliskiej odlegtosci Biategostoku. Sprawna komunikacja, w tym szczegdlnie
publiczna, pomiedzy miastem wojewddzkim a okolicznymi gminami, moze by¢ stymulatorem
dla ich wzrostu i dalszego rozwoju. Okoliczne gminy stanowig rowniez doskonate zaplecze

rekreacyjno-turystyczne dla mieszkancow Biategostoku, zwtaszcza rozlegte kompleksy lesne i
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rejon doliny Narwi. Korzysci z rozwoju komunikacji publicznej pomiedzy gminami a Biatymsto-
kiem bytyby wiec obustronne. Oznacza to, ze oferta sieci komunikacji miejskiej i komunikacji

komercyjnej, cho¢ obecnie wystarczajgca, powinna by¢ systematyczne zwiekszana.

2.6. Sie¢ komunikacyjna na obszarze funkcjonowania
Bialostockiej Komunikacji Miejskiej

Wg stanu na 31 grudnia 2014 r., dtugosc¢ linii autobusowych Biatostockiej Komunikacji
Miejskiej wynosita 602 km, natomiast dtugos¢ tras — 312 km. Przecietna predkos¢ eksploata-
cyjna — wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. — wynosita 16,40 km/h.

Biatystok jest jedynym miastem w Polsce, o liczbie mieszkancow powyzej 250 tys., w kto-
rym komunikacja miejska oparta jest wytgcznie na spalinowej komunikacji autobusowej. W
pozostatych duzych miastach w kraju eksploatuje sie takze tramwaje lub — jak w przypadku
Lublina i Gdyni — trolejbusy. Miasto Biatystok realizuje aktualnie koncepcje autobusowych ko-
rytarzy wysokiej jakosci, dla usprawnienia ruchu komunikacji miejskiej w najbardziej obcigzo-
nych ruchem rejonach miasta.

Sie¢ transportu publicznego objetego niniejszym planem tworzg linie autobusowe funk-
cjonujace na obszarze miasta Biategostoku oraz na obszarze miast i gmin: Choroszcz, Suprasl,
Wasilkow i Zabtuddw, a takze gmin wiejskich Dobrzyniewo Duze i Juchnowiec Koscielny.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., sie¢ transportu publicznego organizowanego przez
miasto Biatystok, tworzyty 48 linii autobusowych, w tym 6 nocnych.

Przewozy na obszarze Biategostoku oraz na terenie okolicznych gmin, z ktérymi miasto
Biatystok podpisato porozumienia, wykonujg operatorzy wewnetrzni: KPK Sp. z 0.0., KZK Sp. z
0.0. oraz KPKM Sp. z o.0.

Mape gmin, ktdre podpisaty z miastem Biatystok porozumienia komunalne w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego, przedstawiono na rysunku 8. Schemat sieci
linii komunikacji miejskiej na obszarze okolicznych gmin przedstawiono natomiast na ry-
sunku 9.

Drogowy transport publiczny w Biatymstoku jest oparty na sieci ulicznej miasta i drég
podmiejskich — z wydzielonymi zatokami przystankowymi na trasach o najwiekszych potokach
pasazerskich. Na obszarze Biategostoku znajdowato sie, wedtug stanu na dzien 31 grudnia
2014 r., 957 przystankow autobusowych, sposrod ktérych 451 wyposazono w wiaty, a 10 —w
dynamiczng informacje przystankowa. Na 249 przystankach informacja pasazerska w wiatach

jest oswietlona.
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Rys. 8. Gminy, ktore podpisaly z miastem Biatystok porozumienia
w zakresie powierzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego
— stan na dzien 31 grudnia 2014 r.

Zrddto: opracowanie wiasne.

Autobusy Biatostockiej Komunikacji Miejskiej korzystajg w centrum miasta z wydzielo-
nych paséw dla ich ruchu (buspaséw), a w przysztosci bedg uprzywilejowane w ruchu drogo-
wym w przejazdach przez skrzyzowania.

Miasto Biatystok posiada opracowane studium transportowe ruchu wewnetrznego i tran-
zytowego w miescie'®. Studium wykonano dla aktualnego stanu zagospodarowania miasta —
wraz z powiekszeniem granic Biategostoku do stanu obecnego. Dokument opracowano dla
horyzontu docelowego 2025 r., w ktérym to okresie przewidziano dwa scenariusze progno-
styczne. Pierwszy zaktada wprowadzenie preferencji i udogodnien dla komunikacji zbiorowej i
w zwigzku z tym mniejszy udziat samochoddw indywidualnych w potokach ruchu, drugi przyj-

muje natomiast rozwodj sytuacji obecnej, wprawdzie z sukcesywnym polepszaniem jakosci

10 Aktualizacja Studium Transportowego Miasta Biategostoku, Instytut Rozwoju Miast, Krakéw 2007 r.
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ustug transportu publicznego, ale réwniez bez ograniczen dla ruchu indywidualnego. Studium

rekomenduje scenariusz preferencji dla transportu zbiorowego.
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Studium wskazuje na koniecznosS¢ stosowania zasady zrownowazonego rozwoju — racjo-
nalnej polityki transportowej, z preferencjami dla komunikacji zbiorowej i ruchu niezmotoryzo-
wanego oraz z pewnymi ograniczeniami dla ruchu samochodowego, szczegdlnie w strefach
konfliktowych — ruch samochoddéw nie moze odbywa¢ sie kosztem ograniczania innych $rod-
kéw lokomocji (komunikacji zbiorowej i ruchu niezmotoryzowanego).

Celem rozwoju miejskiej komunikacji zbiorowej powinna by¢ poprawa standardu ustug,
zapewniajgca jej konkurencyjnos¢ w stosunku do komunikacji indywidualnej i substytucyjnosé
wobec samochodu osobowego w strefach z ograniczeniami ruchu. Komunikacja miejska petni¢
bedzie réwniez funkcje socjalne.

Tworzenie oferty alternatywnej do masowego uzytkowania samochodu osobowego
i wzrost udziatu komunikacji zbiorowej w podrdzach staje sie waznym, samoistnym celem po-

lityki transportowej. Komunikacji zbiorowej przypada szczegdlna rola integracji funkcjonowania
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systemu transportu oséb. Stymuluje ona rownowage struktur: przestrzennych, gospodarczych
i transportowych oraz ich zdolno$¢ do rozwoju.
Gtownym kierunkiem dziatan okresSlonym w studium, w ramach prowadzonej polityki
transportowej, powinno by¢ przyspieszenie tempa rozbudowy systemu transportu drogowego
i zbiorowego oraz zwiekszenie jego efektywnosci, poprzez konsekwentng realizacje przyjetego
programu. W studium poddano analizie dwie opcje — preferencji dla komunikacji zbiorowej
oraz ,prosamochodowg”, z wyraznym wskazaniem na realizacje opcji z preferencjami.
W studium dokonano podziatu miasta na strefy o odrebnej polityce transportowe;j:
= strefe Scisle centralng, w ktdérej podstawowg role odgrywaé ma transport zbiorowy z ogra-
niczeniem ruchu indywidualnego;

= strefe srddmiejskg — obszar ograniczony wewnetrzng obwodnicg miasta — z preferencjami
dla transportu zbiorowego;

= strefe koncentracji mieszkalnictwa osiedlowego i zabudowy jednorodzinnej — z rownym
dostepem dla wszystkich srodkoéw transportu i z pewnymi preferencjami transportu zbio-
rowego;

= strefe zabudowy ekstensywnej, bez preferencji dla transportu zbiorowego.

Usprawnienie miejskiej komunikacji zbiorowej bedzie realizowane poprzez:

= wprowadzenie priorytetéw w ruchu dla pojazdéw komunikacji zbiorowej (w tym sygnaliza-
cja Swietlna i specjalne pasy dla autobuséw);

* podjecie préb przystosowania kolei do wspomagania obstugi transportowej metropolii bia-
tostockiej;

» integracje przestrzenng i funkcjonalng systemu komunikacji zbiorowej (wyksztatcenie we-
ztéw przesiadkowych i skoordynowane rozktady jazdy).

Na rysunku 10 przedstawiono podziat miasta na strefy, a na rysunku 11 zaprezentowano
proponowane w studium korytarze preferencji w ruchu dla pojazddw Biatostockiej Komunikacji
Miejskiej.

Zintegrowany plan rozwoju transportu publicznego miasta Biategostoku do roku 2015,
przyjety uchwatg Rady Miasta w dniu 23 lutego 2009 r. takze zaktada utworzenie Korytarzy
Autobusu Wysokiej Jakosci, w celu utrzymania udziatu transportu zbiorowego w przewozach
pasazerskich.

Koncepcja tych korytarzy zaktada:
= przebudowe ulic — dla poprawy ich przepustowosci i jakosci odbywanych podrézy;
= priorytetowe traktowanie autobuséw w zarzadzaniu ruchem ulicznym;
= podwyzszony standard infrastruktury przystankowej;
= nowe systemy informacyjne o ofercie przewozowej dla pasazeréw;
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= nowy, niskopodtogowy, efektywny energetycznie tabor autobusowy.

strefa $cidle centralna
-m strefa sSrodmiejska

.+, Strefa koncentracji mieszkalnictwa osiedlowego i zabudowy

+" jednorodzinnej (do ustalenia przez wiadzg miasta)
[F5] strefa zabudowy ekstensywnej

Rys. B.1.1. Podzial miasta na strefy o zroZznicowanej
polityce transportowej

Rys. 10. Podziat Biategostoku na strefy o zr6znicowanej polityce transportowej

Zrodto: Aktualizacia Studium Transportowego Miasta Biategostoku. Instytut Rozwoju Miast,
Krakow 2007.

W ramach przebudowy ulic planowano wdrozenie systemu dodatkowego, przykrawezni-
kowego pasa ruchu przeznaczonego dla autobuséw, w wybranych miejscach stosowanie pa-
séw dla autobusdw przy osi jezdni lub przeznaczenie catej jezdni albo pasa ruchu dla komuni-
kacji miejskiej. Rownoczesnie zaktadano wdrozenie systemu priorytetowego traktowania au-
tobusdw na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng. Zatozono takze dostosowanie przystankéw
w ciggach korytarzy o wielkosci dostosowanej do ich obcigzenia oraz wyposazonych w ele-
menty dynamicznej informacji pasazerskiej.

Zgodnie z prognozami ruchu, najwieksze potoki pasazerskie w 2015 r. bedg wystepowaty
na nastepujacych ciggach i odcinkach ulic:
= ks. J. Popietuszki — Hetmanska;
= al. Jana Pawia II — Zwyciestwa;

* Produkcyjna — Antoniuk Fabryczny — Antoniukowska — Knyszynska;
= Jana Henryka Dabrowskiego — al. Jozefa Pitsudskiego — Jana Klemensa Branickiego;

* Lipowa — Malmeda Icchoka/dr Ireny Biatowny;
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» Wiadystawa Liniarskiego/Konstantego Kalinowskiego — Marii Curie-Sktodowskiej — 11 Li-
stopada;

= Mikotaja Kopernika — Zwierzyniecka — Czestawa Mitosza;

= Bohateréw Monte Cassino;

» Henryka Sienkiewicza — Wasilkowska — Legionowa — Mazowiecka — Wiejska;

= Jurowiecka — al. 1000-lecia Panstwa Polskiego.

Potrzeba uprzywilejowania:
| stopnia
Il stopnia
Il stopnia
pozostate odcinki ulic

Rys. 11. Korytarze preferencji w ruchu dla komunikacji zbiorowej w Bialymstoku
Zrédto: Aktualizacia Studium Transportowego Miasta Biategostoku. Instytut Rozwoju Miast,
Krakow 2007.

Na rysunku 12 przedstawiono autobusowe korytarze wysokiej jakosci planowane do wy-
konania do 2015 r. — wraz z etapowaniem ich realizacji.

Planowane do realizacji odcinki autobusowych korytarzy wysokiej jakosci okreslono
w planie bazujac takze na opracowaniu firmy Trako, pt. ,Priorytety dla komunikacji miejskiej”.
W opracowaniu tym, o charakterze studialnym, dokonano analizy obcigzen ruchem autobuséw
komunikacji miejskiej najwazniejszych ulic w miescie — w podziale na okresy dnia o zréznico-
wanym ruchu drogowym i na podstawie tej analizy zaproponowano zmiany w organizacji ruchu
oraz przedstawiono ramowe propozycje przebudowy ulic najistotniejszych dla funkcjonowania

komunikacji miejskiej. Jednoczes$nie w opracowaniu podkreslono konieczno$¢ wprowadzenia
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technik sterowania ruchem na wytypowanych korytarzach — fgcznie lub obok tworzenia wy-
dzielonych paséw ruchu dla komunikacji miejskiej — analizujgc konkretne mozliwe do zastoso-
wania rozwigzania. W ,Priorytetach...” zaproponowano na obszarze miasta Biategostoku
wstepng lokalizacje weztéw przesiadkowych, bedgcych miejscami wymiany pasazeréow linii
podmiejskich i regionalnych z gtdwnymi liniami komunikacji miejskiej (rysunek 13).

| vy oy oryay
Dkl A

1 i oy Ny
eeishunte e sdo

st vy
BT e

i ubled karplic oy
T TN e

Rys. 12. Korytarze Autobusu Wysokiej Jakosci — plan na 2015 r.

Zrédto: Zintegrowany plan rozwoju transportu publicznego miasta Biategostoku, s. 96.

Kolejnym, zalecanym w opracowaniu elementem, byto wdrozenie systemu informacji pa-
sazerskiej — ktdérego najwazniejsze mechanizmy zostaty juz w Biatymstoku uruchomione — oraz
poprawa dostosowania komunikacji, w tym modyfikacji peronéw przystankowych do potrzeb
0sdb niepetnosprawnych oraz utatwiajgcych wsiadanie i wysiadanie z autobusu.

W, Priorytetach...” zaproponowano takze wprowadzenie zmian w rozktadach jazdy wraz
z wdrozeniem taktowania w kursowaniu autobuséw. Wprowadzenie taktowania umozliwitoby
petng synchronizacje linii komunikacji miejskiej na gtdwnych ciggach o najwiekszych potokach

pasazerskich. Opracowanie ,Priorytety dla komunikacji miejskiej” stanowito podstawe dalszych
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prac nad modyfikacjg ruchu w miescie i wprowadzeniem autobusowych korytarzy wysokiej

jakosci.

NUTA 2007
linie pedmiejskie

N ——"

y

i u:hmcm HETMANRA
. a. iGmes.

OLMONTY

KSIEZYNO

OGRODNICZII

cznaczenia
nie miejsioe 2 kursami
pozamieskimi

Rys. 13. Proponowane lokalizacje weztow przesiadkowych

Zrodto: Priorytety dla komunikacji miejskiej. Streszczenie. Trako Wroctaw 2007, rys. 17.

Sposréd planowanych inwestycji, wszystkie zrealizowane zostaty wymienione szczego-

towo w tabeli 1. Dodatkowe buspasy pojawity sie takze w ulicach: Wiejskiej, Prez. Ryszarda

Kaczorowskiego, Legionowej, Klemensa Branickiego, al. Jozefa Pitsudskiego oraz Henryka

Sienkiewicza, a w ul. dr Ireny Biatdwny dokonano zmiany organizacji ruchu i wprowadzono

pas przeznaczony wytgcznie dla komunikacji miejskiej. Po zakonczeniu realizacji systemu za-

rzagdzania ruchem mozna bedzie ocenié skutecznos¢ wprowadzonych rozwigzan i ich wptyw na

poprawe funkcjonowania komunikacji miejskiej. Do tego czasu system ten powinien by¢ sys-

tematycznie i konsekwentnie wdrazany.

Na rysunku 14 przedstawiono aktualny schemat linii Biatostockiej Komunikacji Miejskiej.

Schemat nie zawiera funkcjonujacych na terenie gminy Juchnowiec Koscielny linii nr 200, 201

i 202.
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Rys. 14. Schemat komunikacji miejskiej na obszarze miasta Bialegostoku i gmin
sgsiednich — stan na 31 grudnia 2014 r.

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie www.komunikacja.bialystok.pl

Biatystok jest dobrze skomunikowany z innymi polskimi miastami poprzez sie¢ potagczen
autobusowych miedzymiastowych. Ustugi w tym zakresie $wiadczg firmy: Arriva Bus Transport
Polska Sp. z 0.0. (oddziat Bielsk Podlaski), PKS Biatystok S.A. (pofgczenia miedzymiastowe pod
markg PKS Express), PKS w Suwatkach S.A., PKS Zambréw Sp. z 0.0., PKS Zielona Godra Sp. z
0.0., PPHU POGODA Sp. j., Podlasie-EXPRESS Bogdan Ostrowski Sp. k., Souter Holdings (pod
markg PolskiBus) i Voyager Trans Andrzej Kiejko.

Sie¢ pofaczen autobusowych umozliwia dotarcie miedzy innymi do: Bydgoszczy, Gdan-
ska, Gdyni, Gotdapi, Katowic, Kotobrzegu, Krakowa, Lublina, todzi, Mraggowa, Poznania, Rze-
szowa, Suwatk, Szczecina, Warszawy, Zakopanego i Zielonej Gory.

Autobusowe przewozy regionalne, obstugujgce gminy osScienne Biategostoku, realizujg
firmy: Arriva Bus Transport Polska Sp. z 0.0. (oddziat Bielsk Podlaski), PKS Biatystok S.A., PKS
w Suwatkach S.A., PKS Zambrow Sp. z 0.0., PPHU POGODA Sp.j. i Voyager Trans Andrzej
Kiejko. Przystanki zlokalizowane na terenie gmin oSciennych wykorzystywane sg wylacznie

w kursach zwyktych (nie pospiesznych).
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Wykaz kurséw PKS Biatystok S.A. realizowanych przez tereny gmin osciennych Biatego-
stoku, przedstawiono w tabeli 4.

Tab. 4. Wykaz kursow PKS Biatlystok S. A. realizowanych w gminach osciennych

Gmina Miejscowosci docelowe kurséw

Choroszcz Choroszcz, Kolno, Tykocin, Zambrow

Dobrzyniewo Duze Etk, Gotdap, Monki

Juchnowiec Koscielny | Bielsk Podlaski, Czerewki, tapy, Siemiatycze, Wysokie Mazowieckie

Suprasl Kruszyniany, Krynki, Sokdtka, Suprasl, Szacity
o Augustow, Czarna Biatostocka, Korycin, Lipsk, Sokdtka, Studzianki,
Wasilkéw .
Suchowola, Suwatki
Zabtudow Grodek, Hajndwka, Jatdwka, Kaniuki, Michatowo, Rafatéwka, Zabtudow

Zrodto: Internetowy rozktad jazdy PKS Biatystok S.A. dostep 27.12.2013 r.

Wiekszos¢ kurséw realizowana jest z dworca autobusowego, zlokalizowanego w sgsiedz-
twie gtdwnego dworca kolejowego — przy ul. Bohateréw Monte Cassino. Obiekty dworca auto-
busowego potozone sg po przeciwlegtej stronie dworca kolejowego. Dojscie z perondw kole-
jowych na dworzec komunikacji podmiejskiej umozliwiajg dwie kfadki nad torami kolejowymi.
Linie komunikacji miejskiej obstugujg zaréwno dworzec kolejowy, jak i dworzec autobusowy.

Miasto Biatystok zrealizowato inwestycje wezta przesiadkowego w rejonie al. Jozefa Pit-
sudskiego i ul. Henryka Sienkiewicza. W sasiedztwie skrzyzowania zlokalizowano dwa punkty
przesiadkowe, skfadajace sie z trzech perondw kazdy oraz trzeci punkt z wydzielong zatoka
przystankowg dla komunikacji miejskiej oraz dodatkowg zatoka dla komunikacji regionalnej.
Wezet przesiadkowy znajduje sie w centrum Biategostoku. Planowane jest w nim stworzenie
miejsca wymiany pasazerow Biatostockiej Komunikacji Miejskiej oraz komercyjnej komunikacji
podmiejskiej, regionalnej i ponadregionalnej. Nowe punkty przesiadkowe, niezaleznie
od dworca autobusowego w rejonie dworca kolejowego, pozwolg pasazerom na dogodniejsze
warunki do przesiadania sie z autobuséw komunikacji podmiejskiej na pojazdy Biatostockiej
Komunikacji Miejskiej.

Bialystok jest potozony na obszarze o relatywnie matej gestosci sieci kolejowej. Przez
miasto przebiega linia kolejowa nr 6 Zielonka — Kuznica Biatostocka — granica panstwa. Linia
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ta jest dwutorowa na odcinku Matkinia Bug — Biatystok i jednotorowa na pozostatych odcin-
kach, w catosci zelektryfikowana i zaliczona do linii kolejowych o znaczeniu panstwowym??,
Linia nr 6 wchodzi w skfad magistrali kolejowej E75 i I Paneuropejskiego Korytarza Transeu-
ropejskiego. Korytarz ten tworzy — wraz z innymi korytarzami transportowymi — sie¢ TEN-T.

Korytarz I przebiega z Polski do Finlandii, przecinajgc panstwa battyckie — Litwe, totwe
i Estonie. Wzdtuz korytarza potozone sg duze miasta i stolice, takie jak: Warszawa, Biatystok,
Kowno, Ryga, Tallin i Helsinki. Korytarz przewidziany jest do modernizacji, polegajgcej na re-
witalizacji sieci i infrastruktury oraz zwiekszeniu predkosci pociggdw do 160 km/h — w celu
osiggniecia wzrostu atrakcyjnosci transportu kolejowego w stosunku do pozostatych $rodkéw
transportu (np. samochodowego), zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju.

W ramach Wieloletniego Planu Inwestycji Kolejowych do roku 2015, w przebiegu Kory-
tarza I przyjeto do realizacji wykonanie prac przygotowawczych do modernizacji na trasie War-
szawa — Biatystok — granica z Litwg'2.

Kolejna linig zaliczong do tras kolejowych o znaczeniu panstwowym i przebiegajaca przez
Biatystok jest linia nr 38 do Bartoszyc, w catosci jednotorowa, na odcinku Biatystok — Etk ze-
lektryfikowana. Poza tymi liniami, w Biatymstoku zaczynajg swdj bieg jednotorowe, niezelek-
tryfikowane linie kolejowe nr 32 Biatystok — Czeremcha i nr 37 Biatystok — Zubki Biatostockie
(niewykorzystywana obecnie w ruchu pasazerskim).

Na obszarze Biategostoku zlokalizowane sg 3 stacje kolejowe: Biatystok, Biatystok Fa-
bryczny i Biatystok Starosielce oraz przystanki kolejowe: Biatystok Bacieczki, Biatystok Wiadukt
i Biatystok Stadion. Ne terenie gmin obstugiwanych Biatostockg Komunikacjg Miejska funkcjo-
nujg czynne stacje oraz przystanki kolejowe: Borsukéwka, Czarny Blok, Dobrzyniewo Duze,
Fasty, Hotowki Duze, Klepacze, Lewickie, Wasilkdéw i Zimnochy.

W drugiej potowie grudnia 2013 r. lokalny ruch pasazerski z Biategostoku odbywat sie
tylko w czterech kierunkach: do Wasilkowa i dalej do Kuznicy Biatostockiej (6 potaczen w ciggu
doby), do Dobrzyniewa Duzego i dalej do Moniek (3 potaczenia w ciggu doby), do Klepacz
i dalej do tap (8 potaczen w ciggu doby) oraz do Lewickiego i dalej do Bielska Podlaskiego
(1 potaczenie w ciggu doby).

Poza potgczeniami lokalnymi, Biatystok posiada dziewie¢ potaczen miedzyregionalnych

w kierunku tap i pie¢ potgczen miedzyregionalnych w kierunku Sokdtki.

11 Rozp. RM z dn. 17.04.2013 r. w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym (Dz. U.
z dn. 16.05.2012 r., poz. 569)
12 Wieloletni Plan Inwestycji Kolejowych do roku 2015 przyjety przez Rade Ministrow 5.11.2013 r. Za-
tacznik nr 1, poz. 63.
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Komunikacja kolejowa na liniach lokalnych korzysta z wszystkich stacji i przystankdw,
ale z powodu ograniczonej liczby kurséw, petni role uzupetniajgcg dla komunikacji miejskiej.
Najwieksze znaczenie w przewozie pasazerow ma kierunek do Wasilkowa, obstugiwany jedno-
czesnie komunikacjg kolejowa i linig komunikacji miejskiej.

W ,Planie zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewoddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym”, Biatystok zostat wymieniony jako dworzec o charakterze strategicz-
nym, bedacy potencjalng lokalizacjg zintegrowanego wezta przesiadkowego. Kolejowe pota-
czenia miedzywojewddzkie uznane w tym planie za majgce status uzytecznosci publicznej,

zaprezentowano na rysunku 15.

Rys. 15. Kolejowe potlaczenia miedzywojewoddzkie funkcjonujgce w ramach
uzytecznosci publicznej — stan na 22 maja 2012 r.
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Zrodto: Plan zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w mie-
dzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym. Minister-
stwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, 9 pazdziernika 2012, s. 13.

W projekcie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wo-
jewoddztwa podlaskiego zatozono skomunikowanie Biategostoku z wszystkimi miastami powia-
towymi wojewddztwa — poprzez publiczng komunikacje kolejowg i autobusowa.

Miasto Biatystok opracowato analize mozliwosci rozwoju pofgczenn w kolejowym ruchu
pasazerskim w aglomeracji biatostockiej'®. W analizie tej wykazano, ze obecny uktad sieci ko-
lejowej w miescie i lokalizacje przystankdw nie pozwalajg na efektywne wykorzystanie sieci
potgczen kolejowych w ruchu pasazerskim w aglomeracji, z uwagi na prowadzenie szlakow
kolejowych poza celami podrézy. W opracowaniu zaproponowano lokalizacje nowych przystan-
kdw na liniach kolejowych i rozwazenie wprowadzenia aglomeracyjnej komunikacji kolejowej
w oparciu 0 wagony motorowe, tzw. szynobusy. Wdrozenie takiego rozwigzania wigze sie jed-
nak ze znacznymi naktadami finansowymi na modernizacje torowisk, budowe nowych przy-
stankow oraz zakup taboru. Efektywne wykorzystanie linii kolejowych do przewozdéw pasazer-
skich w ramach aglomeracji wymagatoby takze wspdtpracy samorzadéw wojewddzkiego i za-
interesowanych gmin. W obecnym planie transportowym przygotowanym przez Urzad Mar-
szatkowski nie uwzgledniono wariantu rozwoju aglomeracyjnej komunikacji kolejowej w obre-

bie Biategostoku i okolicznych gmin.

2.7. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Czynnikami determinujgcymi popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Biatymstoku i gmi-
nach osciennych objetych planem, s3a:
» liczba mieszkancow;
= struktura wiekowa mieszkancow;
= aktywnos$¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancow, w tym liczba uczniéw i studentow;
= wielkosc¢ i kierunki migracji
oraz czynniki pochodne, takie jak liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r., Biatostocka Komunikacja Miejska obstugiwata
obszar zamieszkaty przez ponad 371 tys. mieszkancow. Zmiany liczby mieszkancéw Biatego-
stoku, powiatu biatostockiego oraz gmin objetych planem w latach 2008-2012, przedstawiono

w tabeli 5.

13 Szybka kolej w przewozach pasazerskich w Biatymstoku i aglomeracji”, Warszawa 2007.
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Tab. 5. Zmiana liczby mieszkancow Biategostoku oraz gmin obstugiwanych biato-

stocka komunikacje miejska w latach 2008-2012

na 1 000 mieszkancow

Liczba mieszkancow w roku Dynamika
Jednostka 2012:2008
administracyjna 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 [%]
Miasto Bialystok 294 153|294 685 | 295 198 | 294 298 | 294 921 100,3
= urodzenia
na 1 000 mieszkancow 99 10,5 10,2 %7 %7 i
= zgony i
na 1 000 mieszkancow 78 7,8 719 78 78
= saldo migracji i ) ) i i
na 1 000 mieszkancow 11 14 0,6 14 0,3
Miasto i Gmina Choroszcz 13355| 13522| 13693 14127| 14 303 107,1
= urodzenia
na 1 000 mieszkancow 99 10,5 10,7 8,9 9,6 i
= zgony i
na 1 000 mieszkancow o1 114 10,0 8,0 10,5
= saldo migragji i
na 1 000 mieszkancow 10,6 11,8 11,8 2,6 12,6
Gmina Dobrzyniewo Duze 8 188 8 276 8 357 8 565 8 618 105,3
= urodzenia
na 1 000 mieszkancow 10,5 10,8 12,3 12,4 10,4 i
= zgony i
na 1 000 mieszkancow 10,3 10,6 10,8 11,3 o1
= saldo migracji i
na 1 000 mieszkancow 10,7 11,5 81 93 2,9
il 2 13991 14226| 14553| 14859| 15048 107,6
Koscielny
= urodzenia
na 1 000 mieszkancow 10,7 9,6 10,6 12,0 91 i
= zgony i
na 1 000 mieszkancow 9,0 8,2 94 93 8,5
= saldo migracji i
na 1 000 mieszkancow 14,3 16,0 21,2 21,2 11,8
Miasto i Gmina Suprasl 13288| 13473| 13656 13923 14 151 106,5
= urodzenia
na 1 000 mieszkancow o4 88 8,7 93 91 i
= zgony i
na 1 000 mieszkancow 78 Iz 7,8 838 714
= saldo migracji 12,9 15,3 12,5 16,4 13,8 -
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Liczba mieszkancow w roku Dynamika
Jednostka 2012:2008
administracyjna 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 [%]
Miasto i Gmina Wasilkow 13485( 13754 | 13997| 14699| 14943 110,89
= urodzenia
na 1 000 mieszkancow 11,6 12,2 %9 11,6 11,4 i
= zgony i
na 1 000 mieszkancow 6,9 71> 719 6,8 81
= saldo migracji i
na 1 000 mieszkancow 16,1 17,2 153 23,9 16,1
Lot (el 8576| 8627| 8734| 9112| 9158 106,8
Zabludow
= urodzenia
na 1 000 mieszkancow o4 11,2 93 98 %9 i
= zgony i
na 1 000 mieszkancow 12,4 12,8 12,0 11,9 12,2
= saldo migragji i
na 1 000 mieszkancow >8 7,3 15,0 10,4 4>
Razem gminy oscienne 70883 | 71878 72990| 72285| 76 221 107,5
= urodzenia
na 1 000 mieszkancow 10,3 104 10,2 10,6 29 i
= zgony i
na 1 000 mieszkancow 8,9 6,4 94 2,0 o1
= saldo migracji i
na 1 000 mieszkancow 12,2 13,7 144 16,0 11,3
SR PR LS 365 036 | 366 563 | 368 188 | 369 583 | 371 142 101,7
i gminy oscienne

Zrédto: dane GUS.

Dane zawarte w tabeli 5 wskazujg na ogding stabilizacje liczby mieszkancéw w obszarze
obstugiwanym Biatostockg Komunikacjg Miejskg w analizowanym okresie oraz na niewielki
wzrost liczby ludnosci Biategostoku i istotnie wyzszy wzrost liczby mieszkancéw okolicznych
gmin. Sytuacja taka wyrdzniata korzystnie rejon Biategostoku na tle innych $rednich i duzych
miast w Polsce, w ktdrych z reguty wystepowat w tym okresie spadek liczby ludnosci. Powodem
wzrostu liczby ludnosci w gminach osciennych byta migracja mieszkancéw, w tym, w pewnej
czesci, z Biategostoku. Najwyzsze saldo migracji wystepuje do gmin Wasilkdw i Juchnowiec
Koscielny.

Strukture ludnosci Biategostoku oraz gmin osciennych objetych planem, wg kryterium
aktywnosci zawodowej, przedstawiono w tabeli 6.
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Tab. 6. Struktura ludnosci Biatlegostoku i gmin o$ciennych objetych planem

w latach 2008-2012

Liczba mieszkancow w roku Dynamika
Segment mieszkancow 2012:2008
2008 2009 2010 2011 2012 [%]
Miasto Biatystok
Liczba mieszkancow 294 153 | 294 685 | 295 198 | 294 298 | 294 921 100,3
w tym:
= w wieku przedprodukcyjnym 51 020 50 181| 49822| 49641 49 573 97,2
= w wieku produkcyjnym 196 425( 196 605| 196 207| 194 353 | 193 523 98,5
= w wieku poprodukcyjnym 46 708 47899 49169| 50122| 51825 111,0
Miasto i Gmina Choroszcz
Liczba mieszkancow 13355| 13522| 13693| 14127 | 14303 107,1
w tym:
= w wieku przedprodukcyjnym 2 656 2651 2 657 2735 2740 103,2
= w wieku produkcyjnym 8 651 8 792 8 927 9175 9299 107,5
= w wieku poprodukcyjnym 2 048 2 079 2 109 2217 2 264 110,5
Gmina Dobrzyniewo Duze
Liczba mieszkancow 8 188 8 276 8 357 8 565 8 618 105,3
w tym:
= w wieku przedprodukcyjnym 1701 1688 1684 1763 1746 102,6
= w wieku produkcyjnym 5215 5311 5383 5497 5 557 106,6
= w wieku poprodukcyjnym 1272 1277 1290 1305 1315 103,4
Gmina Juchnowiec Koscielny
Liczba mieszkancow 13991 | 14 226| 14553| 14859| 15048 107,6
w tym:
= w wieku przedprodukcyjnym 3020 2 989 2971 3 065 3 049 101,0
= w wieku produkcyjnym 8 981 9215 9 541 9786 9936 110,6
= w wieku poprodukcyjnym 1990 2022 2 041 2 008 2 063 103,7
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Liczba mieszkancow w roku Dynamika

Segment mieszkancow 2012:2008
2008 2009 2010 2011 2012 [%]

Miasto i Gmina Suprasl

Liczba mieszkancow 13288 13473| 13656| 13923| 14151 106,5
w tym:

= w wieku przedprodukcyjnym 2811 2747 2702 2729 2731 97,2
= w wieku produkcyjnym 8 553 8724 8910 9128 9 283 108,5
= w wieku poprodukcyjnym 1924 2 002 2044 2 066 2137 111,1

Miasto i Gmina Wasilkow

mieszkancy ogoétem 13485| 13754| 13997 | 14699 | 14943 110,8
w tym:

= w wieku przedprodukcyjnym 2 809 2 805 2 802 3004 3020 107,5
= w wieku produkcyjnym 8 768 9012 9203 9619 9 766 1114
= w wieku poprodukcyjnym 1908 1937 1992 2076 2 157 113,1

Miasto i Gmina Zabludéw

mieszkancy ogotem 8576| 8627 8734 9112 9158 106,8
w tym:

= w wieku przedprodukcyjnym 1840 1772 1741 1691 1699 92,3
= w wieku produkcyjnym 5244 5381 5523 5690 5740 109,5
= w wieku poprodukcyjnym 1492 1474 1470 1731 1719 115,2

Razem obszar objety planem

Liczba mieszkancow 356 036 | 366 563 | 368 188 | 369 583 | 371 142 101,7
w tym:

= w wieku przedprodukcyjnym 63048| 62028 61577 61624| 61538 97,6
» w wieku produkcyjnym 233069 | 234 028| 234491 | 233 811| 233 338 100,1
= w wieku poprodukcyjnym 55434 56753| 58123 59449| 61323 110,6

Zrédto: dane GUS.

Dane zawarte w tabeli 6 ilustrujg zmiane struktury aktywnosci zawodowej mieszkancow
Biategostoku i gmin objetych planem na przestrzeni ostatnich lat. W latach 2008-2012 zmniej-
szyla sie liczba mieszkancow w wieku przedprodukcyjnym (o 2,4%), wzrosta natomiast liczba
mieszkancow w wieku poprodukcyjnym (o 10,6%).
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Prognozy demograficzne dla Biategostoku i powiatu biatostockiego, sporzadzone przez
GUS i przedstawione w tabeli 7, zaktadajg utrzymanie sie tych tendencji do 2025 r. Liczba
ludnosci Biategostoku, wg GUS, nieco sie zwiekszy i w 2020 r. wyniesie 295 765 osdb, co ozna-
cza wzrost 0 0,3% w stosunku do 2012 r. Jednoczesnie wzrosnie liczba ludnosci powiatu bia-
tostockiego, ktoéra w 2020 r. wyniesie 147 353 osbb, co oznacza wzrost o 3,7%.

W konsekwencji przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkancéw Bia-
tegostoku i powiatu biatostockiego, liczba pasazerdéw kupujgcych bilety normalne (petnoptatne)
Biatostockiej Komunikacji Miejskiej do 2020 r. nie powinna ulec zmianie. Zmniejszy sie jednak
0 ok. 6% segment tych pasazeréw w Biatymstoku, przy jednoczesnym réwnowaznym jego
wzroscie w gminach osciennych.

W segmencie pasazerow korzystajgcych z przejazdéw bezptatnych nalezy liczy¢ sie
ze zwiekszeniem o ponad 20% ich liczby — w stosunku do liczby oséb obecnie korzystajgcych

z tych uprawnien.

Tab. 7. Prognozowana liczba ludnosci Biatlegostoku i powiatu biatostockiego
w latach 2015-2020

Liczba mieszkancow w poszczegolnych latach

2015 2020

Przedzial wiekowy

Miasto Bialystok

0-6 20 790 20 305
7-18 22 463 24 890
19-24 20 822 17 104
25-64 185 884 180 299
65+ 45 136 53 167
75+ 20 395 21 460

Razem 295 095 295 765

Powiat biatostocki

0-6 10 249 10 225
7-18 12 605 13 768
19-24 11 985 9 646
25-64 87 534 88 487
65+ 22 005 25 227
75+ 10 506 10 219

Razem 144 378 147 353
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Liczba mieszkancow w poszczegolnych latach
Przedzial wiekowy
2015 2020
Miasto Bialystok i powiat biatostocki

0-6 31039 30 530
7-18 35 068 38 658
19-24 32 807 26 750
25-64 273 418 268 786
65+ 67 141 78 394
75+ 30 901 31 679
Razem 439 473 443 118

Zrédto: dane GUS.

Stopa bezrobocia dla miasta Biategostoku, wg stanu na 30 wrzesnia 2013 r., wynosita
13,6%, zmniejszajac sie od poczatku roku o 0,3%, a stopa bezrobocia w powiecie biatostockim
ziemskim — 18,4%, zmniejszajac sie od poczatku roku o 0,8%. W tym samym okresie stopa
bezrobocia w skali kraju wynosita 13,0%), zmniejszajgc sie od poczatku roku o 1,2%, a w skali
wojewddztwa podlaskiego 14,6%, zmniejszajac sie o 0,9%!*. Liczba bezrobotnych w Biatym-
stoku wyniosta wéwczas 17,1 tys. osdb, a w powiecie biatostockim — 8,7 tys. osdb.

Srednie wynagrodzenie brutto na koniec 2012 r. ksztattowato sie w Biatymstoku na po-
ziomie 3 493,98 zt brutto (przy 3 744,38 zt przecietnie w Polsce), natomiast w powiecie biato-
stockim na poziomie 3 009,46 zt brutto, a w wojewddztwie podlaskim — 3 310,71 z*>,

Prognozy demograficzne przewidujg, ze w latach 2013-2020 zmniejszy sie 0 ok. 5%
udziat osob w wieku 25-64 lat, a wiec z przedziatu wiekowego korzystajacego w komunikacji
miejskiej przewaznie z biletdw normalnych, wzros$nie natomiast o ¥4 liczba 0oséb nabywajacych
uprawnienia ze wzgledu na wiek. Zwraca uwage potencjalnie korzystny rozmiar segmentu 0s6b
z przedziatu wiekowego 25-64 lat, ktdre — wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r. — stanowity
63% mieszkancow Biategostoku i 60% mieszkancow okolicznych gmin. Osoby z tego segmentu
W przewazajgcej wiekszosci nie posiadajg uprawnien do przejazddw ulgowych i bezptatnych
(wyjatki stanowig studenci studidw zaocznych, osoby niepetnosprawne i ich opiekunowie, itp.).

Jak wskazujg wyniki badan marketingowych preferencji i zachowann komunikacyjnych miesz-

4 Informacja o sytuacji na rynku pracy Powiatowego Urzedu Pracy w Biatymstoku w okresie od stycznia
do wrzesnia 2013 r.
15 Bank Danych Lokalnych GUS.
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kancéw innych miast wojewddzkich, segment ten tworzg w wiekszosci osoby podrézujgce wia-
snym samochodem osobowym. Jest to wiec segment mieszkancéw o duzym potencjale popytu
dla transportu zbiorowego, ktéry czesciowo mozna przeksztatci¢ w popyt efektywny, ksztattu-
jac oferte przewozowgq zgodnie z preferencjami i oczekiwaniami tych osdb.

45,1 tys. 20,8 tys. 22,5 tys.
15% 7% 8%

20,8 tys.
7%

185,9 tys.
63%

m0-6lat m7-18 lat 19-24 lat m25-64 lat = pow. 64 lat

Rys. 16. Struktura wiekowa mieszkancow Biategostoku [tys. os6b]
— stan na 31 grudnia 2012 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat znacznej zmianie ulegta struktura czasowa popytu
na ustugi przewozowe komunikacji miejskiej w Polsce — nastgpit spadek liczby i udziatu podrézy
obligatoryjnych, realizowanych za pomocg transportu publicznego, jak réwniez zmienity sie
godziny ich odbywania. Na catkowite zmniejszenie sie liczby podrdzy obligatoryjnych miaty
wpltyw czynniki demograficzne i spoteczno-zawodowe: niz demograficzny skutkowat spadkiem
liczby ucznidw i studentdw dojezdzajgcych do miejsc nauki, zmienita sie takze struktura za-
trudnienia. Nastepuje ponadto przesuwanie sie godzin szczytéw dojazdéw do pracy. Coraz
mniej oséb zatrudnionych jest w zaktadach pracy funkcjonujgcych w systemie zmianowym,
rozpoczynajacych prace okoto godziny 6, zwieksza sie natomiast zatrudnienie w sektorze
ustug, w ktérym praca rozpoczyna sie pomiedzy godzinami 8 i 10.

Strukture te potwierdzajg grafy sum pasazerow w poszczegolnych dniach tygodnia
w pazdzierniku 2012 r. — z systemu zliczania pasazeréw (elektroniczno-optyczny system
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w oparciu o detektory podczerwieni), przedstawiony na rysunku 17 oraz z systemu rejestracji
kart miejskich — rysunek 18.

90

80

70

poniedziatek

A e WEOTEK
50 W $roda
/ e CZWartek

60

40
/ = nigtek
NN
30 // / sobota
20 niedziela
10 -
0 T 1 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T | |

345 6 7 8 9 10111213 141516 17 18 19 20 21 22 23 24

Rys. 17. Struktura liczby pasazerow Biatostockiej Komunikacji Miejskiej
w poszczegolnych dniach tygodnia w pazdzierniku 2012 r.
— na podstawie systemu zliczania pasazerow [tys. osdb]

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych Zarzadu Biatostockiej Komunikacji Miejskiej.

Réznice w danych z obydwu systemdw wynikajg z wyposazenia w detektory podczer-
wieni 161 pojazddéw (a wiec nie wszystkich kierowanych do obstugi sieci komunikacyjnej) oraz
nieujmowania w analizie za pomocg drugiej z metod 0sob korzystajacych z biletéw papiero-
wych i pasazeréw uprawnionych do przejazdéw bezptatnych, a takze gapowiczow.

W okresach szczytéw przewozowych z biletdw na karcie elektronicznej — okresowych
oraz nabywanych z elektronicznej portmonetki — korzysta w Biatostockiej Komunikacji Miejskiej
ponad 90% pasazerow. W porze miedzyszczytowej liczba pasazerdw kupujacych bilet papie-
rowy (najczesciej jednorazowy) i podrozujacych bez zakupionego biletu (przejazdy bezptatne

i gapowicze) ulega natomiast wyraznemu zwiekszeniu.
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Widoczny jest tez inny rozktad najbardziej obcigzonej pory dnia w sobote i niedziele.
W obydwu tych dniach tygodnia nie wystepujg zdecydowane okresy szczytu porannego i po-
potudniowego, tylko jeden okres maksimum — w godzinach poranno-potudniowych — z do$¢
tagodnymi wzrostami i spadkami natezenia ruchu pasazeréw.

Liczbe pasazerdow w szczycie w sobote mozna oszacowac na ok. 40% liczby pasazerow

w szczycie w dniu powszednim, a w niedziele — na ok. 30% tej wielkosci.
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Rys. 18. Struktura liczby pasazerow Biatostockiej Komunikacji Miejskiej
w poszczegolnych dniach tygodnia w pazdzierniku 2012 r.
— na podstawie rejestracji karty biletu elektronicznego [tys. osob]

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych Zarzadu Biatostockiej Komunikacji Miejskiej.

Niekorzystnie dla mozliwosci wzrostu popytu na ustugi publicznego transportu zbioro-
wego w Biatymstoku ksztattujg sie dane dotyczace wskaznikdw motoryzacji. Liczbe samocho-
déw osobowych zarejestrowanych w Biatymstoku w latach 2009-2012 oraz jej prognoze na lata
2013-2020, przedstawiono na rysunku 19.

W 2012 r. w Biatymstoku, wg Banku Danych Lokalnych GUS, zarejestrowanych byto po-
nad 134,6 tys. samochoddw osobowych. Wskaznik motoryzacji wynidst wiec 456 samochodow

osobowych na 1 000 mieszkancow.
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Przygotowana dla Biategostoku prognoza wskaznika motoryzacji zaktada wzrost liczby
samochoddw osobowych do 140,7 tys. w 2015 r. i do 147,0 tys. w 2020 r. Oznacza to przyrost
liczby samochodéw osobowych w kolejnych badanych latach o 10,4% do 2020 r.18, czyli osig-
gniecie w 2020 r. wskaznika motoryzacji na poziomie 502 samochodéw osobowych na 1 000

mieszkancow.
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Rys. 19. Liczba samochoddéw osobowych zarejestrowanych w Biatlymstoku
i jej prognoza do 2020 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W roku szkolnym 2011/2012 w Biatymstoku funkcjonowato tgcznie 487 szkdt i placowek
edukacyjnych, a w pozostatych gminach objetych planem — 74 takie placéwki, do ktérych tgcz-
nie uczeszczato 46,1 tys. ucznidw i 8,9 tys. przedszkolakow.

W miescie dziatato réwniez 11 szkdét wyzszych, na ktdérych w roku akademickim
2011/2012 studiowato 39,7 tys. studentéw.

Liczbe szkdt i przedszkoli przedstawiono w tabeli 8, a specyfikacje uczelni wyzszych w ta-
beli 17 w dalszej czesci dokumentu.

16 Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS — www.stat.gov.pl, dostep 15.12.2013 r. oraz J. Bur-
newicz, Prognoza rozwoju motoryzacji indywidualnej w Polsce do 2020 r. [w]. Uwarunkowania rozwoju
systemu transportowego Polski. Pod. red. B. Liberadzkiego, L. Mindura. WITE, Warszawa 2006.
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Tab. 8. Liczba przedszkoli i szkdt na obszarze objetym planem wraz z liczba

uczeszczajacych do nich uczniéw — stan na 30 wrzesnia 2012 r.

Liczba uczniow

Rodzaj placowki oswi j Liczba placowek .
odzaj placowki oswiatowej iczba placowe i przedszkolakow

Miasto Bialystok

Przedszkole samorzadowe 56 7 567
Szkota podstawowa (z ,,zerowkami”) 37 15 424
Gimnazjum 29 7 015
Zasadnicza szkota zawodowa 14 1108
Liceum ogodlnoksztatcace 23 7 857
Technika 21 6914
Szkoty artystyczne 11 685
Przedszkole niepubliczne 34 b.d.
Szkota podstawowa niepubliczna 15 b.d.
Gimnazjum i zasadnicze szkoty zawodowe niepubliczne 16 b.d.
Liceum ogolnoksztatcgce niepubliczne 32 b.d.
Technikum niepubliczne 3 b.d.
Inne szkoty i osrodki szkolne 196 b.d.

Gminy oscienne objete planem

Przedszkole samorzadowe 17 1334
Szkota podstawowa 25 3787
Gimnazjum i zasadnicza szkoty zawodowa 8 1 804
Gimnazjum i zasadnicze szkoty zawodowa niepubliczne 2 b.d.
Liceum i technikum samorzadowe 3 227
Przedszkole niepubliczne 6 b.d.
Inne szkoty i osrodki szkolne 13 b.d.

Zrédto: System Informacji Oswiatowej Centrum Informatycznego Edukacji, dostep 15.12.2013 r.

2.8. Czynniki spoteczne

Gtowne czynniki spoteczne, determinujgce ksztatt oferty przewozowej, przedstawiono
w tabeli 9. Z uwagi na brak wyodrebnionych danych dla niektérych gmin, zaprezentowano je
dla powiatu biatostockiego.
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Tab. 9. Czynniki spoteczne determinujace ksztalt oferty przewozowej

Biatostockiej Komunikacji Miejskiej — stan na 30 wrzesnia 2013 r.

Czynnik Wielkos¢
Liczba bezrobotnych w Biatymstoku 17 126
Stopa bezrobocia w Biatymstoku 13,6%
Liczba bezrobotnych w powiecie biatostockim 8 662
Stopa bezrobocia w powiecie biatostockim 18,4%
Liczba bezrobotnych w miescie i gminie Choroszcz 695
Liczba bezrobotnych w gminie Dobrzyniewo Duze 434
Liczba bezrobotnych w gminie Juchnowiec Koscielny 830
Liczba bezrobotnych w miescie i gminie Suprasl 812
Liczba bezrobotnych w miescie i gminie Wasilkéw 930
Liczba bezrobotnych w miescie i gminie Zabtudow 594
Liczba osdb pobierajgcych zasitki state z pomocy spotecznej* 30 959
w tym:
= w Biatymstoku 15715
= w powiecie biatostockim ziemskim 15 244
Liczba rodzin pobierajgcych zasitki state z pomocy spotecznej* 13 591
w tym:

= w Biatymstoku 7 842
= w powiecie biatostockim ziemskim 5749
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto* [zi]

= w Biatymstoku 3494 zt
= w powiecie biatostockim ziemskim 3009 zt
= w wojewodztwie podlaskim 3311z
= w Polsce 3744 z
Roczna liczba przejazdéw* na podstawie uprawnien do przejazdéw ulgowych 49,2 min
Roczna liczba przejazdéw* na podstawie uprawnien do przejazdéw bezptatnych ok. 12,3 min

* stan na 31.12.2012 r.

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS i PUP w Biatymstoku.
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Transport publiczny jest instrumentem realizacji polityki spotecznej wiadz publicznych.
Gtownym jej celem jest zapewnienie wszystkim mieszkancom oczekiwanego przez nich po-
ziomu mobilnosci, niezaleznie od ich statusu spotecznego i materialnego.

Udziat pasazeréw posiadajgcych uprawnienia do przejazdéw bezptatnych oraz niewno-
szgcych optat za przejazd pomimo braku uprawnien do przejazdéw bezptatnych (tzw. gapowi-
czéw), na podstawie analiz wynikéw kontroli biletdw szacowany jest na 6-10%, z zastrzeze-
niem, ze zdarzajq sie przypadki podrdzy bez biletu nawet 20-30% tgcznej liczby pasazeréw
danego kursu. Jest to powazny problem spoteczny.

Na podstawie do$wiadczen z innych miast o podobnej wielkosci w Polsce o analogicznym
zakresie ulg, mozna przyja¢, ze pasazerowie jezdzgcy na podstawie uprawnien do przejazdéw
bezptatnych stanowig 8-15%, a ,,gapowicze” 5-10% ogotu pasazerdw Biatostockiej Komunika-
cji Miejskiej.

Strukture sprzedazy biletéw Biatostockiej Komunikacji Miejskiej w 2012 r. przedstawiono

na rysunku 20.

trzymiesieczne trzymiesieczne jednorazowe
normalne; 0.049 ulgowe; 0.05%
o ’ gowe; ° normalne; 0.21%
miesieczne
. o)
ulgowe; 0.19% Czasowe
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o ulgowe; 0.19%
miesieczne
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ulgowe; 0.01%

dekadowe “-czasowe ulgowe;
normalne; 0.02% 0.01%

Rys. 20. Struktura sprzedazy biletow Biatostockiej Komunikacji Miejskiej
w 2012 .

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych Zarzadu Biatostockiej Komunikacji Miejskiej.
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W strukturze sprzedazy biletow Biatostockiej Komunikacji Miejskiej zwraca uwage bardzo
wysoki udziat oséb podrdzujacych na podstawie biletdw miesiecznych i trzymiesiecznych. Przy-
chody z ich sprzedazy wyniosty 55% catosci wptywdw ze sprzedazy. Cechg charakterystyczng
jest zupetnie marginalne znaczenie biletéw okresowych na jedng linie — stanowig one zaledwie
0,2% sprzedawanych biletéow okresowych. W latach 2010-2012 sprzedaz tych biletéw zmalata
niemal dwukrotnie.

W okresie ostatnich trzech lat nastgpity istotne zmiany w strukturze sprzedawanych bi-
letow. Zauwazalny jest wyrazny spadek liczby sprzedanych biletéw okresowych — w 2012 r.
zmalata ona 0 13,7% w poréwnaniu do 2010 r., przy jednoczesnie dos¢ niewielkim wzroscie
sprzedazy papierowych biletéw jednorazowych — o0 3% w tym okresie.

Jednoczesnie w 2012 r. i w 2013 r. zaobserwowano stopniowy wzrost liczby biletow
jednorazowych sprzedawanych z wykorzystaniem elektronicznej portmonetki. W 2013 r. ich
udziat wyniost juz ok. 10%.

W grudniu 2013 r. na liniach Biatostockiej Komunikacji Miejskiej obowigzywata taryfa
opfat przyjeta przez Rade Miejskg Biategostoku uchwatami: nr XXXI/345/12 z dnia 10 lipca
2012 r. w sprawie ustalenia cen urzedowych za ustugi przewozowe transportu zbiorowego
Biatostockiej Komunikacji Miejskiej (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Podlaskiego z 2012 r.,
poz. 2 160) oraz nr X/75/11X/11 z dnia 11 kwietnia 2011 r. w sprawie ustalenia wysokosci
optat dodatkowych z tytutu przewozu osdéb, bagazu oraz zabieranych ze sobg zwierzat
do $rodka transportowego oraz wysokosci optaty manipulacyjnej (Dziennik Urzedowy Woje-
waddztwa Podlaskiego z 2011 r., poz. 1 250 z pdzn. zm.). Stosowane ulgi w optatach za prze-
jazd, co do zakresu i wysokosci wynikajg z przepisow ustawowych, a w czesci — z przepiséw
gminnych. Ulgi gminne ustalono uchwalg Rady Miasta Biatystok nr XLVII/521/13 z dnia 27
maja 2013 r.

Wprowadzony przywotang uchwatg zakres uprawnien do przejazdéw bezptatnych (dzieci
do lat 6, osoby w wieku powyzej 70 lat, umundurowani funkcjonariusze, osoby niepetno-
sprawne, ich opiekunowie, inwalidzi, osoby niewidome i niedowidzace, honorowi dawcy krwi
spetniajgcy okreslone warunki), ulgowych (dzieci i mtodziez do ukonczenia 18-go roku zycia
oraz pobierajgca nauke do 23-go roku zycia, doktoranci, kombatanci, emeryci, osoby z orze-
czonym stopniem niepetnosprawnosci oraz studenci uprawnieni na mocy ustawy) jest zblizony
do obowigzujgcych w innych miastach.

Ze specjalnej ulgi korzystajg ponadto dzieci i rodzice z rodzin wychowujacych troje i wie-
cej dzieci, zamieszkatych i zameldowanych w Biatymstoku, uczestniczacy w programie Biato-
stocka Karta Duzej Rodziny. Karta taka jest wydawana na nos$niku Biatostockiej Karty Miejskiej
i otrzymuje jg kazdy cztonek takiej rodziny. Rodzice i opiekunowie prawni korzystajg z ulgi
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50% przy zakupie biletu imiennego okresowego na I strefe taryfowg. Dzieci z takich rodzin
do ukonczenia 18. roku zycia, a jesli sie uczg lub studiujg — to do 26. roku zycia, korzystajq z
ulgi 75% przy zakupie biletu okresowego waznego w I strefie taryfowej. Dodatkowo, dzieci i
miodziez do ukonczenia 18. roku zycia z rodzin liczacych co najmniej piecioro dzieci, majq
prawo do przejazddw bezptatnych.

Specyficznymi dla Biategostoku sg uprawnienia do bezptatnych przejazdéw dla wszyst-
kich pasazeréw w dniach: obchodéw Europejskiego Dnia Bez Samochodu (tj. 22 wrzesnia)
i Wszystkich Swietych (1 listopada) oraz dla dzieci w ramach wypoczynku grupowego zimo-
wego i letniego — za zgodg Prezydenta Miasta — i dla umundurowanych harcerzy — w dniach
okreslonych w uchwale $wigt. W Biatymstoku przystugujg specjalne uprawnienia dla osob
uczestniczacych w Programie Biatostocka Karta Duzej Rodziny, obejmujgcym rodziny wycho-
wujgce troje i wiecej dzieci uczacych sie lub studiujgcych. Wartos¢ ulg przyznanych tej grupie
w roku 2014 na zakup imiennych biletéw okresowych wyniosta 833 902,50 zt.

Uprawnienia do przejazddéw ulgowych i bezptatnych sg podstawowym narzedziem reali-
zacji polityki spotecznej za posrednictwem transportu miejskiego. Szeroki zakres uprawnien
do przejazddw ulgowych i bezptatnych z jednej strony wptywa korzystnie na zakres realizacji
polityki spotecznej i transportowej (mozliwoS¢ kreowania popytu w segmentach pasazerow
uprawnionych do przejazdéw ulgowych i bezptatnych), z drugiej jednak strony, niekorzystnie
ksztattuje relacje ekonomiczno-finansowe, uzalezniajgc funkcjonowanie komunikacji miejskiej
w coraz wiekszym stopniu od doptat budzetowych.

Parametrem wyrdzniajgcym Biatystok na tle innych duzych miast w Polsce, jest wysoki,
ksztattujgcy sie na poziomie ok. 70% udziat przychoddw z biletéw i doptat z gmin w kosztach
funkcjonowania komunikacji miejskiej (bez opfat dzierzawnych), przy 40% udziale w sprzedazy
biletéw normalnych i 60% biletéw ulgowych.

W Biatostockiej Komunikacji Miejskiej funkcjonuje system taryfy strefowej z wyodrebnio-
nymi czterema strefami. Odrebne bilety jednorazowe obowigzujg dla strefy I (miasto Biatystok)
i dla stref II, III, IV (obszar gmin) oraz dla przejazddw w miescie i w jednej, dwdch lub trzech
strefach podmiejskich. Cechg charakterystyczng taryfy Biatostockiej Komunikacji Miejskiej jest
ograniczony wybor rodzaju biletu okresowego (miesieczny na jedng linie, miesieczny sieciowy
30-dniowy i trzymiesieczny sieciowy), a w szczegdlnosci brak biletéw tygodniowych, czy dwu-
tygodniowych. Jest to cecha pozytywna z punktu widzenia wysokosci przychoddw.

Nosnikiem biletdw okresowych jest wprowadzona w 2011 r. Biatostocka Karta Miejska,
funkcjonujaca jako karta zblizeniowa w systemie Mifare. Karta umozliwia rowniez zakup w ka-
sowniku w autobusie biletdw jednoprzejazdowych, 24-godzinnych i 3-dniowych weekendo-
wych — z wykorzystaniem elektronicznej portmonetki.
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Biatostocka Karta Miejska obstuguje wszystkie bilety wystepujace w taryfie. Dotadowania
karty obstugiwane sg w petnym zakresie w 25 punktach sprzedazy, a dotadowania elektronicz-
nej portmonetki obstugiwane sg w dodatkowych 50 punktach. Bilety okresowe mozna nabywac
takze przez Internet, a nastepnego dnia po uzyskaniu potwierdzenia transakcji, bilet mozna
zatadowa¢ na karte w kasowniku w dowolnym autobusie.

Karta nie jest obowigzkowa dla pasazeréw uprawnionych do przejazdéw bezptatnych,
umozliwia natomiast zakodowanie dowolnych uprawnien i ulg, dzieki czemu pasazer nie musi
sie juz postugiwa¢ w pojezdzie odpowiednimi dokumentami, czesto zawierajgcymi tzw. dane
osobowe wrazliwe.

W systemie pobierania opfat w Biatostockiej Komunikacji Miejskiej, w celu automatyzacji
pobierania opfaty za przejazd, obowigzuje zasada check-in check-out. Oznacza to, ze przy
kazdym wejsciu do pojazdu, pasazer posiadajacy karte z biletem okresowym lub wieloprzejaz-
dowym, w celu zawarcia umowy przewozu, obowigzany jest zarejestrowac jg w czytniku. Pa-
sazerowie korzystajacy z biletow papierowych zawierajg umowe przewozu kasujac bilet w au-
tobusie, a osoby uprawnione do przejazdéw bezptatnych — zajmujgc miejsce w pojezdzie.
Waznym, cho¢ niedostrzeganym, aspektem tego rozwigzania, jest ubezpieczenie pasazera na
czas podrozy pod warunkiem dopetnienia warunkOw zawarcia umowy przewozu.

Kazdy pasazer, bez wzgledu na posiadany bilet i uprawnienia do ulg lub zwolnien z optat,
zobowigzany jest rejestrowac karte przy wejsciu do pojazdu. W przypadku, gdy pasazer nie
posiada biletu okresowego, przytozenie karty do czytnika skutkuje automatycznym uiszcze-
niem optaty za bilet jednoprzejazdowy do konca trasy. System biletowy zwraca pasazerowi
cze$¢ optaty, jesli ten — wysiadajgc — ponownie przytozy karte do czytnika, stosownie do dtu-
gosci pokonanego odcinka. Obecnie dotyczy to podrdzy na liniach o trasie przez wiecej niz
jedng strefe taryfowg. W przysztosci mechanizm ten umozliwia wprowadzenie taryfy opartej
np. na wnoszeniu nizszych optat za krétkie przejazdy lub na zastosowanie innych zasad niz
opfata ryczattowa odcinkowa.

Karta imienna wydawana jest bez optaty lub za niewielkg optatg — jako karta na okazi-
ciela.

Karta elektroniczna jest juz powszechnie uzywana i stopniowo coraz bardziej popularna
wsrdd pasazerow korzystajgcych z biletdw jednorazowych. W Biatymstoku wydano okoto
150 tys. egzemplarzy kart imiennych i ponad 56 tys. egzemplarzy kart na okaziciela. Ustuge
biletu elektronicznego aktywowano takze na 7 tys. legitymacji studenckich i kartach kibica

klubu sportowego Jagiellonia?’.

7 dane Urzedu Miejskiego w Biatymstoku, stan na dzien 30.04.2015 r.
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Réwnolegle z systemem karty elektronicznej, mozna zakupi¢ w wersji papierowej bilety:
jednoprzejazdowe, 24-godzinne i 3-dniowe weekendowe. Dla okazjonalnych pasazeréw wpro-
wadzono takze mozliwo$¢ zakupu u kierowcy biletu jednorazowego lub elektronicznej karty na
okaziciela — z dotadowaniem na kwote 15 zt. Poza systemem karty elektronicznej mozna za-
kupi¢ bilety jednoprzejazdowe w wersji papierowej.

Sprzedaz biletdw i obstuga karty prowadzona jest w zakresie:

» karty imiennej — w dwoch punktach personalizacji i wydawania kart w siedzibie Zarzadu
Biatostockiej Komunikacji Miejskiej przy ul. Sktadowej 11 oraz w centrum miasta, przy
ul. Lipowej 16;

» sprzedazy catego asortymentu biletéw — w 25 punktach sprzedazy wytonionych w drodze
przetargu;

= dotadowania elektronicznej portmonetki na karcie — w 75 zewnetrznych punktach sprze-
dazy (kioski, sklepy, takze w niektorych gminach);

* biletéw jednoprzejazdowych, dobowych i weekendowych — za pomocg telefonéw komor-
kowych (jeden operator);

= biletéw jednoprzejazdowych, dobowych i weekendowych w ilosciach hurtowych — u trzech
dystrybutoréw, przy marzy okreslonej uchwatg Rady Miasta;

= biletéw 60-minutowych oraz kart elektronicznych na okaziciela zatadowanych kwotg 15 zt
— u kierowcy w pojezdzie;

= biletéw okresowych — poprzez strone internetowg (do zatadowania na karte w kasowniku).

Bilety nabywane w iloSciach hurtowych sg dalej dystrybuowane przez kilkaset detalicz-
nych punktéw handlowych (sklepy, kioski, saloniki prasowe, itp.).

W Biatymstoku nie sg dotychczas wykorzystywane do sprzedazy biletéw automaty sta-
cjonarne i w pojazdach. Catodobowo bilety sg dostepne u kierowcdéw w autobusach. Ewentu-

alne rozszerzenie systemu o zewnetrzne automaty biletowe planowane jest w kolejnych latach.

2.9. Czynniki gospodarcze

W 2012 r., w strukturze podmiotéw gospodarczych na obszarze objetym planem domino-
walty osoby fizyczne prowadzace dziatalnos$¢ gospodarczg (77,5% podmiotdw). Wsrdd wszyst-
kich podmiotéw gospodarczych, zdecydowang wiekszos¢, tj. az 98,2%, stanowity przedsiebior-
stwa prywatne. Liczbe podmiotéow gospodarczych zarejestrowanych w poszczegdinych jed-
nostkach administracyjnych objetych planem, przedstawiono w tabeli 10.
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Tab. 10. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON

na obszarze objetym planem — stan na 31 grudnia 2012 r.

Liczba podmiotow gospodarczych

Jednostka
administracyjna T selftor sektor pry- spotki _osoby
publiczny watny handlowe fizyczne
Biatystok 32410 587 31823 347 24 765
Miasto i gmina Choroszcz 1169 18 1151 7 966
Gmina Dobrzyniewo Duze 733 18 715 3 616
Gmina Juchnowiec Koscielny 1452 16 1436 8 1194
Miasto i gmina Supra$l 1515 38 1477 15 1225
Miasto i gmina Wasilkow 1429 15 1414 13 1228
Miasto i gmina Zabtudow 553 17 536 3 422
Razem gminy oscienne 6 851 122 6729 49 5651
Ogotem 39 261 709 38 552 396 30 416

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

W tabeli 11 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

Tab. 11. Struktura podmiotéw gospodarczych na obszarze objetym planem
wg sekcji dziatalnosci — stan na 31 grudnia 2012 r.

Ogétem W tym rodzaj dziatalnosci
Jednostka administracyjna podmioty . przemyst i bu- | pozostata

gospodarcze | relnictwo downictwo | dziatalnos¢
Biatystok 32410 236 5734 26 440
Miasto i gmina Choroszcz 1169 34 311 824
Gmina Dobrzyniewo Duze 733 34 227 472
Gmina Juchnowiec Koscielny 1452 30 327 1 095
Miasto i gmina Supra$l 1515 29 378 1108
Miasto i gmina Wasilkow 1429 34 365 1030
Miasto i gmina Zabtudéw 553 19 190 344
Razem gminy oscienne 6 851 180 1798 4873
Ogotem 39 261 416 7 532 31313

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

Dane GUS nie obejmujg mieszkancdw pracujacych na wiasny rachunek, np. w gospo-
darstwach rolnych, stad mata liczba podmiotow w tych gminach, w ktérych gtéwny udziat
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w dziatalnosci gospodarczej mieszkancdéw majg indywidualne gospodarstwa rolne. W tabeli 12

przedstawiono podmioty gospodarcze wg wielkosci zatrudnienia.

Tab. 12. Struktura zatrudnienia w podmiotach gospodarczych

na obszarze objetym planem — stan na 31 grudnia 2012 r.

Jednostka
administracyjna

Liczba podmiotéw gospodarczych
w zaleznosci od liczby pracownikow

ogoétem pow. 250 50-249 10-49 do9
Biatystok 32410 45 288 985 31082
Miasto i gmina Choroszcz 1169 1 8 51 1109
Gmina Dobrzyniewo Duze 733 0 2 25 706
Gmina Juchnowiec Koscielny 1452 1 10 44 1397
Miasto i gmina Supra$l 1515 2 14 65 1434
Miasto i gmina Wasilkow 1429 1 3 27 1398
Miasto i gmina Zabtudow 553 0 4 25 524
Razem gminy oscienne 6 851 5 41 237 6 568
Ogotem 39 261 50 329 1222 37 650

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r., okoto 96% firm stanowity podmioty zatrudniajgce

do 9 osdb. Przedsiebiorstwa mogace stanowic istotne zrddto ruchu dla transportu zbiorowego,

zatrudniajgce powyzej 250 osdb, stanowity tylko 0,1% tacznej liczby zarejestrowanych pod-

miotdw. Na obszarze Biategostoku i okolicznych gmin nie funkcjonowaty podmioty gospodar-

cze zatrudniajgce powyzej tysigca osdb.

Znaczace zrédfa ruchu stanowig duze i Srednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (in-

stytucje, szkoty). Sposrédd wiekszych przedsiebiorstw funkcjonujgcych w  Biatymstoku,

ze wzgledu na przedmiot niniejszego planu, na szczegdlng uwage zastugujg podmioty wymie-

nione w p. 2.12.
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2.10. Ochrona srodowiska naturalnego

Ochrona przyrody

Obszary chronionego krajobrazu to tereny wyrdzniajgce sie krajobrazowo, o zréznicowa-
nych ekosystemach, warto$ciowe w szczegolnosci ze wzgledu na mozliwos$¢ zaspokajania po-
trzeb zwigzanych z masowa turystyka i wypoczynkiem lub istniejgce — albo odtwarzane — ko-
rytarze ekologiczne.

Miasto Biatystok jest potozone na granicy Puszczy Knyszynskiej — duzego kompleksu
leSnego. Na obszarze miasta znajdujg sie dwa rezerwaty: ,Antoniuk” — o powierzchni 70 ha
w pétnocnej czesci miasta, bedacy fragmentem Lasu Antoniuk oraz ,Las Zwierzyniecki” — o po-
wierzchni 34 ha — w potudniowej czesci miasta, obejmujacy fragment lasu parkowego Zwie-
rzyniec. W planach jest utworzenie kolejnych rezerwatdw — Uroczysko Bagno oraz Stawy Doj-
lidzkie.

W obszarze objetym planem, przy zachodniej granicy gminy Choroszcz, znajduje sie
cze$¢ Narwianskiego Parku Narodowego. Park Narodowy obejmuje obszar doliny rzeki Narwi
wraz z bagiennymi i torfowymi terenami doliny rzeki.

Zakres przestrzenny opracowania obejmuje obszar chronionego krajobrazu — Park Kra-
jobrazowy Puszczy Knyszynskiej o powierzchni 744,5km?, obejmujacy wiekszo$¢ gminy Suprasl
i duzg czeS¢ gminy Wasilkow.

Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej jest bardzo duzym kompleksem lesnym,
ze znacznymi obszarami lasu stabo przeksztatconymi przez cztowieka. Park jest waznym ele-
mentem naturalnego korytarza ekologicznego, tgczacego Puszcze Augustowsky i Biatowieskg
z Puszczg Piskg i dalej z Borami Tucholskimi. Na obszarze parku zlokalizowanych jest wiele
zrodlisk i rzek o naturalnym, kretym biegu oraz ponad 20 rezerwatow przyrody.

W granicach administracyjnych Biategostoku i gmin osciennych objetych planem znaj-
dujg sie obszary sieci Natura 2000: obszary specjalnej ochrony ptakéw (0SO), wyznaczone do
ochrony populacji dziko wystepujgcych ptakdow i specjalne obszary ochrony siedlisk
(SO0), chronigce siedliska przyrodnicze i gatunki roslin i zwierzat. Obszary te wymieniono
w tabeli 13.

Obszar chroniony Nadnarwianskie Bagna obejmuje czeS¢ terendw gminy Choroszcz: do-
line rzeki Narwi, gteboko wcietg w wysoczyzny i zabagniong, z przenikaniem ekosystemow
wodnych i ladowych.

Ostoja Knyszynska obejmuje cze$¢ obszaru gmin Suprasl, Wasilkow i Zabtudow. Jest to
kompleks lesny Puszczy Knyszynskiej, z licznymi rezerwatami przyrody. Osobliwoscig Puszczy

Knyszynskiej sg liczne zrodliska — wystepuje w niej ponad 450 wyptywow wod podziemnych w
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postaci zrodet, mtak i wysiekdéw. Okoto 1/5 obszaru ostoi zajmujg réznego typu tereny hydro-
geniczne — podmokliska i torfowiska. Okoto 50% obszaréw hydrogenicznych jest zatorfiona,
a wskaznik zatorfienia oscylujgcy w granicach 10% wskazuje, ze jest to jeden z najbardziej
zabagnionych regionéw w Polsce.

Tab. 13. Wykaz obszarow ochrony Natura 2000 w Bialymstoku
i gminach osciennych objetych planem — stan na 15 grudnia2013 r.

Lp. Kod Nazwa Powierzchnia [ha]

1. PLH 200002 Nadnarwianskie Bagna 6 823,0
2. PLH200006 Ostoja Knyszynska 136 084,4
3. PLH 200010 Ostoja w Dolinie Gérnej Narwi 20 306,8
4. PLH200024 Ostoja Narwianska 18 605,0
5. PLB 200001 Bagienna Dolina Narwi 23471,1
6. PLB200003 Puszcza Knyszynska 139 590,2
7. PLB200007 Dolina Gdrnej Narwi 18 384,1

Zrédto: www.natura2000.gdos.gov.pl, dostep 15.12.2013 r.

Ostoja w Dolinie Gornej Narwi obejmuje odcinek doliny Narwi pomiedzy Bondarami a Su-
razem, w tym potudniowy rejon gmin Zabtudéw i Juchnowiec Koscielny. Jest jedng z najlepiej
zachowanych w Polsce dolin rzecznych i stanowi, obok Bagien Biebrzanskich, jeden z najwiek-
szych obszarow mokradet Srodkowoeuropejskich. Dominujg tu turzycowiska i szuwary man-
nowe, a wokét starorzeczy — trzcinowiska.

Ostoja Narwianska obejmuje przewazajgcg cze$¢ dna i zboczy doliny Narwi na odcinku
pomiedzy ujsciem Suprasli na wschodzie i ujsciem Szkwy na zachodzie, w tym cze$¢ obszaru
gmin Choroszcz i Dobrzyniewo Duze.

Bagienna Dolina Narwi obejmuje przewazajacg cze$¢ dna i zboczy doliny Narwi na od-
cinku pomiedzy ujéciem Suprasli na wschodzie i ujsciem Szkwy na zachodzie, w tym znaczng
cze$¢ obszaru gminy Choroszcz i niewielkg gminy Dobrzyniewo Duze.

Puszcza Knyszynska jest bardzo duzym kompleksem lesnym, bedgacym pozostatoscig
po Sredniowiecznych puszczach — z duzymi obszarami lasu stabo przeksztatconymi przez czto-
wieka. Obszar puszczy w zasadzie pokrywa sie z parkiem krajobrazowym opisanym wyzej.

Dolina Gornej Narwi pokrywa sie terytorialnie z Ostojg Gérnej Narwi i obejmuje potu-

dniowe obszary gmin Juchnowiec Koscielny i Zabtudéw.
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Mape obszaréw chronionych Natura 2000 w rejonie Biategostoku przedstawiono na ry-
sunku 21.

L prany

o e
Disdpoimss

Rys. 21. Mapa obszaréw chronionych w rejonie Biategostoku
Zrédto: www.geoportal.gov.pl, dostep 15.10.2013 r.

Z uwagi na znaczng liczbe i duzg powierzchnie obszaréw chronionych i terenéw atrak-
cyjnych przyrodniczo, w rejonie Biategostoku gtdéwnym celem przyrodniczym jest zachowanie
istniejgcych wartosci srodowiska oraz zahamowanie proceséw jego degradaciji.

Ochrona powietrza
Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Biatymstoku przeprowadza cykliczny
monitoring stanu zanieczyszczenia powietrza i dokonuje klasyfikacji poszczegdlinych obszaréw
wojewodztwa pod wzgledem poziomu zanieczyszczen. Oceny w regionie biatostockim doko-
nuje sie za pomocg dwoch stacjonarnych stacji pomiarowych badania jakosci powietrza w mie-

Scie i jednej podmiejskiej oraz przez pomiary manualne.
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Podstawe oceny jakosci powietrza w Polsce stanowig okreslone w prawie krajowym (roz-
porzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie pozioméw niektorych substancji w powietrzu)
i w dyrektywach unijnych (2008/50/WE — CAFE oraz 2004/107/WE), normatywne stezenia dla
poszczegdlnych substancji — w postaci ,,poziomdéw dopuszczalnych/docelowych/celu dtugoter-
minowego” w powietrzu, ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzkiego i ochrone roslin. W woje-
wddztwie podlaskim klasyfikacje wykonano w dwdch strefach: aglomeracji podlaskiej, stano-
wigcej obszar powiatu grodzkiego i w strefie podlaskiej, stanowigcej pozostatg cze$¢ woje-
wodztwa's,
Klasa wynikowa strefy dla kazdego zanieczyszczenia odpowiada najmniej korzystnej spo-
$rod klasyfikacji uzyskanych wg parametrow dla tego zanieczyszczenia. Na podstawie klas wy-
nikowych, kazdej strefie przypisuje sie jedng klase taczng, ze wzgledu na kryteria dotyczace
ochrony zdrowia i ochrony roslin. tgczna klasa strefy odpowiada najmniej korzystnej klasie
uzyskanej z klasyfikacji wg zanieczyszczen.
Oznaczenie klas przyjeto wg instrukcji GIOS:
= A —jezeli stezenia zanieczyszczenia na terenie strefy nie przekraczajg pozioméw dopusz-
czalnych, pozioméw docelowych i poziomdw celéw dtugoterminowych;

= B - jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne,
lecz nie przekraczajg poziomdw dopuszczalnych powiekszonych o margines tolerancii;

= C — jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne
powiekszone o0 margines tolerancji, a w przypadku, gdy margines tolerancji nie jest okre-
$lony — poziomy dopuszczalne, poziomy docelowe i poziomy celéw dtugoterminowych;

= D1 —jezeli poziom stezen ozonu nie przekracza poziomu celu dtugoterminowego (nie jest
wymagane prowadzenie dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza);

= D2 - jezeli poziom stezen ozonu przekracza poziom celu dtugoterminowego (nalezy dazy¢
do osiggniecia poziomu celu dtugoterminowego do 2020 r.).

Z danych zamieszczonych w opracowaniu pn. ,Raport o stanie Srodowiska wojewddztwa
podlaskiego w latach 2011-2012 r.”, opracowanym przez WIOS w Biatymstoku, wynika,
ze w miescie Biatymstoku i w strefie podlaskiej wystgpity w 2012 r. przekroczenia dopuszczal-
nych norm zanieczyszczenia Srodowiska w zakresie stezen pytu PM10 i ozonu. W zakresie po-
ziomdéw docelowych stwierdzono przekroczenie poziomu benzo-a-pirenu w Biatymstoku oraz
pytu zawieszonego PM2,5 w strefie podlaskiej. W zakresie zachowania pozioméw dtugotermi-

nowych stwierdzono przekroczenia stezer ozonu w obydwu strefach.

18 7Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktérych
dokonuje sie oceny jakosci powietrza (Dz.U. 2012 poz. 914).
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Gtownym zrédtem zanieczyszczenia powietrza pytem zawieszonym PM10 i PM2,5 oraz
benzo-a-pirenem jest tzw. ,niska emisja”, czyli emisja komunikacyjna, emisja z lokalnych ko-
ttowni weglowych i domowych piecdw grzewczych, a takze naptyw ponadlokalnych zanieczysz-
czen. Z tego powodu, najwieksze przekroczenie stezen dopuszczalnych wystepuje w sezonie

jesienno-zimowym.

Wody powierzchniowe i podziemne

Ogdlny stan wod powierzchniowych w rejonie miasta Biategostoku i powiatu biatostoc-
kiego okreslono jako zty. Stan wdd rzeki Biatej w rejonie Biategostoku i powiatu biatostockiego,
zakwalifikowany zostat jako dobry pod wzgledem elementéw chemicznych, zas jako zty — pod
wzgledem elementdw biologicznych. Stan rzeki Suprasl zakwalifikowano jako zty i o umiarko-
wanym potencjale ekologicznym. Stan rzeki Narew pod wzgledem chemicznym zakwalifiko-
wano jako dobry, a pod wzgledem ekologicznym — jako dobry i umiarkowany w strefie na
potudnie od Biategostoku, a staby — wzdtuz zachodniej granicy gminy Choroszcz.

Wody podziemne w rejonie Biategostoku i Wasilkowa zakwalifikowane zostaty do IIT i IV
klasy jakosci pod wzgledem fizykochemicznym, ze wzgledu na przekroczenie stezen Fe.

W rejonie oddziatywania sktadowisk odpadéw w Hryniewicach i Zabtudowie wykazywano

w badaniach zréznicowany i staby stan wéd w piezometrach.

Hatlas

Dopuszczalne poziomy hatasu wyznaczajg przepisy prawa, okreslajgce normy dtugoo-
kresowego Sredniego poziomu dzwieku A w decybelach®®, w zaleznosci od rodzaju zabudowy
(nie dotyczy to hatasu powodowanego przez starty, lagdowania i przeloty statkdw powietrz-
nych). Dopuszczalne poziomy hatasu przedstawiono w tabeli 14.

Poziom narazenia mieszkancow miasta Biategostoku na hatas ulegt w ostatnich latach
zmniejszeniu z uwagi na zrealizowang inwestycje — Trase Generalskg. Cze$¢ ruchu tranzyto-
wego odbywajgcego sie do tej pory przez Srédmiescie i znacznie zwiekszajgcego poziom ha-
tasu, skierowana zostata na nowg trase. Aktualnie w budowie jest druga cze$¢ wewnetrznej
obwodnicy miasta — Trasa Kopernikanska. Najwieksze przekroczenie dopuszczalnych dla

mieszkancow norm hatasu wystepuje przy gtdwnych ulicach poza centrum miasta.

19 Wartos$¢ poziomu cisnienia akustycznego ciggtego ustalonego dzwieku, skorygowanego wedtug cha-
rakterystyki czestotliwosciowej A, ktdra w okreslonym przedziale czasu T (16 godzin dla pory dnia oraz
8 godzin dla pory nocy) jest rowna Sredniemu kwadratowi ci$nienia akustycznego analizowanego
dzwieku o poziomie zmiennym w czasie.
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Dla potrzeb programu, w odniesieniu do wybranych fragmentéw ulic, dokonano oblicze-
nia wskaznika M, ktory tgczy wielkoS¢ przekroczenia wartosci dopuszczalnych z liczbg miesz-
kancéw. Dla Biategostoku opracowano mapy akustyczne ukazujgce ciggi komunikacyjne,
w ktdrych odnotowano przekroczenia dopuszczalnego poziomu natezenia hatasu. Mape aku-

styczng wskaznika Lown przedstawiono na rysunku 22.

Tab. 14. Dopuszczalne poziomy hatasu — dlugookresowy sredni poziom
dzwieku A [dB]

Instalacje,
pozostate obiekty
i grupy zrodet hatasu

Drogi

Lp. Przeznaczenie terenu lub linie kolejowe

Lown Ln Lown Ln

a) strefy ochrony ,,A” uzdrowisk
1 50 45 45 40
b) tereny szpitali poza miastem

a) tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) tereny zabudowy zwigzanej ze statym
2 lub czasowym pobytem dzieci 64 59 50 40
i mtodziezy

c) tereny domdw opieki spotecznej

d) tereny szpitali w miastach

a) tereny zabudowy mieszkaniowej wielo-
rodzinnej i zamieszkania zbiorowego

3 | b) tereny zabudowy zagrodowej 68 59 55 45

¢) tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

d) tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie Srodmiejskiej miast

, 70 65 55 45
powyzej 100 tys. mieszkancow

Zrodto: Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku
zdn. 9.10.2012 r. (Dz.U. 2012, poz. 1109).

Miasto Biatystok posiada opracowany w 2010 r. program ochrony Srodowiska przed ha-
tasem, z celem strategicznym — zmniejszeniem do 2019 r. przynajmniej o 50% ogoétu liczby
mieszkancoéw narazonych na ponadnormatywny hatas.

Podstawowe kierunki dziatan niezbednych do przywrdcenia w Biatymstoku dopuszczal-

nych pozioméw hatasu w Srodowisku obejmuia:
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eliminowanie ruchu tranzytowego i ciezkiego z centrum miasta — budowa obwodnic;
tworzenie stref z zakazem ruchu pojazddw ciezkich oraz ruchu samochoddw osobowych;
tworzenie stref ruchu uspokojonego;

budowe ekranéw akustycznych, w tym ziemnych i paséw zwartej zieleni ochronnej;
remonty ulic i stosowanie nawierzchni cichych;

wdrazanie rozwigzan usprawniajgcych funkcjonowanie komunikacji miejskiej — wydzielo-
nych paséw ruchu, systemoéw sterowania, stref dostepnosci;

lokalizacje miejsc postojowych poza centrum miasta, w tym parkingdw P+R przy petlach
komunikacji miejskiej;

rozwoj systemdw Sciezek rowerowych i ciggdw pieszych.

Legenda
przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu w dB
>
| EES0l
B 015
510
-5
0 brak przekroczenia
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Rys. 22. Mapa przekroczenia poziomu dopuszczalnego wskaznika Lpown
dla Biategostoku

Zrédto: Program Ochrony srodowiska przez hatasem dla miasta Biategostoku, Biatystok 2010, str. 17.

W programie ochrony $rodowiska przed hatasem zaproponowano stosowanie szeregu
rozwigzan korzystnych dla funkcjonowania komunikacji miejskiej, a mianowicie:
= poprawe dostepnosci komunikacji miejskiej — poprzez: skrécenie taktow (czestotliwosci
kursowania pojazddw), optymalizacje potaczen z przesiadkami, rozszerzenie oferty na cate
miasto oraz szerszg reklame;
* budowe buspaséw w ciggach korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej;
= wprowadzenie preferencji na skrzyzowaniach dla komunikacji miejskiej;
= preferowanie najcichszych pojazdéw przy zakupach taboru;
* budowe weztéw przesiadkowych i parkingdw strategicznych;
* wymiane i montaz wiat przystankowych ograniczajgcych emisje hatasu.
Realizacja dziatan przewidzianych programem powinna zapewnic osiggniecie dopuszczal-

nych poziomoéw hatasu.

Pola elektromagnetyczne
Pola elektromagnetyczne, ktdére mogq zagraza¢ mieszkaficom, sg generowane przez sieci
elektroenergetyczne oraz przez urzadzenia radiolokacyjne i radionawigacyjne. WIOS w Biatym-
stoku prowadzi rejestr zréddet promieniowaniu elektromagnetycznego i monitoring ich wysoko-
Sci.
W latach 2011-2012 r. w catym wojewddztwie podlaskim nie stwierdzono przekroczen

dopuszczalnych pozioméw natezen pdl elektromagnetycznych.

Odziatywanie transportu publicznego na srodowisko

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska, wiasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie
sieci komunikacji miejskiej, aby w mozliwie najwiekszym stopniu ograniczy¢ emisje zanieczysz-
czen przez srodki transportu publicznego. W tym zakresie pozytywne rezultaty mozna osiggngé
planujac zakup autobuséw wyposazonych w silniki o najwyzszej czystosci spalin — catotygo-
dniowo alokujac je na zadania przewozowe o najwiekszej liczbie wozokilometréw, tak jak sie
to praktykuje w Biatymstoku.

Oddziatywanie na srodowisko trakcji spalinowej w komunikacji miejskiej zalezy od roku
produkcji eksploatowanych pojazdéw. Autobusy najstarsze, w wieku ponad 14 lat (w 2000 r.
wprowadzono norme EURO 3 — pierwszg obowigzkowg takze dla autobuséw) mogg nie spet-

nia¢ zadnej z norm czystosci spalin — nawet przy najbardziej starannej eksploatacji.
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Wg stanu na dzien 31 grudnia 2013 r., do realizacji przewozéw w komunikacji miejskiej,
operatorzy komunalni wykorzystywali w Biatymstoku tgcznie 257 pojazddw. Tabor eksploato-
wany przez biatostockg komunikacje miejska jest relatywnie nowy, sredni wiek taboru wynidst
8 lat.

W tabeli 15 zaprezentowano normy zanieczyszczen EURO dla ciezkich pojazddw uzytko-
wych.

Tab. 15. Wartosci graniczne emisji szkodliwych skiadnikow spalin
wg europejskich norm dla ciezkich pojazdow uzytkowych

Emisja w g/kWh Emisja w szt./kWh

Norma
CO(tlenek wegla) | HC(weglowodory) | NOXx(tlenki azotu) PM(czastki pytu)

EURO-1 4,5 1,1 8,0 612
EURO-2 4,0 1,1 7,0 250
EURO-3 2,1 0,66 5,0 100
EURO-4 1,5 0,46 3,5 20
EURO-5 1,5 0,46 2,0 20
EURO-6 1,5 0,13 0,4 10

Zrédto: Rozporzadzenia Komisji UE 582/2011, 595/2009, Urszula Kwasniak, Michat Janicki, Czestaw Ko-
lanek, Emisja CO i NOx pochodzacych z silnikow spalinowych pojazdow samochodowych na tle norm
EURQ, ,Transport Miejski i Regionalny” 2012 nr 8, s. 24.

Struktura wiekowa taboru poszczegdinych operatoréw komunalnych przedstawiona zo-
stata na rysunkach 23, 24 i 25. Wg stanu na 31 grudnia 2013 r., $rednia wieku autobuséw
w KPK Sp. z 0.0. wyniosta 5,7 lat, w KPKM Sp. z 0.0. i KZK Sp. z 0.0. — po 6,1 lat. Wartosci te
sg, jak na warunki polskie, bardzo niskie i odzwierciedlajg korzystny, Sredni wiek taboru Biato-
stockiej Komunikacji Miejskiej. Jest to rezultat zakupoéw taborowych zrealizowanych w ostat-
nich latach — potowa taboru autobusowego jest mtodsza niz 5 lat. Park taborowy tworzg gtéw-
nie autobusy niskopodtogowe, czynigc komunikacje miejskg przyjazng dla 0séb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej. Udziat takich pojazddw w taborze KPK Sp. z 0.0. byt najwiekszy i wynosit
98%, w KPKM Sp. z 0.0. stanowit 91%, a w KZK Sp. z 0.0. byt najnizszy i pomimo to wynosit
az 83%.
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11-15 lat
< 5lat

14,0%
50,0%
5-10 lat
36,0%

Rys. 23. Struktura wiekowa taboru autobusowego KPK Sp. z o.0.
Zrdto: www. kpk. bialystok.pl, dostep 26.12.2013 r.

> 15 lat: 2,2%
11-15 lat: by &0

18,5%

.

5-10 lat; 29,3%

Rys. 24. Struktura wiekowa taboru autobusowego KPKM Sp. z o.0.

Zrédto: www. kpkm.pl, dostep 26.12.2013 .
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> 15 lat; 1,5%

11-15 lat; 23,1%

5-10 lat; 18,5%

Rys. 25. Struktura wiekowa taboru autobusowego KZK Sp. z o.o0.
Zrédto: www.kzk.pl, dostep 26.12.2013 r.

Strukture wiekowqg taboru eksploatowanego na liniach Biatostockiej Komunikacji Miej-
skiej nalezy uznac za wysoce zadowalajaca.

Autobusy zamawiane w ramach projektow zwigzanych z modernizacjg transportu pu-
blicznego w Biatymstoku, zaleznie od okresu zakupu, spetniajg normy czystosci spalin
EURO-4 (pojazdy z I etapu projektu), EURO-5 (pojazdy z II etapu projektu) EEV (III etap
projektu) i EURO-6 (pojazdy z odrebnego projektu, realizowanego przez firme KPK Sp. z 0.0.)

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegdlnie chronione, a okreSlone w nim dziatania
daza do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na srodowisko. Plan
nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
Srodowisko.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego na lata 2014-2020
dla miasta Biategostoku i gmin osciennych, ktdre zawarty z miastem Biatystok porozumienie w
sprawie wspolnej organizacji transportu publicznego, a takze pozostatych gmin wchodzacych
w skfad obszaru funkcjonalnego nie powoduje znaczacego oddziatywania na Srodowisko oraz
na obszary Natura 2000 (art. 46, ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania

na Srodowisko).
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2.11. Dostep do infrastruktury transportowej

Uktad uliczno-drogowy
Uktad ulic i drog w Biatymstoku, wg stanu na dzien 31 grudnia 2013 r., tworzyto 425,2 km
drog, w tym:
* 23,4 km drog krajowych;
= 20,6 km drog wojewddzkich;
= 91,3 km drog powiatowych;
= 290,0 km drég gminnych.

Sposréd wszystkich drég w miescie, utwardzonych byto 369,5 km, a nieutwardzonych —
55,7 km.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2013 r. w Biatymstoku funkcjonowato 4,2 km wydzielo-
nych buspaséw dla komunikacji publicznej.

System drogowy obejmowat 118 skrzyzowan wyposazonych w sygnalizacje $wietlna.
Na terenie miasta wyznaczono 3 650 miejsc parkingowych zlokalizowanych w strefie ptatnego
parkowania®.

Przez Biatystok wytyczono trzy drogi krajowe:
= nr 8 Kudowa Zdrdj — Warszawa — Biatystok — Augustdéw — granica panstwa;
= nr 19 granica panstwa — Kuznica Biatostocka — Biatystok — Lublin — Rzeszéw;

* nr 65 granica panstwa — Gotdap — Biatystok — Bobrowniki — granica panstwa.

Aktualny przebieg drog krajowych omija centrum miasta. Droga krajowa nr 8 poprowa-
dzona jest od zachodu szosg pdétnocno-obwodowg (ul. gen. Franciszka Kleeberga i ul. gen.
Stanistawa Maczka), a nastepnie al. 1000-lecia Panstwa Polskiego w kierunku Augustowa.

Droga krajowa nr 19 wyznaczona jest od ul. Zabtudowskiej ulicami: ks. Stanistawa Su-
chowolca, Dojlidy Fabryczne, Nowowarszawskg, Piastowskg, gen. Nikodema Sulika i gen. Wia-
dystawa Andersa do al. 1000-lecia Parstwa Polskiego.

Droga krajowa nr 65 ma przebieg na wiekszosci trasy zbiezny z ww. drogami: przebiega
przez Dobrzyniewo, nastepnie poprzez ulice Szosa Knyszynska i Szosa Etcka tgczy sie z drogg
krajowg nr 8, a dalej poprzez ul. gen. Nikodema Sulika i ul. Szosa Baranowicka prowadzi
w strone granicy panstwa w Bobrownikach.

Przez Biatystok przebiegajg dwie drogi wojewddzkie:

* nr 676 Krynki — Biatystok — Lyski;
* nr 678 Bialystok — Wysokie Mazowieckie.

20 Dane Urzedu Miejskiego w Biatymstoku.
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Gtowny uktad uliczny miasta tworzg ciggi tranzytowe:
al. Jana Pawta II — al. Solidarnosci — ul. Poleska — ul. Towarowa — ul. Piastowska — ul. Doj-
lidy Fabryczne — ul. ks. Stanistawa Suchowolca — ul. Zabtudowska;
ul. Bohateréw Monte Cassino — ul. tomzynska — ul. Mikotaja Kopernika — ul. Zwierzyniecka
— ul. Czestawa Mitosza;
ul. gen. Franciszka Kleeberga — ul. gen. Stanistawa Maczka — ul. gen. Wiadystawa Andersa
— ul. gen. Nikodema Sulika — ul. Szosa Baranowicka;
ul. Produkcyjna — ul. Antoniuk Fabryczny — ul. Antoniukowska — ul. Knyszynska;
al. 1000-lecia Panstwa Polskiego;
ul. Wasilkowska — ul. Wiadystawa Wysockiego — ul. Wiadystawa Raginisa;
ul. Kazimierza Wielkiego — ul. Wiadystawa Wysockiego;
al. Konstytucji 3 Maja — ul. gen. Wtadystawa Sikorskiego — ul. ks. Jerzego Popietuszki — ul.
gen. Augusta Emila Fieldorfa ,Nila” — ul. Sktadowa — ul. Stefana Zeromskiego — ul. Witolda
Stawinskiego;
ul. Kawaleryjska — ul. Wiejska;
ul. Konstantego Ciotkowskiego — ul. Baranowicka;

ul. Adama Mickiewicza.

oraz w centrum miasta:

ul. Jana Henryka Dabrowskiego — al. J6zefa Pitsudskiego — ul. Jana Klemensa Branickiego;
ul. Prezydenta Ryszarda Kaczorowskiego — ul. Legionowa — ul. Henryka Sienkiewicza;
ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego;
ul. Adama Mickiewicza;
ul. Jurowiecka.
Przebieg wazniejszych drég przez gminy oscienne opisano w p. 3.5 planu.

W 2007 r. w ramach realizacji I etapu projektu ,,Poprawa jakosci funkcjonowania systemu

transportu publicznego miasta Biategostoku” na trzech skrzyzowaniach wprowadzono pilota-

zowe rozwigzania techniczne, usprawniajgce przejazd autobusdéw komunikacji miejskiej. Rela-

tywna atrakcyjno$¢ transportu publicznego w miastach jest ksztattowana poprzez wzrost atrak-

cyjnosci oferty tego transportu oraz tworzenie barier dla nieograniczonego rozwoju motoryzacji

indywidualnej, czyli obnizanie swobody uzytkowania samochoddéw osobowych i dostepu uzyt-

kownikdw samochoddw do infrastruktury transportowej, w tym przede wszystkim do miejsc

parkingowych.
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W Biatymstoku obowigzuje system ptatnych miejsc postojowych w centralnym obszarze
miasta. Zasieg strefy ptatnego parkowania przedstawiono na rysunku 26. Strefa Pfatnego Par-
kowania w Biatymstoku dzieli sie na dwie podstrefy: A i B — zréznicowane pod wzgledem wy-
sokosci optat.

\ Podstrefa B - kolor nlebleskl Podstrefa A - kolor czerwony

Aleja Jézefa Piisudskiego

& TMoyagissan
J1

P
@
.i'

{

Rys. 26. Strefa ptatnego parkowania w Biatymstoku

Zrédio: Urzad Miejski w Biatymstoku.

Z punktu widzenia celu planu nalezy stwierdzi¢, ze wysoko$¢ optat parkingowych po-
winna by¢ ustalana w powigzaniu z cenami biletow jednorazowych komunikacji miejskiej w taki
sposob, aby zachecaé uzytkownikédw samochoddw osobowych w wiekszym stopniu do korzy-
stania z transportu publicznego.

W Biatymstoku stale rozbudowywany jest uktad drog rowerowych i podsystemu rowero-
wego — wraz z niezbednymi urzadzeniami towarzyszacymi. Na koniec roku 2014 w Biatymstoku
byto 100 km drdg rowerowych, a budowa kolejnych jest planowana.

Na rysunku 27 przedstawiono planowany rozwdj sieci drdg rowerowych. Kolorem niebie-
skim oznaczono drogi juz istniejgce, zielonym — w trakcie realizacji, a czerwonym — planowane.

Obecnie regulamin Biatostockiej Komunikacji Miejskiej zwalnia z optaty rowery przewo-

zone autobusami.
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Rys. 27. Etapowanie realizacji tras sciezek rowerowych w Biatymstoku
Zrédto: www.komunikacja. bialystok.pl, dostep 15.12.2013 r.

2.12. Zrédta ruchu

Dla celdw planu, w obszarze objetym obstugg komunikacjg miejskg wyodrebniono miasto
Biatystok oraz gminy oscienne, na obszarze ktdrych Swiadczone sg ustugi przewozowe w ra-
mach Biatostockiej Komunikacji Miejskiej — na podstawie porozumien miedzygminnych. Biaty-
stok graniczy z szeScioma gminami: Choroszcz, Dobrzyniewo Duze, Juchnowiec Koscielny, Su-
prasl, Wasilkéw i Zabtudéw. Gminy Choroszcz, Suprasl, Wasilkow i Zabtudéw to gminy miejsko-
wiejskie. Wszystkie gminy nalezg do powiatu biatostockiego. Gminy, ktdre podpisaty porozu-
mienia przedstawiono na rysunku 8 we wczesniejszej czesci planu.

Ustugi komunikacji miejskiej, wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., poza Biatymstokiem,
realizowane byty na obszarze wszystkich gmin graniczacych z miastem.

W Biatymstoku ruch wewnetrzny koncentruje sie w kierunku do $rédmiescia i do naj-

wiekszych dzielnic mieszkaniowych. Natezenie ruchu jest silnie zréznicowane w zaleznosci
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od pory dnia. Najwieksze znaczenie ma obecnie ruch indywidualny, a maksymalne jego nate-
Zenie wystepuje w godzinach rannych i w wyraznie wyodrebnionym, wielogodzinnym szczycie
popotudniowym.

Najbardziej obcigzone s3: Trasa Generalska, wewnetrzna obwodnica miasta oraz gtéwne
ulice w zachodnich dzielnicach mieszkaniowych. Ruch do stref przemystowych zmienia sie wraz
ze zmianami strukturalnymi w ich obszarach, zdeterminowanymi zmianami rodzaju i natezenia
prowadzonej tam dziatalnosci gospodarcze;j.

Miasto Biatystok ma kilka wyraznie wyodrebnionych obszaréw przemystowych:
= Fasty — w pdtnocnej czesci miasta;
= rejon al. 1000-lecia Panstwa Polskiego;
= otoczenie terendw kolejowych
= rejon ul. Sktadowej;
= obszar strefy przemystowej i browaru;
= tereny przylegajace do ul. Gen. Wtadystawa Andersa;
= okolice ul. Plazowej.

Ruch tranzytowy, majacy swoje zrédto poza miastem, dotyczy zaréwno tranzytu towa-
rowego, jak i podrdézy realizowanych samochodami osobowymi. Przejazdy pojazdami ciezaro-
wymi w znacznym zakresie dotyczg transportu miedzynarodowego oraz ruchu tranzytowego —
na drogach krajowych nr 8, 19 i 65. Najwieksze natezenie ruchu dotyczy kierunkdw do War-
szawy, Suwalk, tap i do Lublina.

Ruch zewnetrzny do i z Biategostoku koncentruje sie na ciggach gtéwnych drég wyloto-
wych. Wystepuijg tu takze dwa wyrazne szczyty, zwigzane z dojazdami do pracy i szkét w Bia-
tymstoku oraz powrotami do miejsc zamieszkania w okolicznych miejscowosciach. Niewielkie
znaczenie dla obstugi tego ruchu ma pasazerski transport kolejowy.

Placowki oswiatowe, uczelnie wyzsze i zaktady pracy sg podstawowymi zrodtami ruchu
wewnetrznego i zewnetrznego z gmin graniczacych z Biatymstokiem. Wazng role w ruchu we-
wnetrznym gmin graniczacych z miastem odgrywajg dojazdy dzieci do szkot.

W tabeli 16 wymieniono lokalizacje najwiekszych szkot i placowek oswiatowych w Bia-
tymstoku i okolicznych gminach (uwzgledniono szkoty i placdwki o$wiatowe liczace powyzej

500 uczniéw lub studentdw).
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Tab. 16. Lokalizacja w Bialymstoku i w gminach objetych planem placowek

oswiatowych liczacych powyzej 500 uczniow — stan na 30 wrzesnia 2012 r.

Adres Liczba
Nazwa placowki uczniow
miejscowos$¢ | ulicai nr budynku | /studentow
Szkota Podstawowa nr 12 . ul. Komisji Edukacji
Biatystok 1004
im. Z. Glogera w Biatymstoku latysto Narodowej 1A
Szkota Podstawowa nr 19 . .
im. Mieszka I w Bialymstoku Biatystok ul. Mieszka I 18 905
Szkota Podstawowa nr 47
Biatystok . Pal 28 877
im. J. K. Branickiego w Biatymstoku latysto ul. Faimowa
Szkota Podstawowa nr 49
z Oddziatami Integracyjnymi Biatystok ul. Armii Krajowej 32 875
im. kard. S. Wyszynskiego w Biatymstoku
Szkota Podstawowa nr 45
z Oddziatami Integracyjnymi Biatystok ul. tagodna 10 824
im. Jana Pawta II w Biatymstoku
Szkota Podstawowa nr 50
z Oddziatami Integracyjnymi . ul. Kazimierza Pufaskiego
im. $w. Jadwigi Krélowej Polski Biatystok 9 727
w Biatymstoku
Szkofa Podstawowa I
im. Kréla Z. Augusta w Wasilkowie Wasilkow ul. Polna 1/4A 712
Szkota Podstawowa nr 26 , .,
im. S. Staszica w Biatymstoku Biatystok ul. Radzyminska 11 651
Szkota Podstawowa nr 32
L ) Biatystok . Piet 2 4
im. mjr H. Dobrzanskiego w Biatymstoku arysto ul. Pietrasze 29 643
Szkota Podstawowa nr1 ul. Juliusza Stowackiego
Biatystok 12
im. J. Stowackiego w Biatymstoku arysto 4 6
Szkota Podstawowa nr 21
Biatystok . Pol 7/1 4
im. marsz. J. Pitsudskiego w Biatymstoku arysto ul. Polowa 7/ >48
Szkota Podstawowa nr 5
Biatystok l. Kami 1
im. W Broniewskiego w Biatymstoku arysto ul. Kamienna 15 209
Szkota Podstawowa nr 4
, . Biatystok I tochowsk 7
im. Sybirakdéw w Biatymstoku arysto ul. Czestochowska 6a >0
Szkota Podstawowa nr 44 Biatystok ul. Rumiankowa 13 501

im. S. Moniuszki w Biatymstoku

91




Adres Liczba
Nazwa placowki uczniow
miejscowos$¢ | ulicai nr budynku | /studentow
Publiczne Gimnazjum nr 9 .
. Antoniuk F
im. 2 Korpusu PSZ na Zachodzie Biatystok Wl An om: 17 abryczny 606
w Biatymstoku
Publiczne Gimnazjum nr 5
z Oddziatami Integracyjnymi . ul. Kazimierza Pufaskiego
Biatystok 564
im. Stugi Bozego Jana Pawta II aty 25
w Biatymstoku
IV Liceum Ogolnoksztatcace . : :
im. C. K. Norwida w Bialymstoku Biatystok ul. Zwierzyniecka 9A 942
I1I Liceum Ogdlnoksztatcace .
L . . Pat 2/1 889
im. K. K. Baczynskiego w Biatymstoku Biatystok ul. Patacowa 2/
VILi il tat
. |ce:um Ogolnokszta cgce Biatystok ul. Warszawska 8 844
im. krola Z. Augusta w Biatymstoku
VIII Liceum Ogolnoksztatcace . .
. s . . 825
im. krola K. Wielkiego w Biatymstoku Biatystok ul. Plastowska 5
IT Liceum Ogolnoksztatcace
im. ksieznej A. z Sapiechow Jabtonow- Biatystok ul. Narewska 11 771
skiej w Biatymstoku
I Liceum Ogdlnoksztatcgce .
Biatystok . Bruk 2 701
im. A. Mickiewicza w Biatymstoku latysto ul. brukowa
V Liceum Ogolnoksztatcace . .
Biatystok I. Miodowa 5 659
im. Jana III Sobieskiego w Biatymstoku latysto . Fliodow
VII Liceum Ogolnoksztaicace Biatystok ul. Wierzbowa 7 638
w Biatymstoku
Techniku Elektryczne . al. 1000-lecia
Biatystok , . 971
w Biatymstoku atysto Panstwa Polskiego 14
I Wi ¥ Broniew-
Technikum Mechaniczne w Biatymstoku Biatystok ! adys. awa sroniew 780
skiego 14
Technlkum Budowlano-Geodezyjne Biatystok ul. Stonimska 47/1 757
w Biatymstoku
Technlkum Gastronomiczne Biatystok ul. Knyszynska 12 627
w Biatymstoku
Technikum Handlowo-Ekonomiczne Biatystok ul. gen. Jézefa Bema 105 572

w Biatymstoku
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Adres Liczba
Nazwa placowki uczniow
miejscowos$¢ | ulicai nr budynku | /studentow
Technikum Za\{vodoyve z Oddziatami Bialystok ul. Henryka Sienkiewicza 517
Integracyjnymi w Biatymstoku 57
kota Policeal 1 Och Z i
Szkota Policealna nr 1 Ochrony Zdrowia Biatystok ul. Tadeusza Czackiego 8 507

w Biatymstoku

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych Centrum Informatycznego Edukacji, dostep

15.12.2013 r.

Waznymi zrédtami ruchu sg uczelnie i szkoty wyzsze. W Biatymstoku znajduje sie jede-

nascie szkot wyzszych, w ktérych w roku akademickim 2012/2013 studiowato 39,7 tys. stu-

dentéw, w tym 80,5% na uczelniach publicznych, a 19,5% w szkoftach wyzszych niepublicz-

nych. Najwiekszymi uczelniami sg: Uniwersytet w Biatymstoku, Politechnika Biatostocka oraz

Uniwersytet Medyczny w Biatymstoku, na ktérych studiowato odpowiednio 16,6, 13,1 i 4,6 tys.

studentow.

Tab. 17. Lokalizacja uczelni i szkot wyzszych w Biatymstoku

— stan na 30 wrzesnia 2013 r.

— Liczb
Nazwa placowki Adres . i a,

kierunkow

Uniwersytet Medyczny w Biatymstoku ul. Jana Kilinskiego 1 14
ul. Marii Curie-Sktodow-

Uni t w Biatymstok 27
niwersytet w Biatymstoku skiej 14

Politechnika Biatostocka ul. Wiejska 45A 14

N|e;.>anstwowa Wyzsza Szkofa Pedagogiczna al. Jana Pawla II 91 4

w Biatymstoku

Wyzsza Szkota Administracji Publicznej ul. ks. Stanistawa Sucho- 4
im. Stanistawa Staszica w Biatymstoku wolca 6

Wyzsza Szkota Ekonomiczna w Biatymstoku ul. Choroszczanska 31 2

WyZsza Szkota Finansdw i Zarzadzania w Biatymstoku ul. Ciepta 40/409 E 6

Wyzsza Szkota Medyczna z siedziba w Biatymstoku ul. Krakowska 9 5

l.J III ieski
Wyzsza Szkota Menedzerska w Biatymstoku ul- Jana III Sobies Izgz 2
Wyzsza Szkota Wychowania Fizycznego i Turystyki ul. Adama Mickiewicza 49 )

w Biatymstoku
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danychwww.polon.nauka.gov.p/ oraz stron internetowych
uczelni, dostep 15.12.2013 r.

W tabeli 18 wyszczegolniono najwieksze podmioty gospodarcze w Biatymstoku wraz z ich
lokalizacjg oraz liczbg zatrudnionych w nich oséb. Zadna z firm nie zajmuje pozycji dominujacej
w kraju — przewazajg przedsiebiorstwa Sredniej wielkosci.

Tab. 18. Lokalizacja najwiekszych podmiotéw gospodarczych w Biatlymstoku

Nazwa przedsiebiorstwa Adres praclz-ti)(\j::?kéw
Barter S.A. ul. Legionowa 28 580
;?Sig:irillzfggbrotu Towarowego Przemystu ul. Handlowa 4 450
Biazet S.A. ul. gen. Wiadystawa Andersa 44 750
PSS Spotem ul. Rynek Kosciuszki 15 1640
GK Mispol S.A. ul. Octowa 1 b.d.
Adampol ul. Ustugowa 3, Zascianki 330
Rosti (Polska) Sp. z o.o. ul. Elewatorska 29 570
PPHU Rodex Sp. z o.0. ul. Elizy Orzeszkowej 32 470
DEF Sp. z 0.0. ul. Hurtowa 2 220
MPEC Sp. z o.0. ul. Warszawska 27 570
Bialchem Group ul. Warszawska 39 b.d.
Cefarm Biatystok ul. gen. Franciszka Kleeberga 34 b.d.
ACS.A. ul. 42 Putku Piechoty 50 390
Nibe-Biawar Sp. z 0.0. al. Jana Pawfa II 57 310
Wodociagi Biatostockie Sp. z 0.0. ul. Mlynowa 52/1 390
Fabryka Dywanow Agnella S.A. ul. gen. Wiadystawa Andersa 42 480
Centrum Informatyki ZETO S.A. ul. Skorupska 9 210
PPHU Kombinat Budowlany Sp. z o.0. ul. Elewatorska 13 180
Promotech Sp. z o0.0. ul. Antoniukowska 7 210
KPK Sp. z o.0. ul. Sktadowa 7 313
KPKM Sp. z 0.0. ul. Sktadowa 11 337
KZK Sp. z 0.0. ul. Jurowiecka 46A 201
MPO Sp. z o0.0. ul. 42 Putku Piechoty 48 200
Browar Dojlidy ul. Dojlidy Fabryczne 28 b.d.
Zakfady Tekstylne Fasty Sp. z o.0. ul. Przedzalniana 8 b.d.
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Biatymstoku oraz Zota setka

przedsiebiorstw, Kurier Poranny z dn. 11.10.2013 r.

Poza podmiotami wymienionymi w tabeli 18, w Biatymstoku funkcjonuje Podstrefa Bia-
tystok Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, na obszarze pomiedzy ulicami Jacka Kuronia
i Franciszka Karpinskiego, obejmujgca powierzchnie 29,9 ha oraz zlokalizowany w poblizu Bia-
tostocki Park Naukowo-Technologiczny, dysponujgcy powierzchnig uzytkowg Inkubatora Tech-
nologicznego i Centrum Technologicznego — ok. 13 tys. m?.

Wsrdd elementdw, ktore wptywajg na mobilnosS¢ mieszkancow miast, wazng role odgry-
wajq takze obiekty sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje uzy-
tecznosci publicznej.

Sklepy wielkopowierzchniowe i gtéwne obiekty sportowe w Biatymstoku, oddziatujgce
na mobilno$¢ mieszkancow, przedstawiono odpowiednio w tabelach 19 i 20. Najwiekszym
obiektem handlowym miasta bedzie realizowana obecnie Galeria Jurowiecka z 25 tys. m? po-
wierzchni handlowej, wielosalowym kinem i hotelem, zlokalizowana w jego Scistym centrum.
Obok galerii powstajg dwa wezty przesiadkowe.

Najwiekszym obiektem sportowym jest miejski stadion sportowy przy ul. Stonecznej na

22,4 tys. miejsc.

Tab. 19. Wielkopowierzchniowe obiekty handlowe w Bialymstoku
— stan na 10 grudnia 2013 r.

Nazwa podmiotu Adres Dodatkowe informacje o obiekcie
. . , ok. 140 sklepdw, 0,45 tys. miejsc par-

I ] ki l. ] ki
Galeria Jurowiecka ul. Jurowiecka kingowych, pow. handiowa 25 tys. m?
Centrum Handlowe 60 sklepdw, 2,8 tys. miejsc parkingo-

ul. Produkcyjna 84

Auchan Produkcyjna wych, pow. handlowa 13 tys. m?

Centrum Handlowe ul. Hetmanska 16 50 sklepdw, 1,6 tys. miejsc parkingo-
Auchan Hetmanska ' wych, pow. handlowa 9 tys. m?

54 sklepy, 1,0 tys. miejsc parkingo-

leria Zielone Wzgd |. Wroctawska 2
Galeria Zielone Wzgorze u roctawska 20 wych pow. cafkowita 20 tys. m?

Kino Helios 1,3 tys. miejsc,

Alfa Centrum Biatystok |. Swietojanska 15
a Lentrum blatysto u WIELOJanska DOW. handlowa 35 tys. m2

ul. Wtadystawa Wysockiego | 20 sklepdw, pow. catkowita 13,2 tys.

leria Podlask
Galeria Podlaska 67 m2

Podlaskie Centrum Rolno — ul. gen. Wtadystawa Andersa

i 2
Towarowe S.A. 40 pow. catkowita 26 tys. m
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Nazwa podmiotu

Adres

Dodatkowe informacje o obiekcie

Centrum ATRIUM Biata

ul. Czestawa Mitosza 2

Kino Helios 1,7 tys. miejsc

Centrum Handlowe Fasty

ul. Przedzalniana 60

40 sklepow, pow. catkowita 16 tys. m?

Galeria Antoniuk

ul. Antoniukowska 56

33 sklepy, pow. catkowita 4,2 tys. m?

Galeria M

al. 1000-lecia Panstwa Pol-
skiego 8b

Fitness & Wellness,
180 miejsc parkingowych

Centrum Park

ul. Sw. Rocha 33

Centrum Handlowe Wenus

ul. Sw. Rocha 14a

Centrum Handlowe Ryska

ul. Ryska 1

pow. handlowo-biurowa, 8 tys. m?

Centrum Handlowe

Zbrojnych 13

. ) ul. Sktadowa 10 b.d.
Bazantarnia
Makro Cash and Carry al. Jana Pawla II 92 b.d.
Castorama ul. Narodowych Sit b.d.

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie stron internetowych galerii, dostep 10.12 2013 r.

Tab. 20. Glowne obiekty sportowe o znaczeniu ruchotworczym w Biatlymstoku
— stan na 10 grudnia 2013 r.

Nazwa obiektu Adres

Stadion Miejski w Biatymstoku ul. Stoneczna 1

Zespot Obiektdow Sportowych,

l. 11 List 2
w tym: stadion lekkoatletyczny, lodowisko, hotel N istopada 28

Stadion pitkarski Jagiellonia Biatystok ul. Jurowiecka 21

Boiska pitkarskie miejskie ul. Elewatorska 7

Boiska pitkarskie ul. Swietokrzyska

Ptywalnia ,Sportowa” ul. Widkiennicza 4

Ptywalnia ,Kameralna” ul. Mazowiecka 39 C

Ptywalnia ,Rodzinna” ul. Stroma 1 A

Ptywalnia MOS ul. Zwyciestwa 28

Osrodek Sportéw Wodnych ,,Dojlidy” ul. Plazowa 1

Hala Sportowa Uniwersytetu w Biatymstoku ul. Swierkowa 20A

Hala Sportowa Uniwersytetu Medycznego w Biatymstoku ul. Michata Wotodyjowskiego 1
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Nazwa obiektu Adres

Hala Sportowa Politechniki Biatostockiej w Biatymstoku ul. Wiejska 45A

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie www. bialystok.pl, dostep 10.12.2013 r.

Placowki oswiatowe, uczelnie wyzsze i zaktady pracy sg podstawowymi zrodtami ruchu

wewnetrznego i zewnetrznego z gmin graniczacych z Biatymstokiem. Wazng role w ruchu we-

wnetrznym gmin graniczacych z miastem, odgrywajg dojazdy dzieci do szkot.

W$rdd innych obiektéow, ktdre wptywajg na mobilnos¢ mieszkancéw miast i majg cha-

rakter ruchotworczy, nalezy wymienic takze:

= urzedy:

Urzad Miejski w Biatymstoku, ul. Stonimska 1;

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podlaskiego, ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego
1;

Podlaski Urzad Wojewddzki w Biatymstoku, ul. Adama Mickiewicza 3;
Starostwo Powiatowe w Biatymstoku, ul. Borsucza 2;
Powiatowy Urzad Pracy, ul. Henryka Sienkiewicza 82;
Wojewddzki Urzad Pracy w Biatymstoku, ul. Pogodna 22;
Miejski Osrodek Pomocy Rodzinie, ul. Malmeda Icchoka 8;
Podlaski Urzad Skarbowy w Biatymstoku, ul. Mtynowa 21;
Pierwszy Urzad Skarbowy w Biatymstoku, ul. Plazowa 17;
Drugi Urzad Skarbowy w Biatymstoku, ul. Swietojariska 13;
Urzad Statystyczny w Biatymstoku, ul. Krakowska 13;

Izba Skarbowa w Biatymstoku, ul. Stonimska 1;

Izba Celna w Biatymstoku, ul. Octowa 2;

Zaktad Ubezpieczen Spotecznych, ul. Mlynowa 29;

Urzad Gminy Dobrzyniewo Duze, ul. Biatostocka 25;

Urzad Miejski w Choroszczy, ul. Dominikanska 2;

Urzad Gminy Juchnowiec Koscielny, ul. Lipowa 10;

Urzad Miejski w Wasilkowie, ul. Biatostocka 7;

Urzad Miejski w Zabtudowie, ul. Rynek 8;

Urzad Miejski w Supraslu, ul. Jozefa Pitsudskiego 8;

= teatry, kina, muzea i inne instytucje kultury:

Biatostocki Osrodek Kultury, ul. Legionowa 5;

Centrum im. Ludwika Zamenhofa, ul. Warszawska 19;
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Dom Kultury ,Srédmiescie”, ul. Jana Kilinskiego 13;

Biatostocki Teatr Lalek, ul. Konstantego Kalinowskiego 1;

Galeria Arsenat, ul. Adama Mickiewicza 2;

Muzeum Wojska, ul. Jana Kilinskiego 7;

Galeria im. Sledzinskich, ul. Ludwika Warynskiego 24A;

Opera i Filharmonia Podlaska, ul. Odeska 1;

Teatr Dramatyczny im. A. Wegierki w Biatymstoku, ul. Elektryczna 12;
Muzeum Podlaskie w Biatymstoku, ul. Rynek Kosciuszki 10;

Ksigznica Podlaska, ul. Jana Kilinskiego 16;

Wojewddzki Osrodek Animacji Kultury w Biatymstoku, ul. Jana Kilinskiego 8;

= gzpitale:

Wojewddzki Szpital Zespolony im. J. Sniadeckiego, ul. Marii Curie-Sktodowskiej 26;
Biatostockie Centrum Onkologii im. M. C. Sktodowskiej, ul. Ogrodowa 12;
Specjalistyczny ZOZ Gruzlicy i Chordb Phuc, ul. Warszawska 18;

Samodzielny Szpital Miejski im. PCK, ul. Henryka Sienkiewicza 79;

Uniwersytecki Szpital Kliniczny im. dr J. Sztachelskiego, ul. Marii Curie-Sktodowskiej
24a;

Uniwersytecki Dzieciecy Szpital Kliniczny im. L. Zamenhofa, ul. Jerzego Waszyngtona
17;

Zakfad Opieki Zdrowotnej Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji, ul. Fa-
bryczna 27;

Klinika Choréb Zakaznych i Hepatologii Uniwersytetu Medycznego w Biatymstoku,
ul. Zurawia 14;

Poliklinika Ginekologiczno-Potoznicza NZOZ Dr Krzysztof Arciszewski, ul. Ludwika Za-
menhofa 19;

Prywatna Klinika Potozniczo-Ginekologiczna, ul. Parkowa 6;

Podlaski Wojewddzki Osrodek Medycyny Pracy, ul. Wiewiorcza 10.

2.13. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Do czasu opracowania niniejszego planu transportowego ogtoszono dwa plany wyzszego

szczebla:
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= Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komu-
nikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w trans-
porcie kolejowym™;

= Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewddztwa Podla-
skiego"?2,

Zgodnie z ,Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w za-
kresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewoddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazer-
skich w transporcie kolejowym”, wg stanu na dzien 31 lipca 2012 r., liczba kolejowych potaczen
miedzywojewddzkich na 1 000 mieszkancéw, wynosita 0,06.

W przytoczonym planie transportowym wyzszego rzedu zwraca sie uwage na niski sto-
pien dostosowania taboru i infrastruktury transportu kolejowego do potrzeb oséb niepetno-
sprawnych. Tylko 12% pociggdw miedzywojewddzkich byto przystosowanych do przewozu ta-
kich os6b. Zwraca sie takze uwage, ze przebudowane dworce na liniach sieci TEN-T nie spet-
niajg w catosci wymagan natozonych przez TSI-PRM.?3

Plan przewiduje, ze najbardziej prawdopodobne zapotrzebowanie na przewozy kolejowe
miedzywojewddzkie w 2020 r. wyniesie 55 min pasazeréw i 36,4 min pockm na rok. Oznacza
to prognozowany wzrost przewozéw w stosunku do 2010 r. odpowiednio 0 9,34% i 3,40%.
Praca eksploatacyjna w przewozach miedzywojewddzkich, objetych dofinansowaniem z bu-
dzetu panstwa, wzrosnie do 40,907 min pockm w 2020 r. (wzrost w stosunku do 2012 r. o
23,56%), natomiast liczba pasazeréw — do 30,686 min (z 26,395 min pasazeréw w 2012 r. —
wzrost 0 16%).

Miasto Biatystok zostato w tym planie okreslone jako wezet kolejowy o charakterze stra-
tegicznym, bedacy potencjalnym zintegrowanym weziem przesiadkowym.

W planie transportowym wyzszego szczebla ujeto potgczenie kolejowe Warszawa Cen-
tralna — Biatystok (8,8 par pociggéw na dobe przy wykorzystaniu przepustowosci 16-77%),
Biatystok — Suwatki — granica panstwa (1,0 par pociggéw na dobe przy wykorzystaniu przepu-
stowosci 11-78%) oraz Biatystok — Kuznica Biatostocka — granica panstwa/Grodno (2,0 par

pociggdw na dobe przy wykorzystaniu przepustowosci 24-63%).

21 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 9.10.2012 r., Dz. U.
z 2012 r., poz. 1151.
22 Uchwata nr XXXIII/400/13 Sejmiku Wojewddztwa Podlaskiego z dn. 29.11.2013 r.
23 Decyzja Komisji Europejskiej z 21 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjno-
$ci w zakresie aspektu ,,Osoby o0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie” transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci.
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Prognozowane potoki ruchu pasazerskiego do i z Biategostoku wyniosg w 2015 r.
od 5 000 do 10 000 pasazeréw na dobe na trasie Warszawa — Biatystok oraz do 1 000 pasa-
zerow na dobe na trasie Etk — Biatystok.

Przewidywana liczba potgczen na 1 000 mieszkancéw wynosi 0,18 na odcinku Biatystok
— tapy, przy 3,97 pasazerow na 1 000 mieszkancow oraz 0,05 na odcinku Biatystok — Monki,
przy 13,21 pasazerow na 1 000 mieszkancow.

Plan transportowy okresla nastepujgce, mozliwe warianty rozwoju przewozéw kolejo-
wych, zwigzanych funkcjonalnie z Biatymstokiem:
= wariant minimalny — utrzymanie oferty na obecnym poziomie;
= wariant maksymalny — rozszerzenie obecnej oferty o nowa relacje: Warszawa — Grodno;
= wariant najbardziej prawdopodobny —w odniesieniu do Biategostoku oferta jak w wariancie

minimalnym.

Przyjeto nastepujace zasady realizacji poszczegdlnych wariantéw w przewozach miedzy-
wojewddzkich:
= dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggéw (co najmniej 2 pary na dobe) pomiedzy

Warszawg i miastami wojewddzkimi;

= dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggéw (co najmniej 2 pary na dobe) pomiedzy
najwiekszg liczbg miast wojewddzkich;

= dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggdw (co najmniej 1 para na dobe w sezonie
i poza sezonem — w wybrane dni tygodnia) — w pofgczeniach z miastami uzdrowiskowymi
i rekreacyjnymi;

= w przewozach miedzynarodowych zapewnienie co najmniej 1 pary pociggéw na dobe po-
miedzy Warszawg a stolicami panstw sgsiednich, w tym z Minskiem;

» dazenie do zapewnienia potgczen pomiedzy stolicami wojewddztw przygranicznych a sto-
licami panstw sagsiednich — poprzez system skomunikowan, m.in. na trasie Biatystok —
Minsk oraz Biatystok — Wilno.

Wskazuje sie ponadto, ze pozostali organizatorzy transportu publicznego, dla usprawnie-
nia pofaczen kolejowych pomiedzy miastami wojewddzkimi, innymi wiekszymi miastami (po-
wyzej 20 tys. mieszkancow) oraz rejonami atrakcyjnymi turystycznie, niezaleznie od wariantu
prognostycznego, powinni zapewnic dla Biategostoku skomunikowania w kierunkach: Etk, Au-
gustow, Suwatki, Kuznica Biatostocka, Bielsk Podlaski, Lapy.

W ,Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewddztwa
Podlaskiego” miasto Biatystok zostato uznane za najwazniejsze centrum ruchu miedzypowia-
towego w wojewddztwie — zintegrowany wezet przesiadkowy. Integracja w weztach przesiad-
kowych dotyczy¢ bedzie wedtug tego planu:

100



= kolei;

» komunikacji autobusowej uzytecznosci publicznej organizowanej przez Marszatka Woje-
wodztwa;

= komunikacji autobusowej organizowanej przez inne podmioty;

* innej komunikacji autobusowej komercyjnej;

= transportu samochodowego;

* ruchu rowerowego.

Plan wojewodzki okresla jako przewozy uzytecznosci publicznej niemal wszystkie obecnie
dofinansowywane regionalne przewozy kolejowe oraz mniej niz potowe dotychczas dofinanso-
wywanych przewozow autobusowych. tgcznie stanowi to 48,9% obecnie organizowanych i
dofinansowywanych przewozéw. Zatozono, iz plan obejmie potgczenia stolicy wojewddztwa ze
wszystkimi miastami powiatowymi oraz pofaczenia poszczegdlnych miast powiatowych ze
sobg. W tabeli 21 zestawiono potaczenia kolejowe i drogowe planowane jako przewozy woje-

wadzkie o charakterze uzytecznosci publicznej.

Tab. 21. Przewozy regionalne w 2020 r. o charakterze uzytecznosci publicznej

dla wojewodztwa podlaskiego

Liczba Liczba
Relacja kursow pasazerow
na dobe na dobe
Kolejowe, w tym: - 3353
Biatystok — Czeremcha 2 -
Biatystok — Etk 6 -
Biatystok — KuZznica Biatostocka 4 -
Biatystok — Lapy 2 -
Biatystok — Suwatki 6 -
Biatystok — Szepietowo 16 -
Drogowe, w tym m.in.: - 13 409
Biatystok — Czarna Biatostocka — ... — Sokdtka 3 -
Biatystok —Juchnowiec Koscielny — ... — Siemiatycze 4 -
Biatystok — Kleosin — ... — Wysokie Mazowieckie / Zambrow 44 -
Biatystok — Knyszyn — ... — Monki / Suchowola / Rajgrod 21 -
Biatystok — Korycin — ... — Sokétka / Sejny 30 -
Biatystok — Michatowo — ... — Hajnéwka 12 -
Biatystok — Suprasl — ... — Sokédtka 13 -
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Liczba Liczba
Relacja kursow pasazeréw
na dobe na dobe

Biatystok — Wasilkow — ... — Augustow 14 -
Biatystok — Zabtudéw — ... — Siemiatycze / Ciechanowiec

: o 48 -
/ Wysokie Mazowieckie
Biatystok — Z6ttki — ... — komza / Kolno / Wysokie Mazowieckie 78 )
/ Zambréw

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbio-
rowego dla Wojewodztwa Podlaskiego, s. 108 i 117, dostep 3.01.2014 r.

Wszystkie kierunki tras komunikacyjnych z miasta Biategostoku plan uznaje za sie¢
gtéwng, z wyjatkiem trasy w kierunku Narewki, ktdrg zaliczono do sieci podstawowej.

W zakresie integracji roznych ustug transportu publicznego, plan uznaje za podstawowy
element wprowadzenie rozwigzan systemowych w zakresie wspdlnego biletu pasazerskiego
dla roznych $rodkéw transportu realizujgcych przewozy w okreSlonym obszarze (tzw. biletu
metropolitalnego). Plan rekomenduje, jako niezbedne minimum, rozwazenie wdrozenia takiego
systemu w perspektywie do 2025 r.

System powinien objg¢ potaczenia regionalne (miedzypowiatowe) do i z Biategostoku,
organizowane przez samorzad wojewoddztwa podlaskiego oraz potgczenia wewnatrzmiejskie,
w ramach Biatostockiej Komunikacji Miejskiej, organizowane przez samorzad miasta Biatego-
stoku.

Plan zakfada w poczatkowej fazie wprowadzenie zintegrowanej taryfy i biletu elektro-
nicznego w systemach komunikacji miejskiej Biategostoku oraz w pociggach obstugujgcych
przewozy regionalne do i z Biategostoku. Docelowo, system biletu metropolitalnego obejmo-
wac¢ powinien takze regionalne miedzypowiatowe potgczenia autobusowe realizowane
do i z Biategostoku. Przewoznicy komercyjni powinni mie¢ réwniez mozliwo$¢ przytgczania sie
do tego systemu. Zaktada sie, ze metody rozliczen wptywow z biletdw bedg mozliwie proste
i transparentne dla wszystkich podmiotdw, ktdrych ustugi bedg sprzedawane w systemie biletu
metropolitalnego.

Jako potencjalne korzysci z wprowadzonego systemu plan wskazuje:
= sprawny i przejrzysty system transportu publicznego skutecznie konkurujacy z transportem

samochodowym;
= swobodne poruszanie sie po obszarze aglomeracji biatostockiej oraz regionie w ramach
jednego biletu;

* nizsze koszty podrézowania z uwzglednieniem wielu Srodkéw transportu publicznego.
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Plan rekomenduje utrzymanie dotychczasowej relacji pomiedzy ceng biletéw okresowych
i jednorazowych, z mozliwoscig zwiekszenia atrakcyjnosci cenowej biletéw okresowych.

Na rysunku 28 przedstawiono rozktad potokdéw pasazerskich w planowanych przewozach
wojewodzkich w komunikacji zbiorowej o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Plan ustala pozadane do osiggniecia w 2025 r. standardy ustug przewozowych w prze-

wozach o charakterze uzytecznosci publicznej.
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Rys. 28. Schemat sieci autobusowej planowanej dla przewozow pasazerskich
o charakterze uzytecznosci publicznej — wedtug kategoryzacji

Zrédto: Plan Zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewodztwa Podlaskiego, s. 124, dostep 3.01.2014 r.
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W zakresie zintegrowanej informacji pasazerskiej plan zaktada do 2025 r.:

» rozkiady jazdy w formie wydrukéw z informacjg o przebiegu trasy i kolejnymi godzinami
odjazdu — jako komponent podstawowy zintegrowanej informacji, na przystankach auto-
busowych i stacjach kolejowych, lokalizowanych na trasach linii uzytecznosci publicznej;

= wyposazenie kazdego przystanku w tablice z nazwg, o wielkosci umozliwiajacej jej odczy-
tanie z wnetrza nadjezdzajacego pojazdu;

* na dworcach autobusowych w stolicach powiatdéw oraz przystankach przesiadkowych —
informacje o podstawowych zasadach funkcjonowania transportu zbiorowego (o optatach,
ulgach i regulaminie przewozoéw);

= utworzenie centrum zarzadzania informacja;

= zamieszczenie na dworcu autobusowym i kolejowym w Biatymstoku mapy sieci;

= utworzenie na dworcu autobusowym i kolejowym w Biatymstoku, na zintegrowanych przy-
stankach weztowych oraz w Internecie (z uwzglednieniem telefonéw komdrkowych) zinte-
growanej dynamicznej informacji o ustugach transportu miejskiego i regionalnego;

* informacje w pojazdach, dotyczacg optat, ulg i regulaminu przewozéw oraz zapowiedzi
gtosowe przystankow;

»= ewentualne wigczenie do systemu zintegrowanej informacji takze informacji o liniach ko-
mercyjnych.

Plan zaleca, aby organizatorzy publicznego transportu zbiorowego (miejskiego i regio-
nalnego) gromadzili wszystkie informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udo-
stepniali je publicznie.

W zakresie dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego, plan zaktada jako stan-
dard m.in. utrzymanie obecnej gestosci przystankdw na drogach wojewddzkich (0,5 przy-
stanku na 1 km) oraz lokalizacje nowych przystankdw mozliwie najblizej generatoréw ruchu
i w miejscach koncentracji podrdzy przez osoby niepetnosprawne.

Plan zaktada dostosowanie, do 2025 r., dworcdw i weztdw przesiadkowych do wykorzy-
stania przez osoby o réznym stopniu niepetnosprawnosci oraz wyposazenie ich w informacje
audiowizualng, utatwiajaca korzystanie z transportu publicznego osobom niedowidzgcym i nie-
dostyszacym. Ponadto, do 2025 r. co najmniej 20% kurséw kazdej linii autobusowej bedzie
realizowane z wykorzystaniem taboru dostosowanego do przewozu 0sob niepetnosprawnych,
a do 2020 r. wyeliminowane bedg linie obstugiwane wytgcznie taborem niedostosowanym do
przewozu 0sOb niepetnosprawnych.

W zakresie czestotliwosci kursowania, jako standard dla komunikacji o charakterze uzy-
tecznosci publicznej, w planie przyjeto realizacje kurséw co najmniej w okresie porannego
i popotudniowego szczytu komunikacyjnego, dla zapewnienia dojazddw do pracy i do szkot jak
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najwiekszej liczbie osdb. Zasada ta powinna dotyczy¢ takze linii o matej liczbie kurséw (co
najmniej jeden kurs przed godz. 7. i jeden po godz. 15., a dla 4 kurséw na dobe — dodatkowo
co najmniej jeden kurs przed godz. 6. i jeden po godz. 20.).

W zakresie ochrony Srodowiska przyjeto dgzenie do osiggniecia w 2017 r. wskaznika
minimum 20% catkowitej pracy eksploatacyjnej na liniach uzytecznosci publicznej realizowanej
autobusami spetniajgcymi co najmniej norme EURO-5, a w 2025 r. — osiggniecie tego wskaz-
nika w wysokosci 80%. Ponadto, do 2020 r. wszystkie autobusy realizujgce przewozy w ramach
linii uzytecznosci publicznej powinny spetnia¢ co najmniej norme EURO-3.

Komunikacja regionalna o charakterze uzytecznosci publicznej organizowana przez sa-
morzad wojewddztwa podlaskiego nie tylko nie koliduje z przewozami realizowanymi w ramach
Biatostockiej Komunikacji Miejskiej, lecz jest nawet wzajemnie komplementarna. Niniejszy plan
uwzglednia integracje réznych $rodkéw transportu w mieScie oraz postanowienia zawarte
w ,Planie zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewoddztwa

Podlaskiego”.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji miejskiej, wyrdznia sie popyt:

= efektywny — mozliwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi
w warunkach oferowanych przez organizatora komunikacji miejskiej;

= potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci po-
drozy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z réz-
nych wzgledéw nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczaco rézni¢ sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkdéw zmieniajgcych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreslenia liczby pasazerdw,
ktdra staje sie podstawg do pdzniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametréw jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielko$¢
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, na-
lezy analizowa¢ w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

W 2013 r., w poréwnaniu do 2008 r. w segmencie 0sob ptacacych za przejazd, popyt
na ustugi Biatostockiej Komunikacji Miejskiej, obliczony na podstawie liczby sprzedanych bile-
téw, zwiekszyt sie 0 2,6%. Komunikacja miejska w Biatymstoku jest wyjatkiem w skali kraju,
poniewaz w wiekszo$ci miast popyt na ustugi zbiorowego transportu miejskiego w tym czasie
znaczgco zmalat (w miastach $redniej wielkosci nawet o ponad 30%), a tylko w nielicznych
miastach utrzymat sie na niezmienionym poziomie.

Lata 2008-2010 charakteryzowat znaczny spadek popytu — w 2010 r. popyt byt niemal
0 8% nizszy niz w 2008 r. Poczawszy od 2010 r. tendencja ta ulegta odwrdceniu, a znaczacy
wzrost liczby pasazeréw (o 10% w stosunku do roku poprzedniego) wystgpit w 2011 r.
W 2013 r. w Biatymstoku ponownie nastgpito zahamowanie tendencji wzrostowej i spadek
liczby pasazeréw o 1,5% w stosunku do roku poprzedniego. W roku 2014 nastgpit wzrost o
0,4%.

Uzyskany wzrost liczby pasazerdw ptacacych za przejazd zbiegt sie w czasie z powaznymi
zmianami wprowadzonymi w Biatostockiej Komunikacji Miejskiej w latach 2011-2013 — reali-
zacjg projektdw inwestycyjnych ze wsparciem $rodkami unijnymi: zakupem nowego taboru
z bogatym wyposazeniem (zwiekszajgcym komfort podrdzy), wdrozeniem zintegrowanego pro-
jektu Biatostockiej Karty Miejskiej i systemu dynamicznej informacji pasazerskiej.
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Zmniejszenie popytu nie skutkowato do 2010 r. zmniejszaniem pracy eksploatacyjnej,
liczba realizowanych wozokilometréw nieznacznie sie wahata. Poczawszy od 2010 r. nastepo-
wato ograniczanie pracy przewozowej — ostatecznie w wymiarze okoto 6,9% w 2013 r. w sto-
sunku do 2008 r., wynikajgce z realnych mozliwosci budzetowych. Zmiany opieraty sie na mo-
dyfikacji tras i czestotliwosci kursowania autobusow.

Pomimo ograniczenia w liczbie realizowanych wozokilometréw, w analizowanym okresie
nastgpit wzrost liczby przewozonych pasazerdw. Skutkiem tego byt wysoki wzrost efektywnosci
oferty przewozowej: w latach 2010-2013 znaczgco wzrdst wskaznik liczby pasazeréw w prze-
liczeniu na wozokilometr — z 5,44 do 6,52, czyli o niemal 19%. W skali kraju jest to sytuacja
bezprecedensowa.

W celu utrzymania tej korzystnej tendencji, konieczne jest podjecie przedsiewzie¢ po-
prawiajgcych warunki podrézowania i jako$¢ oferty — poprzez opracowanie rozwigzan rozkta-
dowych zapewniajgcych synchronizacje odjazdéw autobusdéw na wspdlnych dla wielu linii cig-
gach komunikacyjnych.

Tendencja spadku do 2010 r. liczby przewozonych pasazerdw, przy jednoczesnym
spadku liczby wykonywanych wozokilometréw, korespondowata z trendami ogdinokrajowymi
w miastach podobnej wielkoSci. Spadek popytu wywotany byt rosngca liczbg samochoddéw
osobowych posiadanych przez mieszkancow. Nie bez znaczenia dla natezenia ruchu pojazdéw
indywidualnych byto réwniez oddanie w 2009 r. do eksploatacji zmodernizowanej ul. Swietego
Pio, stanowigcej kolejny odcinek obwodnicy srodmiejskiej, wydatnie zmniejszajacy skale kon-
gestii drogowej w centrum miasta. Relatywnie uatrakcyjnit sie wiec transport indywidualny,
realizowany samochodami osobowymi.

Ponadto, do konca 2010 r. prowadzona byta w Biatymstoku przebudowa ul. Wiejskiej
i budowa ul. Prezydenta Ryszarda Kaczorowskiego. Inwestycja ta w znaczacy sposob utrud-
niata funkcjonowanie ruchu drogowego w duzej czesci miasta, przyczyniajac sie do okreso-
wego spadku atrakcyjnosci podrézowania komunikacjg miejska.

Uruchomienie nowego skrzyzowania ulic Wiejskiej, Zwierzynieckiej, Mikotaja Kopernika
i Prezydenta Ryszarda Kaczorowskiego — wraz z buspasami i nowoczesng sygnalizacjg $wieting
— natychmiast przyczynito sie do poprawy warunkoéw ruchu, tworzac sytuacje sprzyjajaca od-
budowaniu zainteresowania transportem zbiorowym.

Sytuacja komunikacji miejskiej w 2012 r. i w 2013 r. réwniez byta niekorzystna, poniewaz
prowadzona byta przebudowa ul. Lipowej, a nastepnie najwazniejszego wezta komunikacyj-
nego miasta — skrzyzowania ul. Henryka Sienkiewicza i al. Jozefa Pitsudskiego. W warunkach
ciggtych zmian tras, koniecznosci objazddw i wynikajacych z nich opdznien, atrakcyjnos¢ ko-
munikacji miejskiej zostata silnie ostabiona. Przy zamknieciu skrzyzowania dla samochodéw
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osobowych, decyzja o dopuszczeniu przejazdu wytgcznie pojazdéw komunikacji miejskiej przez
to skrzyzowanie pozwolita odnotowac¢ w 2013 r. pozytywny trend w popycie na ustugi przewo-
zowe.

Oddanie do eksploatacji w 2013 r. Trasy Generalskiej i jej potgczenie z fragmentem ob-
wodnicy $rodmiejskiej — ul. Piastowskig, Kazimierza Wielkiego i Bolestawa Krzywoustego —
przyczynia sie do uatrakcyjnienia transportu indywidualnego, stwarzajac jednak przy tym re-
alne mozliwosci wytyczenia nowych buspaséw w centrum miasta.

Wielko$¢ popytu i pracy eksploatacyjnej w Biatostockiej Komunikacji Miejskiej w latach
2008-2012 oraz skale tych zmian, przedstawiono w tabelach 22 i 23.

Tab. 22. Wielkos¢ popytu i pracy eksploatacyjnej Biatostockiej Komunikacji
Miejskiej w latach 2008-2012 i plan na 2012 r. — tylko ptacacy za przejazd

Wielkoéé Praca eksploatacyjna wg podmiotow Wskaznik
Rok popytu [tys. wozokm] [pasazerowie

[tys. pas.] KPK KPKM KZK razem /wozokm]
2008 98 542 6 434 6 555 3 687 16 676 5,91
2009 93 877 6 429 6 533 3 658 16 620 5,65
2010 90 930 6 482 6 309 3934 16 725 5,44
2011 100 122 6 374 5 880 3789 16 043 6,24
2012 102 590 6 229 5 658 3999 15 886 6,46
2013 101 148 6122 5 509 3893 15 525 6,52
2014 101 530 6128 5469 4103 15 700 6,47

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Biatymstoku.

Tab. 23. Zmiana wielkosci popytu i pracy eksploatacyjnej Biatostockiej
Komunikacji Miejskiej w latach 2008-2012 — tylko ptacacy za przejazd

Zmiana w analizowanym roku w stosunku do 2008 r.
Rok wielkosci popytu wielkosci pracy eksploatacyjnej
[tys. pasazerow] [%] [tys. wzkm] [%]
2008 0,0 0,00 0,0 0,0
2009 -4 665 -4,73 -56 -0,3
2010 -7 612 -7,72 49 0,3
2011 1 580 1,60 -633 -3,8
2012 4 048 4,11 -790 -4,7
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Zmiana w analizowanym roku w stosunku do 2008 r.
Rok wielkosci popytu wielkosci pracy eksploatacyjnej
[tys. pasazerow] [%] [tys. wzkm] [%]
2013 2 606 2,64 -1 151 -6,9
2014 2 988 3,03 -976 -5,85

Zrodto: opracowanie wasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Biatymstoku.

Nastepujacy od 2010 r. wzrost, ale i wahania liczby pasazerow, wskazujg na znaczenie

poprawy standardu funkcjonowania komunikacji miejskiej z punktu widzenia mieszkancow,

zwlaszcza tych, ktdérzy nabywajg bilety komunikacji miejskiej.

W tabeli 24 przedstawiono wielko$¢ pracy eksploatacyjnej Biatostockiej Komunikacji Miej-

skiej w 2012 r., wykonywanej w gminach osSciennych. Najwiekszg prace eksploatacyjng wyko-

nywano w gminie Supra$l. Zwraca uwage nieznaczna liczba wozokilometrow w gminie Zabtu-

déw, w ktdrej Biatostocka Komunikacja Miejska obstuguje tylko miejscowos¢ Kuriany.

Tab. 24. Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej Biatostockiej Komunikacji Miejskiej

na obszarze gmin osciennych w 2012 r.

Gmina

Praca eksploatacyjna w 2012 r. [wozokm]

w dniu -
el w sobote w niedziele razem w roku
Choroszcz 154 536 25 346 24 822 204 704
Dobrzyniewo Duze 181 816 25 250 22 100 229 166
Juchnowiec Koscielny 166 958 23 880 22 837 213 684
Suprasl 319 363 43 118 44 722 407 203
Wasilkow 226 018 29 730 30 554 286 302
Zabtuddéw 18 922 2181 1814 22 917
Razem gminy 1 067 623 149 504 146 849 1363977

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Biatymstoku.

W 2009 r. na zlecenie Polskiej Agencji Rozwoju Przedsiebiorczosci zrealizowane zostaty

badania sytuacji wyjsciowej przed uzyskaniem efektdw realizacji Programu Operacyjnego Roz-

woju Polski Wschodniej (PO RPW) w ramach III osi priorytetowej w zakresie Dziatania III.1 —
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Systemy miejskiego transportu zbiorowego?*. Badania zostaty przeprowadzone dla miast wo-
jewodzkich objetych PO RPW, w tym dla Biategostoku. Wykonato je konsorcjum TNS OBOP
oraz ECORYS Polska, w oparciu o wytyczne normy PN-EN 13816:2004%° w zakresie badania
danych oraz badan terenowych. Badania zrealizowano w okresie od listopada do grudnia 2009
r., na probie 1 000 mieszkancow i 100 kierowcow dla kazdego z badanych miast.

W badaniach przeprowadzonych wsréd mieszkancéw Biategostoku i okolicznych gmin
(obszary wiejskie) odsetek mieszkancow korzystajgcych z transportu zbiorowego wynidst 77%,
co odpowiadato liczbie 222 tys. osdb i byt (obok Lublina) najwiekszy wsérdd badanych miast.

Z transportu publicznego korzystajg w aglomeracji biatostockiej zaréwno mieszkancy
miasta Biategostoku (78%), jak i okolicznych gmin (70%). W Biatymstoku wystgpit takze naj-
wyzszy odsetek mieszkancdw deklarujgcych korzystanie z komunikacji codziennie — 38%. Od-
setek liczby mieszkancdw niekorzystajgcych z transportu publicznego w ogdle wynidst w Bia-
tymstoku 22%, a w gminach osciennych — 32%. Liczba mieszkancow korzystajgcych z komu-
nikacji miejskiej jest wiec bardzo wysoka.

W Biatymstoku 29% respondentéw zadeklarowato autobus komunikacji publicznej jako
gtéwny srodek transportu, a w okolicznych gminach — 26%. W Biatymstoku 70% mieszkancéw
zadeklarowato korzystanie z komunikacji publicznej w dni powszednie, a w weekendy — 45%.
W okolicznych gminach w dni powszednie odsetek korzystajgcych wynidst 61%, a w weekendy
— 35%. Zaréwno w dni powszednie, jak i w weekendy, korzystanie z komunikacji miejskiej
zadeklarowato 39% mieszkancOw Biategostoku oraz 26% mieszkancow okolicznych gmin.
Mniejszy zakres korzystania z oferty komunikacji publicznej w weekendy wynika z mniejszego
rzeczywistego popytu, ale takze jest skutkiem znacznie mniejszej oferty przewozowej.

Wsrdd mieszkancow Biategostoku niesprawnych ruchowo, 40% zadeklarowato korzysta-
nie z komunikacji miejskie;j.

Osoby deklarujgce korzystanie z komunikacji miejskiej co najmniej raz w tygodniu, $red-
nio korzystaty z niej dwa razy dziennie. Sposrdd ogoétu respondentdw, 17% zadeklarowato, ze
korzysta z komunikacji miejskiej raz dziennie, 57% — dwa razy dziennie, 11% - trzy razy
dziennie, a 16% — cztery razy i wiecej. Oznacza to, ze osoby ktdre decydowaty sie na korzy-

stanie z z Biatostockiej Komunikacji Miejskiej, czynity to w wiekszosci regularnie.

24 Systemy miejskiego transportu zbiorowego w Polsce Wschodniej. Badania sytuacji wyjsciowej dla
projektow realizowanych w ramach Dziatania III.1 Programu Operacyjnego Rozwoju Polski Wschodniej,
PARP Warszawa 2010.
25 PN-EN 13816:2004 Transport. Logistyka i ustugi. Publiczny transport pasazerski. Definicje i pomiary
dotyczace jakosci ustug.
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Przecietny czas oczekiwania na przystanku na pojazd komunikacji miejskiej respondenci
okreslili na 7,2 minuty, w tym na 7 minut w Biatymstoku i na 10 minut w gminach osciennych.
Jest to najlepszy wynik wsrod wszystkich badanych miast.

Oczekiwanie ponizej 5 minut zadeklarowato 61% pasazeréw, ale powyzej 10 minut — az
13% (w gminach osciennych — 22% ponad 10 minut).

Przecietny czas podrdézy to w Biatymstoku 24 minuty, a w gminach osciennych — 29,5
minuty. Byt to jeden z dtuzszych czaséw podrdézy wsrdd badanych miast.

Na rysunku 29 przedstawiono rozkfad celdw podrdzy dla mieszkancéw Biategostoku,
a na rysunku 30 dla okolicznych gmin.

30 2% r 6%

14%

15%
M praca m szkota/uczelnia
= zakupy ® odwiedziny
® sprawy urzedowe ® lekarz
restauracja/kawiarnia/pub inne

Rys. 29. Cele podrozy srodkami komunikacji miejskiej mieszkancow Bialegostoku
— listopad-grudzien 2009 r.
Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie: Ustalenie sytuacji wyjsciowej w odniesieniu
do Dziatania I1I.1 PO RPW — systemy miejskiego transportu zbiorowego.
TNS OBOP, ECORYS 2009 r., s. 56

Wsrdd deklarowanych celéw podrézy, w Biatymstoku dominowaty: praca (37%), wyjazdy
na zakupy (16%), uczelnia/szkota (15%) i odwiedziny u znajomych (14%). Cele te stanowity
tacznie 82% wszystkich celéw podrdzy. Na obszarze okolicznych gmin dominowaty natomiast:
szkota/uczelnia (26%), praca (24%), odwiedziny i wyjazdy na zakupy (po 14%) — tacznie sta-
nowity one 78% wszystkich deklarowanych celdw podrézy.
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W wynikach badan przeprowadzonych wsrdd kierowcdw, zwraca uwage ocena napetnie-
nia pojazdéw komunikacji publicznej w szczycie i poza nim. Wg oceny kierowcéw samochodoéw,
32% autobusdw napetnionych byto powyzej 75% pojemnosci nominalnej , w tym poza szczy-
tem — 13%. Postrzegane tak wysokie napetnienie pojazddw byto czynnikiem zniechecajgcym
potencjalnych nowych klientdw komunikacji publicznej do wyboru autobusu jako $rodka po-
drozy i rezygnacji z realizacji podrézy samochodem osobowym. W $wietle odczuc responden-
tdw, napetnienia pojazdéw komunikacji miejskiej nie powinny przekracza¢ 75% ich pojemnosci
nominalnej, ewentualnie takie przekroczenia powinny zdarza¢ sie sporadycznie i na mozliwie
krotkich odcinkach.

H praca m szkota/uczelnia

® zakupy ® odwiedziny

® sprawy urzedowe ® lekarz
restauracja/kawiarnia/pub inne

Rys. 30. Cele podrozy srodkami komunikacji miejskiej mieszkancow gmin oscien-
nych Biategostoku — listopad-grudzien 2009 r.
Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie: Ustalenie sytuacji wyjsciowej w odniesieniu
do Dziatania I1I.1 PO RPW — systemy miejskiego transportu zbiorowego.
TNS OBOP, ECORYS 2009 r., s. 56

W II kwartale 2013 r., na zlecenie Zarzadu Biatostockiej Komunikacji Miejskiej dokonano
analizy statystycznej strumieni pasazeréw korzystajgcych z Biatostockiej Komunikacji Miejskiej.
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Analizie poddano dane z bazy logowania kart miejskich dokonanych przez pasazeréw wsiada-
jacych do autobusdw i korzystajagcych z biletu elektronicznego, obejmujgc badaniem wybrane
miesigce: pazdziernik 2012 r. i marzec 2013 r.

tacznie, analizie poddano 6,4 min rekorddw dotyczacych przejazdéw. Analizg nie objeto
pasazerdw korzystajgcych z tradycyjnych biletdw papierowych i podrézujacych na podstawie
prawa do przejazdéw bezptatnych.

W celu zobrazowania przemieszczania sie pasazerow, dokonano podziatu miasta Biate-
gostoku i gmin osciennych na 42 rejony (na 36 stref miejskich plus obszary 6 gmin) i poddano
analizie statystycznej sekwencje zdarzen dla okreslenia celu podrézy — wraz z wyznaczeniem
par przystankow dla dziennego logowania tej samej karty.

W wyniku analizy okreélono szacunkowa przesiadkowo$¢ pasazerédw w ciagu dnia. Sred-
nia liczba dziennych logowan jednej karty wyniosta w pazdzierniku 2012 r. i w marcu 2013 r.
odpowiednio:
= w dniu roboczym — 3,03 i 2,93 razy;
= w sobote —2,63i 2,53 razy;

* w niedziele — 2,38 i 2,14 razy.

Analiza pozwolita tez na okreSlenie najbardziej obcigzonych przystankéw — biorgc pod

uwage pasazerdw postugujacych sie biletem elektronicznym. W tabeli 25 przedstawiono przy-

stanki Biatostockiej Komunikacji Miejskiej o najwiekszej liczbie dziennych logowan.

Tab. 25. Przystanki Biatostockiej Komunikacji Miejskiej o najwiekszej dziennej

liczbie logowan — dzien powszedni

Nazwa przystanku Liczba logowan
(303) Pitsudskiego/Sienkiewicza 3844
(416) Sienkiewicza/ul. Rynek Kosciuszki 2831
(305) Pitsudskiego/Plac Inwalidow 2 564
(424) Sienkiewicza/Biatowny 2 343
(304) Pitsudskiego/Koscielna 2109
(068) Branickiego/Piastowska 2108
(302) Pitsudskiego/Czestochowska 2 009
(420) Sienkiewicza/Ryska 1997
(529) Wiejska/Politechnika 1873
(422) Sienkiewicza/Biatowny 1808
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Nazwa przystanku Liczba logowan
(011) Antoniukowska/Wierzbowa 1553
(069) Branickiego/Automobilklub 1549
(421) Sienkiewicza/Ogrodowa 1529
(301) Pitsudskiego/pl. Niepodlegtosci 1513
(002) Antoniuk Fabryczny/Konstytucji 3 Maja 1492
(210) Lipowa/Kino Pokdj 1391
(133) Hetmanska/Gruntowa 1376
(048) gen. Zygmunta Berlinga/Gajowa 1367
(594) Zwyciestwa/Hetmanska 1363
(309) Malmeda/Lipowa 1344
(149) Kawaleryjska/Uniwersytet Muzyczny 1248
(564) Wroctawska/Zielonogdrska 1247
(014) Antoniukowska/Narewska 1218
(158) Kolejowa/Dworzec PKP 1189
(244) Mickiewicza/Orzeszkowej 1184
(012) Antoniukowska/Knyszynska 1176
(057) Bohateréw Monte Cassino/Dworzec PKS 1067
(206) Lipowa/Sw. Rocha 1048
(306) Pitsudskiego/Warynskiego 1042
(061) Branickiego/Teatr 1019
(143) Jurowiecka/Sienkiewicza 1001
(308) Malmeda/Zamenhofa 1000

Zrodto: ,Raport dotyczacy analizy statystycznej strumieni pasazerow...”, D. Sokotowska 2013 r.

Podziat miasta na rejony pozwolit na okreslenie wiezby potgczen pomiedzy poszczegol-
nymi osiedlami miasta. Graf wiezby przedstawiono na rysunku 31.

Przeprowadzona analiza nie objeta pasazeréw nabywajgcych bilety papierowe i podré-
zujgcych bezptatnie. Pomimo braku petnego obrazu podrozy, dane te stanowig najbardziej
reprezentatywng probe badawczg ze wzgledu na fakt, ze jest to segment podréznych wnoszg-
cych optaty. Podrozny posiadajgcy bilet okresowy swobodnie korzysta ze wszystkich potgczen

nie bedac ograniczonym limitem przejazdéw lub koniecznoscig kazdorazowego ponoszenia
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opfaty za przejazd. Analize takg warto uzupetni¢ kompleksowymi badaniami marketingowymi,
obejmujgcymi swoim zakresem wszystkie segmenty pasazeréw lub uzupetniajgcymi badaniami
marketingowymi odnoszacymi sie szczegdtowych zagadnien. Dane z systemu karty miejskiej
sg bezcennym Zzrédtem informacji do biezgcego zarzadzania siecig komunikacji miejskiej i do-
stosowywania ustug przewozowych do rzeczywiscie wystepujgcych potrzeb pasazeréw. Mogg
réwniez zastgpi¢ niezbedne badania dorazne.

W grudniu 2013 r. na zlecenie miasta Biatystok przeprowadzono w pojazdach Biatostoc-
kiej Komunikacji Miejskiej badania marketingowe preferencji komunikacyjnych jej pasazeréw.

Badania te wykazaly, ze Biatostocka Komunikacja Miejska cieszy sie dobrg opinig — $red-
nia ocena komunikacji miejskiej w Biatymstoku wyniosta 4,01. Ocene bardzo dobrg biatostoc-
kiej komunikacji miejskiej wystawito 19% respondentéw, a dobrg — 64%. Oznacza to, ze 83%
0sob ankietowanych ocenito komunikacje miejskg jako przynamniej dobra. Ocene niedosta-
teczng przyznato zaledwie 2% respondentdow. Szczegdtowe wyniki tych badan przedstawiono

w p. 6.2. niniejszego planu.

U
14 najwigkszych |(’,328 2,203
Wielkos¢ wezta: wzgledne wsparcie kazdego elementu
Grubosc¢ linii: wzgledne wsparcie dla dwéch elementéw
Jasnos¢ koloru linii: wzgledny przyrost elementéw
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Rys. 31. Wykres sieciowych potaczen pomiedzy najwiekszymi dzielnicami
Biategostoku — na podstawie logowan karty elektronicznej
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Zrodto: @ ,Raport dotyczacy analizy statystycznej strumieni pasazerow...”. Prezentacja,
D. Sokotowska, 2013 r.

3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi Biatostockiej Komunikacji Miejskiej bedzie sie ksztattowat pod wptywem

nastepujacych czynnikow:

liczby i struktury mieszkancow Biategostoku i gmin osciennych, objetych obstugg komuni-
kacyjna;
liczby samochoddw osobowych;
ruchliwo$ci komunikacyjnej mieszkancow;
poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i struktury cen biletdw;
jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatow przewozowych;
wielkosci oferty przewozowej, mierzonej liczbg realizowanych wozokilometréw;
dostepnosci parkingdw i wysokosci ewentualnych optat za parkowanie.

Procedura budowania modelu prognostycznego liczby pasazeréw zaktada standardowo

wykorzystanie 10 zmiennych objasniajgcych, a mianowicie:

liczby mieszkancow;

liczby samochoddw osobowych;

przecietnego wynagrodzenia;

liczby wozokilometréw;

wskaznika ceny biletu jednorazowego w odniesieniu do ceny 1 litra paliwa;

wskaznika ceny biletu okresowego w odniesieniu do ceny 100 litréw paliwa;

ruchliwo$ci komunikacyjnej mieszkancow;

liczby mieszkan;

liczby bezrobotnych;

wskaznika ceny biletu okresowego w stosunku do jednorazowego (jednoprzejazdowego).
Na podstawie dostepnych danych, do budowy modelu popytu przyjeto 6 zmiennych. Bylty

to nastepujace zmienne:

liczba mieszkancow;

liczba samochoddw osobowych;
przecietne wynagrodzenie;
liczba wozokilometréw;

liczba mieszkan;

liczba bezrobotnych.
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Obliczenia dotyczace prognozowanej liczby pasazeréw oparto na modelu analizy regres;i
krokowej, polegajgcej na przyjeciu zespotu zmiennych niezaleznych (liczba mieszkancow,
wskaznik bezrobocia, przecietne wynagrodzenie, wskaznik motoryzacji i inne), ktére w ramach
kolejnych sekwencji dziatan obliczeniowych uznawane sg za statystycznie istotne lub niei-
stotne. Sekwencja dziatan analitycznych polega na przeprowadzeniu procedur obliczeniowych
sktadajacych sie m.in. z badania zjawiska wspdtliniowosci zmiennych, estymacji przedziatowej,
badania hipotez o tgcznej istotnosci parametréw strukturalnych, liniowosci modelu, normalno-
$ci rozktadu czynnika losowego, autokorelacji sktadnika losowego i innych. W rezultacie, otrzy-
muje sie model opisujgcy warto$¢ szacowanego parametru po podstawieniu okreslonej warto-
$ci zmiennych niezaleznych.

Opracowanie prognozy popytu okazato sie dla Biategostoku dos¢ trudne — z uwagi na wy-
stepujaca wyrazng tendencje spadkowg do konca 2007 r., z jednorazowym wzrostem w 2007
r., ponownym spadkiem do 2009 r. i jej odwrdceniem na tendencje wzrostowg poczgwszy od
2010 r. Tendencja wzrostowa spowodowana zostata znaczgcg poprawg jakosci oferty przewo-
zowej w efekcie inwestycji w tabor i infrastrukture (nowoczesne autobusy, wprowadzenie bi-
letu elektronicznego, informacja pasazerska i infrastruktura przystankowa).

Prognoze liczby pasazerow Biatostockiej Komunikacji Miejskiej do 2020 r., w segmencie
0sob wnoszacych optaty, przedstawiono na rysunku 32 (do 2013 r. zobrazowano wykonanie,

a na lata 2014-2020 — prognoze).
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Rys. 32. Prognoza popytu na ustugi Biatostockiej Komunikacji Miejskiej
do 2020 r. [mIn pasazerow]

Zrodto: opracowanie wiasne.

W 2013 r. Biatostockg Komunikacjg Miejskg przewieziono 101,1 min pasazerow?®. Przed-
stawiong prognoze, zaktadajgcg w stosunku do 2013 r. zwiekszenie sie popytu w 2015 r.
0 2,2% (104,2 min pasazeréw) i w 2020 r. — 0 5,5% (106,7 min), nalezy uznac za prawdopo-
dobng w warunkach dalszej poprawy jakosci ustug komunikacji miejskiej w Biatymstoku: na-
stepujacej sukcesywnej wymiany taboru, wprowadzenia petnej synchronizacji rozktadéw wraz
z taktowaniem kursdw, instalacji tablic elektronicznych systemu dynamicznej informacji pasa-
zerskiej na kolejnych przystankach, dalszej integracji ro6znych rodzajéw transportu zwiekszenia
dostepnosci biletéw lub wprowadzenia nowych metod wnoszenia optat.

Prognoze te nalezy traktowac jako punkt wyjscia dla takich dziatan w zakresie ksztatto-
wania oferty przewozowej, ktére bedg przeciwdziata¢ naturalnemu (a wiec wynikajgcemu
z wptywu uwzglednionych zmiennych niezaleznych) spadkowi wielkosci popytu. Dziatania te
powinny w sposdb marketingowy i kompleksowy oddziatywac na popyt efektywny, prowadzac
do wzrostu mobilnosci mieszkancow juz korzystajacych z komunikacji miejskiej oraz na popyt
potencjalny — poprzez tworzenie zachet do korzystania z ustug komunikacji miejskiej w Bia-
tymstoku takze dla mieszkancdéw niekorzystajgcych obecnie z transportu zbiorowego — podré-
zujgcych gtdwnie samochodami osobowymi.

Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zarédwno w ujeciu
funkcjonalnym, jak i marketingowym.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztattowania oferty prze-
wozowej powinny obejmowac dostosowanie do potrzeb mieszkancéw jej poszczegdinych ele-
mentdw, identyfikowanych jako postulaty przewozowe.

Jak wynika z przeprowadzonych w grudniu 2013 r. badan marketingowych, w Biatym-
stoku do gtéwnych postulatéw przewozowych zgtaszanych pod adresem komunikacji miejskiej
zalicza sie:
= punktualnos¢;
= czestotliwosc;
= bezposredniosc.

26 \Wg danych Zarzadu Biatostockiej Komunikacji Miejskiej w 2013 r. przewieziono 101,1 min pasazerdw,
liczbe pasazeréw ptacacych za przejazd okreslono z systemu sprzedazy biletdw, udziat pasazeréw po-
drézujgcych bezptatnie okreslono na 15% liczby pasazerow optacajacych przejazdy, a gapowiczow — na
10% liczby osdb opfacajacych przejazdy.
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W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa komunikacji miejskiej powinna stanowi¢
mix pieciu elementdw: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu obstugi
pasazera, gwarantujgcych jej wysokg jakosé.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwtaszcza stwarzajgca coraz lepsze warunki
podrézowania samochodem osobowym, zawsze powoduje zmniejszenie popytu w pasazerskim
transporcie zbiorowym. W interesie organizatora tego transportu jest wiec zmiana tej polityki,
w celu osiggniecia rGwnowagi pomiedzy przejazdami pojazdami indywidualnymi a komunikacjg
zbiorowa. Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozg-
danego podziatu zadan przewozowych. Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju
transportu publicznego obowigzujgcymi w Unii Europejskiej, podziat zadan przewozowych
w transporcie powinien ksztattowac sie w proporcji: 50% transport publiczny — 50% transport
indywidualny. Biorgc pod uwage specyfike Biategostoku — miasta o do$¢ wysokim wskazniku
motoryzacji — cel ten mozna osiggnac¢ tylko poprzez jednoczesne oddziatywanie na jakoSc i
ilo$¢ ustug transportu publicznego oraz na swobode uzytkowania (w tym parkowania) samo-
chodéw osobowych.

Pewne znaczenie w ksztattowaniu popytu w transporcie zbiorowym bedzie miata decyzja
o dalszych inwestycjach w system informacji pasazerskiej, wdrozenie systemu zarzadzania ru-
chem, z uwzglednieniem priorytetéw dla komunikacji miejskiej oraz konsekwentna budowa
korytarzy autobusu wysokiej jakosci.

Analizujgc przewidywany wptyw czynnikdw zewnetrznych na popyt na ustugi komunikacji
miejskiej w Biatymstoku, nalezy zauwazy¢ stosunkowo korzystng tendencje demograficzng,
zaktadajgca — wg GUS — zwiekszenie sie, w stosunku do 2012 r., liczby mieszkancéw Biatego-
stoku o okoto 0,3% do 2020 r. Jednoczes$nie, prognozy GUS przewidujg wzrost liczby miesz-
kancow w powiecie biatostockim o 3,7% do 2020 r. W rezultacie tych zmian, ludno$¢ Biatego-
stoku i gmin osciennych, objetych biatostockg komunikacjg miejska, nieznacznie wzrosnie — w
2020 r. o okoto 1% w stosunku do 2012 r. Zaktadajgc poprawnos¢ szacunkéw GUS, mozna
przyjac, ze liczba mieszkancéw na obszarze miasta i gmin obstugiwanych biatostockg komuni-
kacjg miejska, zmieni sie w stosunkowo niewielkim stopniu.

Niezbyt korzystnie ksztattujg sie natomiast prognozy odnoszace sie do zmian w struktu-
rze mieszkancow. Liczba miodych (tj. w wieku do 25 lat) mieszkarcdw Biategostoku i gmin
osciennych, w stosunku do 2012 r. zmniejszy sie w 2020 r. 0 9,5%. Niemal nie zmieni sie
do 2020 r. liczba mieszkancéw w przedziale wiekowym 25-64 lat — jej spadek wyniesie 0,8%
w stosunku do 2012 r. Spadek liczby mieszkancow w tej grupie wiekowej nastgpi w Biatym-
stoku — 0 3,3% w 2020 r. w stosunku do 2012 r., natomiast w gminach powiatu biatostockiego
nastgpi wzrost o 10,1%.
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Wzro$nie natomiast, o ponad 27%, liczba najstarszych mieszkancéw, charakteryzujgcych
sie rosngcg i nieprzewidywalng ruchliwoscig komunikacyjng i posiadajgcych uprawnienia
do bezptatnych przejazdéw. Grupa ta ma mniejsze potrzeby w zakresie regularnych przejaz-
déw i jednoczesnie bedzie grupg o rosngcej liczebnosci w zwigzku wydtuzaniem sie Sredniego
wieku zycia. Prognozy zmian w strukturze mieszkancéw w Biatymstoku i okolicznych gminach
wypadajq jednak zdecydowanie korzystniej niz dla innych aglomeracji Sredniej wielkosci w Pol-
sce.

W tabeli 26 przedstawiono prognoze liczby mieszkancdéw na obszarze objetym planem

na 2015 r.i2020 .

Tab. 26. Prognoza liczby mieszkancoOw na obszarze objetym planem na 2015 .
i 2020 r.

Liczba mieszkancow
Rok Biatystok i gmi
Bialystok Gminy oscienne 1 ‘:)s;’::ie;::my
2012 294 921 76 221 371 142
2015 295 095 77 446 372541
2020 295 765 79 041 374 806

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Niekorzystny wptyw na popyt na ustugi transportu zbiorowego bedzie mie¢ takze pro-
gnozowany rozwdj motoryzacji indywidualnej (przedstawiony na rysunku 19).

Na podstawie zaleznosci statystycznych pomiedzy mozliwymi do skwantyfikowania, opi-
sanymi wyzej czynnikami zewnetrznymi, w tabeli 27 przedstawiono prognoze popytu na ustugi
Biatostockiej Komunikacji Miejskiej do 2020 r. w wariancie minimalnym, tj. bez zwiekszania
oferty przewozowej i bez realizacji kolejnych inwestycji zwigzanych z poprawg jakosci ustug.
Prognoza ta jest wariantem zaniechania kontynuacji odnowy systemu komunikacji miejskiej.

Tab. 27. Prognoza popytu na obszarze objetym planem w 2015r. i w 2020 r.

— w wariancie minimalnym

Liczba pasazerow w zaleznosci od posiadanych rodzajow biletow [tys.]
Rok :
przejazdy . . p
bezpatne bilety ulgowe bilety normalne ogotem
2012 20 518 49 243 32 829 102 590
2015 22 029 44 641 33 288 99 957
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Liczba pasazerow w zaleznosci od posiadanych rodzajow biletow [tys.]

Rok .
przejazdy i . ]
bezplatne bilety ulgowe | bilety normalne ogétem

2020 24 703 43 347 32 562 100 612

* szacunek — przy zatozeniu 15% liczby pasazerdw ptacacych za przejazd podrdzujgcych bezptatnie
i 10% liczby pasazeréw ptacacych za przejazd podrdzujacych jako gapowicze.

Zrodto: opracowanie wiasne.

Przy niezmienionych parametrach oferty przewozowej do 2020 r., przewidywane sg wa-
hania popytu, ktére spowodujg, ze pod koniec okresu objetego prognozg, wielko$¢ popytu
przyjmie wartosci nieznacznie nizsze niz w 2012 r. (nastgpi zmniejszenie wielkosci popytu
0 1,9%).

W segmencie nabywcow biletdow petnoptatnych przewiduje sie niewielkie zmniejszenie
wielkosci popytu o 0,8%, a wsrdd pasazerdw posiadajgcych prawa do ulg — o 12,0%. Jedno-
cze$nie zakfada sie znaczacy wzrost (az o 20,4%) popytu w segmencie pasazerow podrozuja-
cych nieodptatnie, na mocy stosownych uprawnien. Zatozone zmiany w strukturze popytu s
m.in. rezultatem prognozowanej zmiany struktury wiekowej spotecznosci Biategostoku i oko-
licznych gmin.

Dazenie do zréwnowazonego rozwoju transportu oznacza konieczno$¢ podjecia dziatan
zmierzajacych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewozach,
ale i do pojawienia sie tendencji pozyskania obecnych uzytkownikéw transportu indywidual-
nego. Oznacza to potrzebe podjecia dziatan prowadzacych nie tylko do utrzymania, ale i
do zwiekszenia do 2020 r. liczby pasazeréw o 5-10%.

Dziatania te bedg wymagaty poprawy parametrow oferty przewozowej — zaréwno w za-
kresie ilosSciowym (liczba wozokilometréw), jak i jakosciowym. W celu osiggniecia zatozonego
efektu niezbedne beda réwniez okreslone dziatania z zakresu oddziatywania na uzytkownikéw
samochoddw osobowych, w tym przede wszystkim wprowadzenie zdecydowanych preferencji
dla komunikacji miejskiej. Przy modernizacjach ulic objetych komunikacjg miejska nalezy pro-
jektowac odcinki z uprzywilejowaniem dla transportu publicznego — nie tylko pasy dla autobu-
séw w korytarzach wysokiej jakosci obstugi, ale i krotkie odcinki buspaséw w dojezdzie
do skrzyzowan, $luzy utatwiajgce wyjazd z przystanku na skrzyzowanie z sygnalizacjg Swietlng
— lub (i) zapewnia¢ pojazdom transportu publicznego dodatkowe relacje przejazdu z okreslo-
nego pasa, niedostepne dla pozostatych uzytkownikéw ruchu.

Wyniki badan marketingowych wskazujg na korelacje wzrostu dostepnosci i czestotliwo-
§ci kursowania pojazdéw transportu zbiorowego z wielkos$cig popytu. Wzrost dostepnosci
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(nowe trasy, wieksza gestos¢ przystankéw) skutkuje najczesciej okreSlonym wzrostem popytu.
Wskazniki elastyczno$ci wskazujg, ze np. zmniejszenie odlegtosci do przystanku charakteryzuje
sie stopg elastycznosci na poziomie -0,5, co oznacza, ze skrocenie odlegtosci dojscia do miejsca
$wiadczenia ustug komunikacji miejskiej o 10% moze spowodowaé wzrost popytu o 5%?%.
Wzrost czestotliwosci kursowania pojazdéw réwniez prowadzi do zwiekszenia popytu.
Prognoze popytu przedstawiono takze w wariancie rozwojowym, zaktadajgcym realizacje
szeregu dziatan poprawiajgcych komfort podrézy i dostepno$¢ komunikacji miejskiej oraz re-
strykcji dla samochoddw osobowych, wskutek czego do 2020 r. moze nastgpi¢ wzrost liczby
pasazerdéw o 8,8%. W tabeli 28 przedstawiono prognoze popytu dla wariantu rozwojowego.

Tab. 28. Prognoza popytu na obszarze objetym planem w 2015iw 2020 r.

— W wariancie rozwojowym

Liczba pasazerow w zaleznosci od posiadanych rodzajow biletow [tys.]
Rok przejazdy bilety bilety ,
ogotem
bezptatne ulgowe normalne
2012 20 518 49 243 32 829 102 590
2015 23 288 47 072 35100 105 400
2020 27 401 48 082 36 120 111 603

* szacunek — przy zatozeniu podrozujgcych bezptatnie jako 15% liczby pasazerow ptacacych za przejazd
i gapowiczdw jako 10% liczby pasazeréw ptacacych za przejazd.

Zrddto: opracowanie wiasne.

W scenariuszu zaktadajgcym dalsze dziatania zmierzajace do ciggtego uatrakcyjniania
oferty dla pasazeréw zmniejszg sie okresowe wahania popytu i ustabilizuje sie notowany ostat-
nio wzrost korzystajgcych z komunikacji miejskiej. W wariancie rozwojowym przedstawiona
prognoza zaktada wzrost liczby wozokilometrow o okoto 10% w stosunku do 2012 r. Mozna
zatozy¢ elastyczno$¢ popytu wzgledem pracy eksploatacyjnej na poziomie 0,5-0,8. Zatem
zwiekszenie wielkosci pracy eksploatacyjnej — wraz z poprawg standardéw funkcjonowania
komunikacji miejskiej — przyczyni sie do zwiekszenia liczby pasazerow.

Celem planu transportowego, w aspekcie prognozowanych zmian w popycie, jest prze-

ciwdziatanie trendowi zmniejszania sie liczby pasazeréw — poprzez ksztattowanie atrakcyjnej

27 Por. A. Rudnicki: Jakosc komunikacji miejskiej, Wydawnictwo SITK, Krakéw 1999.
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z punktu widzenia pasazeréw oferty przewozowej Biatostockiej Komunikacji Miejskiej, a w re-
zultacie — osiggniecie trendu zmniejszania sie poziomu kongestii drogowej i poprawy warunkéw

zycia mieszkancéw w miescie.

3.3. Prognoza podazy

W wariancie minimalnym projektu planu transportowego przyjeto, ze sie¢ komunikacji
autobusowej nie bedzie podlegad istotnym zmianom, a dziatania i inwestycje zmierzajgce
do poprawy jakosci ustug Biatostockiej Komunikacji Miejskiej, beda realizowane w dos¢ ogra-
niczonym zakresie. W tabeli 29 przedstawiono prognozowang wielko$¢ podazy w wariancie
minimalnym. W tym wariancie prognozuje sie stabilizacje wielkosci pracy eksploatacyjnej
w okresie do 2020 r. w stosunku do obecnego jej poziomu, w tym w miescie Biatymstoku
minimalny spadek — o0 0,1%, przy wzroscie w gminach osciennych o 1,4%. Zatozone zmiany
w strukturze i wielkosci podazy wynikajg ze zmian demograficznych.

Przedstawiona prognoza nie bedzie jednak adekwatna do rzeczywistosci, jezeli poszcze-
gdlne gminy oscienne podejmg decyzje o rezygnacji z ustug Biatostockiej Komunikacji Miej-
skiej, np. na rzecz obstugi swojego obszaru w ramach komunikacji regionalnej. Biorac jednak
pod uwage, iz obowigzujgce obecnie zasady finansowania ustug komunikacji regionalnej (w
tym m.in. refundacja ulg ustawowych z budzetu panstwa, przez urzedy marszatkowskie) funk-
cjonujg do konca 2016 r. i nie zostaty sformutowane uregulowania szczegétowe na kolejne
lata, nalezy stwierdzi¢, ze zastepowanie ustug komunikacji miejskiej komunikacja regionalna
wydaje sie w dtuzszym okresie nieuzasadnione ekonomicznie. Moze by¢ wiec zdeterminowane
przede wszystkim wzgledami politycznymi.

Wychodzac z zatozenia, ze nadrzedng wartoscig jest zaspokojenie potrzeb mobilnosci
mieszkancoéw, mozna zatem przyjg¢, ze zakres obstugi komunikacyjnej gmin osciennych z 2013

r. w kolejnych latach takze zostanie zachowany.

Tab. 29. Prognoza wielkosci podazy na obszarze objetym planem w 2015 r.

i w 2020 r. — w wariancie minimalnym

Liczba wozokilometrow
Rok
Bialystok Gminy oscienne Razem
2012 14 522 040 1363 977 15886 017
2015 14 501 098 1 370 402 15871 501
2020 14 504 446 1382 832 15 887 278

Zrddto: opracowanie wiasne.

124




W wariancie rozwojowym przyjeto, ze zrealizowanych zostanie szereg dziatan, w tym
takze inwestycyjnych, zmierzajgcych do uatrakcyjnienia Biatostockiej Komunikacji Miejskiej
dla pasazeréw. W ramach tych dziatan wprowadzony bedzie system zarzadzania ruchem, na-
stgpi synchronizacja rozktadéw jazdy w catej sieci komunikacyjnej, rozbudowany zostanie sys-
tem informacji pasazerskiej oraz prowadzona bedzie sukcesywna wymiana taboru. Zatozono
rowniez, ze docelowe standardy jakosciowe Biatostockiej Komunikacji Miejskiej bedg osig-
gniete juz w 2020 r. Jednocze$nie, wprowadzone zostang okreslone restrykcje w swobodzie
ruchu samochoddéw osobowych w srodmiesciu.

W tabeli 30 przedstawiono prognozowang wielkosS¢ podazy w wariancie rozwojowym.

Tab. 30. Prognoza wielkosci podazy na obszarze objetym planem w 2015 r.

i w 2020 r. — w wariancie rozwojowym

Liczba wozokilometrow
Rok
Biatystok Gminy oscienne Razem
2012 14 522 040 1363 977 15886 017
2020 15 120 798 1482 698 16 603 496
2025 15 746 659 1612 052 17 358 711

Zrodto: opracowanie wiasne.

W wariancie rozwojowym — przy realizacji wielu dziatan zmierzajgcych do uatrakcyjnienia
Biatostockiej Komunikacji Miejskiej — prognozuje sie do 2020 r. wzrost wielkosci pracy eksplo-
atacyjnej 0 9,9%. W Biatymstoku przyjmuije sie jej wzrost 0 9,7%, a w gminach osciennych —
0 13%. Wyzszy prognozowany wzrost podazy w gminach osciennych wynika z czynnikéw de-
mograficznych i — w zwigzku z tym — z rosngcego zapotrzebowania na ustugi przewozowe.

Systematyczne unowoczesnianie systemu Biatostockiej Komunikacji Miejskiej skutkowac
bedzie w 2020 r. w stosunku do 2012 r. wzrostem:

* liczby wozokilometréw 0 9,9% (o 1 579 tys. wozokilometréw rocznie);
* liczby pasazerow o 8,8%.

Przywotane zatozenia determinujg sposob ksztattowania oferty przewozowej, ktdrej wiel-
ko$¢ powinna wykazywac sie wyzszg dynamikg wzrostu niz przewidywane do 2020 r. zwiek-
szanie sie popytu.

W wyniku realizacji zatozen wariantu rozwojowego planu transportowego, oferta prze-
wozowa Biatostockiej Komunikacji Miejskiej bedzie utrzymywana na atrakcyjnym dla pasaze-

row poziomie, zapewniajgc wymagang liczbe miedzydzielnicowych potaczen bezposrednich,
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przy relatywnie wysokiej czestotliwosci ich funkcjonowania. Zaktada sie co najmniej utrzyma-
nie obecnej wartosci czestotliwosci kursowania autobuséw na liniach priorytetowych (co 10-
12 min), przy jednoczesnym objeciu nig godzin miedzyszczytowych.

Dziatanie takie moze jednak skutkowa¢ obnizeniem wskaznika odpfatnosci ustug Biato-
stockiej Komunikacji Miejskiej. W celu jego utrzymania do 2020 r. w przedziale 55-60%, ko-
nieczne beda, poprzedzone kompleksowymi badaniami wielkosci popytu, okresowe optymali-
zacje ukfadu sieci komunikacyjnej (nie rzadziej niz co 5 lat) i modyfikacje systemu taryfowego

— w celu zapewnienia stabilizacji przychodéw ze sprzedazy biletéw w dtugim okresie czasu.

4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Sie¢ transportu publicznego, stanowigca przedmiot planowania, obejmuje wszystkie linie
funkcjonujgce w ramach Biatostockiej Komunikacji Miejskiej. Wyznaczonym przez ustawe o pu-
blicznym transporcie zbiorowym jej organizatorem jest Prezydent Miasta Biategostoku, ktérego
zadania wykonuje w ramach Urzedu Miejskiego w Biatymstoku. W Biatymstoku nie utworzono
catkowicie wyodrebnionego instytucjonalnie organizatora miejskiego transportu zbiorowego —
funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego petni Zarzad Biatostockiej Komunika-
cji Miejskiej, umieszczony w strukturze pionu zastepcy prezydenta miasta, bedacy w randze
departamentu Urzedu Miejskiego.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., biatostocka komunikacja miejska obstugiwata
6 jednostek administracyjnych, nalezagcych do powiatu biatostockiego:
= miasto na prawach powiatu — Biatystok;
= cztery gminy miejsko-wiejskie: Choroszcz, Suprasl, Wasilkoéw i Zabtuddw;
= dwie gminy wiejskie: Dobrzyniewo Duze i Juchnowiec Koscielny.

Wszystkie gminy obstugiwane biatostockg komunikacjg miejska, zgodnie z podziatem
administracyjnym obowigzujgcym w latach 1975-98, nalezaty do wojewddztwa biatostockiego.
Kazda z obstugiwanych gmin przylega do granic Biategostoku.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., sie¢ catorocznych linii Biatostockiej Komunikagji
Miejskiej tworzyty 48 linie autobusowe:
= 39 linii dziennych catotygodniowych;
= 3 linie dzienne wiejskie, z kursami od poniedziatku do pigtku;
= 6 linii nocnych funkcjonujacych w dwie noce weekendowe: z pigtku na sobote i z soboty

na niedziele.
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W powyzszym zestawieniu nie ujeto specjalnych linii obstugujgcych cmentarze, urucha-
mianych w okresie Wszystkich Swietych (w 2014 r. byto to 7 linii). Sposréd wszystkich linii, 18
przekraczato granice miasta.

Miasto Biatystok ustala dwa dni w roku: 22 wrzesnia — jako Europejski Dzien bez Samo-
chodu (europejski i Swiatowy dzien bez samochodu, wienczacy tydzien zrownowazonego trans-
portu — tydzien mobilnosci) oraz 1 listopada, w ktdrych korzystanie z komunikacji miejskiej jest
bezptatne dla wszystkich pasazeréw. W tym ostatnim dniu bezptatne sg wiec nie tylko prze-
jazdy pojazdami obstugujacymi state linie, ale i dodatkowe linie do cmentarzy.

Oferta przewozowa Biatostockiej Komunikacji Miejskiej jest zréznicowana pod wzgledem
czestotliwosci kurséw. Niektére linie charakteryzuje do$¢ wysoka czestotliwos$é kurséw, inne
petnig natomiast funkcje uzupetniajaca lub sg dedykowane obstudze konkretnych grup pasa-
zerow. Te grupe linii charakteryzuje nierytmiczna, nizsza czestotliwo$é, dostosowana do lokal-
nych potrzeb.

W tabeli 31 poréwnano podstawowe parametry sieci Biatostockiej Komunikacji Miejskiej
z analogicznymi parametrami sieci komunikacyjnych w innych, wybranych miastach w kraju.
Do poréwnania wykorzystano dane statystyczne publikowane w Biuletynie Izby Gospodarczej
Komunikacji Miejskiej ,,Komunikacja Miejska w Liczbach”, dotyczace 2012 r., wybierajac sieci

komunikacyjne w miastach o liczbie mieszkancow zblizonej do Biategostoku.

Tab. 31. Poréwnanie parametrow funkcjonowania Biatostockiej Komunikacji
Miejskiej w 2012 r. z systemami transportu publicznego w innych miastach

o sredniej wielkosci w kraju

Liczba Dlugosc¢ Ve Liczba
. Ludnosc¢ w kom. | obstugi-
Miasto [tys.] |Wwozokm. | wozéw tras linii | autobus. | wanych
[tys.] w ruchu [km] [km] [km/h] gmin
Bialystok* 294,9 15 886 206 266 516 16,6 6
Gdansk 460,0 30 809 326 443,8 1236,9 16,2 4
Szczecin 410,0 23 829 361 368,2 720,6 21,3 2
Bydgoszcz 361,9 19 219 272 203,7 393,3 17,1 1
Lublin 348,5 17 799 289 276,6 777,0 14,1 8
Gdynia 247,0 19 476 270 419,2 1219,7| 15,9/16,5 5
Czestochowa 235,2 12 592 134 297,7 604,0 15,8 5
Radom 214,0 9012 142 177,2 331,0 15,7
Torun 204,9 10 377 115 1511 426,8 15,8 3
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Liczba Dtugos¢ Ve Liczba
. Ludnos¢ w kom. | obstugi-
[tys.] w ruchu [km] [km] [km/h] gmin
Kielce 196,0 12 432 165 360,6 958,5 19,3 15

* dane Zarzadu Biatostockiej Komunikacji Miejskiej
Zrédio: Komunikacja Miejska w Liczbach, 2012 nr 2. IGKM Warszawa, s. 20-57.

Jak wynika z danych przedstawionych w tabeli 31, polityka poszczegdlnych miast odno-
$nie sposobu realizacji zadan przewozowych jest odmienna. Niektore z poddanych analizie
miast, tak jak Biatystok, charakteryzuje znaczna dtugosc tras linii (Gdansk, Gdynia, Szczecin
i Kielce), a inne o podobnej wielkosci majg dos¢ ograniczong dtugos¢ tras (Bydgoszcz, Radom
i Torun).

W niektérych miastach utrzymuje sie rozbudowang oferte przewozowa, zapewniajgca
wiele pofgczen bezposrednich lub o trasach obejmujgcych sagsiedztwo wszystkich istotniejszych
celéw ruchu, ale o niskich czestotliwosciach, w innych zas — przy podobnej liczbie wozokilome-
trow — wymaga sie od pasazerédw akceptacji koniecznosci przesiadania sie i mniejszej dostep-
nosci przestrzennej sieci komunikacyjnej, przy wiekszej czestotliwosci kurséw na poszczegdl-
nych liniach.

Wielko$¢ podazy ustug przewozowych komunikacji miejskiej w Biatymstoku, na tle innych
miast o podobnej liczbie mieszkancéw, determinuje przecietna gestosc zaludnienia. Jak wynika
z publikacji GUS pn. ,Powierzchnia i ludno$¢ w przekroju terytorialnym w 2013 r.”, wg stanu
na dzien 31 grudnia 2012 r., w rankingu miast Biatystok zajmowat w kraju 11. miejsce pod
wzgledem liczby ludnosci i zarazem dopiero 24. miejsce pod wzgledem powierzchni. Biatystok,
obok Lublina, posiada najwiekszg gestos¢ zaludnienia ze wszystkich poréwnywanych miast o
podobnej wielkosci.

W tabeli 32 przedstawiono czestotliwos$¢ kursowania pojazdéw na poszczegodlnych liniach
— wg stanu na dzien 15 grudnia 2013 r. Podana w tabeli czestotliwo$¢ to najczesciej wystepu-
jacy w Biatostockiej Komunikacji Miejskiej, usredniony odstep pomiedzy kursami wyrazony w
minutach. Dla uzyskania czytelnosci i utatwienia pozniejszej kategoryzaciji linii, wartosci zao-
kraglono do 10, 12, 15, 20, 30, 45 lub 60 minut. Nie uwzgledniono specjalnych linii cmentar-
nych oraz dodatkowych kurséw dojazdowych i zjazdowych na liniach dziennych.

Tab. 32. Czestotliwos¢ kursowania pojazdow na poszczegdlnych liniach
Bialostockiej Komunikacji Miejskiej w okresie roku szkolnego
— stan na 15 stycznia 2014 r.
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Dzien powszedni
Nr linii - Sobota Niedziela
W szczycie poza szczytem
Linie autobusowe dzienne

1 15 20 20-30 20-30
2 15 30 30 30
3 12 20 20 20
4 15 30 30 30
5 10 15-20 15-20 15-20
6 20 30 30 45
7 15 20-30 20-30 30
8 15 20 20-40 30
9 12 20-30 15-20 20
10 12 20 15-20 15-20
11 15-20 15-20 15-20 20
12 15 20-30 20-30 30-40
13 20 20-30 20-30 30-60
14 15 20-30 20 20-30
15 30 30 30 30-60
16 12 20 20 20
17 20 20-30 30 40
18 20 30 45 45
19 12 15 20 20
20 15 20 20 20-30
21 10 12 20-30 20-30
22 20 30 45 45
23 30 45 60 10 par kurséw
24 12 20 20-30 20-30
25 15 20-30 20 30
26 15 20 20-30 30
27 20 30 45-60 45-60
28 20 30 20-30 20-30
29 20 30 30 30
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Dzien powszedni
Nr linii - Sobota Niedziela
W szczycie poza szczytem
Linie autobusowe podmiejskie
100 12 20 20-30 20-30
101 30 60 60 9 par kurséw
102 60 60 60 60
103 30 60 30-60 45-60
104 20 45-60 12 par kursow 11 par kurséw
105 30 60 60 60
106 20-30 60 11 par kursow 10 par kurséw
107 30-60 60 60 11 par kurséw
110 9 par kursow 6 par kursow 5 par kursow
111 30-60 60 60 60
200 4 pary kursow nie funkcjonuje
201 4 pary kurséw nie funkcjonuje
202 4 pary kurséw nie funkcjonuje

Linie autobusowe nocne:

N1 6 par kurséw (pt/so i so/nd)
N2 8 par kursdw (pt/so i so/nd)
N3 6 par kurséw (pt/so i so/nd)
N4 6 par kurséw (pt/so i so/nd)
N5 7 par kursdw (pt/so i so/nd)
N6 7 par kurséw (pt/so i so/nd)

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie www.komunikacja.bialystok.pl, dostep 15.04.2015 r.

Nierdwnomierna czestotliwos¢ kursowania pojazdéw utrudnia w Biatymstoku kategory-
zacje linii autobusowych. Wsrdd linii autobusowych Biatostockiej Komunikacji Miejskiej mozna
jednak wyrdznic:
= linie priorytetowe (I kategorii) o doS¢ wysokiej czestotliwosci kurséw, tj. w szczytach prze-
wozowych co 10 lub 12 min — dziewie¢ linii: 3, 5, 9, 10, 16, 19, 24, 21 i 100, w tym trzy
podmiejskie (wiecej niz jedna strefa);

* linie podstawowe (II kategorii) o umiarkowanie wysokiej czestotliwosci, tj. w szczytach
przewozowych co 15 min — jedenascie linii: 1, 2, 4, 7, 8, 11, 12, 14, 20, 25 i 26, w tym

dwie podmiejskie;
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» linie uzupetniajgce (III kategorii) o niskiej czestotliwosci — osiemnascie linii: 6, 13, 15, 17,
18, 22, 23, 27, 28, 29, 101, 102, 103, 104, 105, 106, 107, 110 i 111, w tym dziesiec
podmiejskich;

* linie marginalne (IV kategorii) o bardzo niskiej czestotliwosci lub z pojedynczymi kursami
— dziewiec linii: 200, 201 i 202 oraz nocne N1, N2, N3, N4, N5 i N6.

Cechg charakterystyczng Biatostockiej Komunikacji Miejskiej jest zoptymalizowana liczba
linii, jak na wielko$¢ obstugiwanego rejonu. Dominuja silne linie, o wysokiej dziennej liczbie
kursow. Jest to okoliczno$¢ sprzyjajgca wprowadzeniu statych, rytmicznych taktéw czestotli-
wosci kurséw i petnej synchronizacji rozktadéw jazdy catej sieci komunikacyjnej Biatostockiej
Komunikacji Miejskiej.

Obecnie, z racji braku takich taktéw, czasy pomiedzy odjazdami nastepujgcych po sobie
Srodkow transportu sg zroznicowane, a rozktady jazdy linii o czeSciowo pokrywajgcym sie prze-
biegu tras, nie sg ze sobg koordynowane.

Wprowadzenie usystematyzowanej synchronizacji pomiedzy liniami zaowocuje poprawg
jakosci oferty przewozowej. Odczuwana przez pasazera wspdlna czestotliwo$¢ kursowania
kilku linii bedzie wysoka tylko wowczas, gdy zapewniona zostanie rytmiczna obstuga ciggu
komunikacyjnego. Rytmicznosc¢ ta polega na réwnomiernych odstepach czasu pomiedzy kolej-
nymi pojazdami udajgcymi sie w tym samym kierunku.

W Biatostockiej Komunikacji Miejskiej wystepuje co prawda pewna rytmiczno$¢ kurso-
wania, ale odstepy pomiedzy poszczegdlnymi kursami sg zbyt zmienne, co spowodowane jest
w wielu przypadkach dopasowaniem godzin odjazdéw do potrzeb pasazeréw. Nalezy dazyc
do wprowadzenia powtarzalnosci w godzinach kursowania autobuséw. Utatwi to pasazerom
planowanie podrdzy, gdyz czas oczekiwania na pojazd powinien by¢ dla wiekszosci kursow
powtarzalny.

Kolejng cecha Biatostockiej Komunikacji Miejskiej jest brak wyraznie wyodrebnionych linii
podstawowych (I kategorii), czestotliwo$¢ kursowania wiekszosci linii jest dos¢ zblizona. Zaletg
takiego rozwigzania jest dos¢ rowny dostep pasazerow do komunikacji miejskiej. Wydaje sie
jednak, ze wyodrebnienie kilku linii I kategorii z wyraznie wiekszg czestotliwoscig kursowania,
w sytuacji tworzenia autobusowych korytarzy wysokiej jakosci obstugi dla komunikacji miej-
skiej, przyczynitoby sie do dalszego uatrakcyjnienia podrozowania komunikacjg miejskg w sto-
sunku do samochodu osobowego.

Liczbe mieszkancow kazdej z gmin oSciennych obstugiwanych catorocznymi liniami Bia-
tostockiej Komunikacji Miejskiej oraz liczbe realizowanych do nich kurséw w poszczegolnych

rodzajach dni tygodnia, przedstawiono w tabeli 33.
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Tab. 33. Miejscowosci w gminach osciennych obstugiwane liniami Biatostockiej

Komunikacji Miejskiej wraz z liczba kursow do nich — stan na 15 stycznia 2014 r.

Dzienna liczba par kursow
do/z danej miejscowosci

Gmina Miejscowosc Linia - w w
powszednie soboty niedziele

Grabdwka

Suprasl Kolonia Grabowka 1 51 27 27
Zascianki

Wasilkéw Nowodworce 3 13 6 6

JKLCI)Z:?GT:;GC Olmonty 7 7 4 5

Dobrzyniewo Duze | Fasty 7 25 21 10
Karakule

Suprasl Ogrodniczki 13 6 4 4
Ciasne
Kleosin

JKL:JCstremec Ksiezyno 10 22 12 6
Ignatki Kolonia

Wasilkéw \fVasiIkéW 100 66 45 43
Swieta Woda

Zabtuddow Kuriany 101 23 12 9
Jurowce

Wasilkdéw Sochonie 102 23 15 13
Katrynka

Choroszcz Choroszcz 103 31 23 21
Hryniewicze
Lewickie
Rumejki

Juchnowiec Juchnowiec Koscielny

Koscielny Juchnowiec Dolny 104 2l 2 H
Wolka
Biele
Rostotty
Grabdwka

Suprasl Henrykowo 105 28 17 16
Sobolewo
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Dzienna liczba par kursow
do/z danej miejscowosci

Gmina Miejscowos¢ Linia -
w dni w w
powszednie soboty niedziele

Choroszcz Klepacze 107 18 18 11

Fasty

Nowe Aleksandrowo

Dobrzyniewo Koscielne
Dobrzyniewo Duze 106 19 11 10
Gnita

Pogorzafki

Dobrzyniewo
Duze

Borsukowka

Kleosin
Ignatki Osiedle

Ksiezyno
Ignatki 110 8 6 5

Juchnowiec
Koscielny

Koplany

Bronczany

Juchnowiec Koscielny

Ogrodniczki
Suprasl - 111 19 14 14
Suprasl

Zrédto: www.komunikacja. bialystok.pl, dostep 15.04.2015 r.

Catoroczne linie podmiejskie zapewniaty pofgczenia z Biatymstokiem dla 40 miejscowosci
— sie€ potagczen poza miasto uzna¢ zatem mozna za do$¢ rozbudowang. W tym segmencie
podazy ustug biatostockiej komunikacji, w okresie roku szkolnego, zaplanowano nastepujace
liczby kurséw podmiejskich:
= w dniu powszednim — 362 pary kurséw;
= w sobote — 229 par kursow;

* W niedziele — 200 par kursow.

Kolejng wazng cechq oferty przewozowej Biatostockiej Komunikacji Miejskiej jest obstuga
najwazniejszych osiedli wieloma liniami, nie tylko o Srednicowych wzgledem centrum miasta
trasach, zapewniajgcych potaczenia bezposrednie z najwazniejszymi zrodtami i celami ruchu,
ale i o trasach miedzydzielnicowych, omijajgcych Sciste centrum miasta. Wiekszos¢ linii prze-
biega jednak przez szeroko rozumiane srédmiescie, gdzie jest najwiecej celow podrdzy. Tylko

kilka linii ma przebieg wielowariantowy.
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Obszar okolicznych gmin obstugiwany jest liniami, ktérych trasy obejmujg obszar gminy
i Biatystok oraz 3 linie komunikacyjne dziatajgce wytgcznie wewnatrz gminy Juchnowiec Ko-
Scielny. Linie podmiejskie sg wariantami tras linii miejskich albo ich trasa konczy sie w centrum
miasta (z wyjatkiem linii 110 konczacej trase blisko granicy miasta). Sg to zaréwno linie o
rytmicznej czestotliwosci kursowania (np. 3, 10 i 100 — I kategorii czy linie 1 i 7 — II kategorii),
jak i linie dedykowane.

Linia 100, cho¢ ma charakter linii podmiejskiej, to jej czestotliwo$¢ wskazuje na podsta-
wowg role w Biatostockiej Komunikacji Miejskiej. Oznacza to, ze miasto Wasilkéw zostato zin-
tegrowane komunikacyjnie z miastem Biatystok, co wynika z potencjatu demograficznego, bez-
posredniego sgsiedztwa oraz rzeczywistej integracji funkcjonalnej ze stolicg wojewddztwa. Jest
to przyktad prawidlowej integracji systemédw komunikacyjnych podmiejskiego i miejskiego.
Bardzo dobrze skomunikowane z Biatymstokiem sg takze miejscowosci Zascianki i Grabdwka
w gminie Supra$l, obstugiwane linig 1.

Zrealizowanie w ostatnim czasie dworcédw — centr przesiadkowych w rejonie ul. Henryka
Sienkiewicza i al. Jozefa Pitsudskiego, pozwoli na dalszg integracje komunikacji miejskiej i pod-
miejskiej. Zaleca sie, aby w miare mozliwosci, centra te staty sie koncdwkami tras linii o domi-
nujgcym charakterze podmiejskim.

Na obszarze intensywnej zabudowy linie o niskiej czestotliwosci w zasadzie nie sg po-
strzegane przez pasazerow jako atrakcyjne, dlatego pasazer majgc mozliwoS¢ wyboru — we
wspdlnie obstugiwanej relacji — przewaznie decyduje sie na skorzystanie z linii o0 wyzszej cze-
stotliwosci — o lepiej znanej trasie i przystankach.

Linie o charakterze dedykowanym (w tym podmiejskie) i o mniejszych napetnieniach,
majg na obszarze miasta z reguly nizszg przychodowos$¢. Z tej przyczyny, decydujgce znacze-
nie w utrzymaniu obecnych i pozyskaniu nowych pasazeréw, majg linie o najwiekszej inten-
sywnosci funkcjonowania — I i II kategorii.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., w ramach publicznego transportu zbiorowego
organizowanego przez miasto Biatystok, wykonywano 4 180 kurséow w dni powszednie (w tym
96 kursdw na liniach nocnych), 3 022 kurséw w soboty i 2 392 kurséw w niedziele.

W soboty i niedziele wykonywano odpowiednio 72,3% i 57,2% liczby kurséw oferowa-
nych w dniu powszednim poza wakacjami. Dla dnia powszedniego poza wakacjami, zaplano-
wano 50 264 wozokilometrow, dla soboty — 36 383 wozokilometréw, a dla niedzieli — 29 067
wozokilometréw (72,4% i 57,8% pracy eksploatacyjnej przewidzianej dla dnia powszedniego).

Dane te przedstawiono w tabeli 34.

134



Tab. 34. Liczba wozokilometréow i kursow na poszczegélnych liniach Biatostockiej

Komunikacji Miejskiej w ré6znych dniach tygodnia — stan na 31 grudnia 2014 r.

Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Linia pv;vs:zi:- w w niedziele pv;‘s:zi:_ w w niedziele
dnim sobote i Swieta dnim sobote i Swieta
Linie obstugiwane przez KPKM Sp. z o.o0.
2 1556 1092 973 106 79 69
3 1 650 1196 1109 146 107 101
5 1450 1113 881 173 129 103
6 1021 736 557 90 62 46
8 1615 958 851 137 81 71
12 1 655 1128 747 148 98 66
17 1 466 1081 822 104 71 54
23 779 566 308 58 42 23
24 1383 907 765 152 99 84
26 1 089 722 490 128 83 56
27 771 429 411 96 52 50
102 551 305 258 46 30 26
104 748 448 387 46 27 23
105 651 397 373 56 34 32
107 505 488 305 40 38 24
110 211 141 117 18 12 10
N1 136 136 - 16 16 -
N5 125 125 - 16 16 -
N6 154 154 - 16 16 -
200 110 - - 8 - -
201 68 - - 8 - -
202 135 - - 8 - -
Razem 17 829 12123 9 353 1616 1092 838
Linie obstugiwane przez KPK Sp. z o.0.

4 1613 1293 1021 110 85 66
10 1 668 1326 1 066 162 136 106
11 1769 1220 988 121 90 74
14 1181 903 730 124 92 75
16 2218 1457 1073 170 122 81
19 2128 1 685 1367 156 121 100
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Liczba wozokilometrow

Liczba kurséw

Linia pv;vs:zi:- w w niedziele pv;‘s:zi:_ w w niedziele
dnim sobote i Swieta dnim sobote i Swieta
20 1 505 1217 944 132 105 81
21 1679 962 907 193 110 104
22 769 619 606 74 58 54
25 1298 1070 729 116 96 66
28 1265 1025 998 92 74 75
100 1689 1156 1129 132 90 86
N2 150 150 - 16 16 -
N3 118 118 - 16 16 -
N4 142 142 - 16 16 -
Razem 19 192 14 509 11 557 1630 1227 969
Linie obstugiwane przez KZK Sp. z o.0.
1 1733 1331 1139 137 111 92
7 1574 1179 914 119 88 71
9 2122 1785 1382 154 128 100
13 760 521 431 75 53 43
15 954 825 494 71 71 48
18 1539 984 849 99 61 53
29 1192 969 969 84 68 68
101 498 260 195 46 24 18
103 1 057 770 704 67 49 44
106 948 519 472 42 22 20
111 867 607 607 40 28 28
Razem 13 244 9 751 8 157 934 703 585
Ogotem 50 264 36 383 29 067 4180 3022 2392

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Biatymstoku.

Strukture pracy eksploatacyjnej z podziatem na kategorie linii, przedstawiono na rysunku

33.
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® linie I kategorii  ®linie II kategorii linie IIT kategorii

Rys. 33. Roczna praca eksploatacyjna Biatostockiej Komunikacji Miejskiej

z podziatem na kategorie linii —w 2013 r.
Zrédto: dane Urzedu Miejskiego w Biatymstoku.

Dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej w Biatostockiej Komunikacji Miejskiej przy-

padt na miasto Biatystok (91,4%), natomiast w gminach osciennych wykonano facznie 8,6%

catkowitej pracy eksploatacyjne;j.

Relacje tras najwazniejszych linii i wielko$¢ pracy eksploatacyjnej, zaplanowanej do wy-

konania na kazdej z tych linii w 2013 r., przedstawiono w tabeli 35.

Tab. 35. Relacje tras najwazniejszych linii i wielko$¢ pracy eksploatacyjnej

zaplanowanej do wykonania na tych liniach w 2013 r.

Roczna liczba
Linia Przebieg trasy wozokilome-
trow [tys.]
Linie priorytetowe (I kategorii)
WIADUKT, PKP Stadion — Kawaleryjska — Wiejska — Prezydenta Ry-
szarda Kaczorowskiego — Legionowa — Marii Curie-Sktodowskiej — Wiady-
3 stawa Liniarskiego — Malmeda Icchoka — al. Jozefa PHsudskieg,o — Henryka 604 358
Sienkiewicza — Wasilkowska — Wiadystawa Raginisa — NIEMENKA/PETLA
- Niemenska — WISLANA/PETLA — Wiadystawa Raginisa — NOWO-
DWORCE
BERLINGA/DZIESIECINY — gen. Zygmunta Berlinga — Antoniuk Fa-
5 bryczny — Antoniukowska — Jana Henryka Dabrowskiego — al. Jozefa Pit- 459 744
sudskiego — Patacowa — Stonimska — Piasta — Mieszka I — Piastowska —
TOWAROWA
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Linia

Przebieg trasy

Roczna liczba
wozokilome-
trow [tys.]

WYSOCKIEGO/PETLA — Wiadystawa Wysockiego — Wasilkowska — Hen-
ryka Sienkiewicza — al. Jozefa Pitsudskiego — Jana Henryka Dabrowskiego
— Antoniukowska — al. Konstytucji 3 Maja — Swobodna — Produkcyjna —
AUCHAN/OCZYSZCZALNIA

459 744

10

IGNATKI - Ksiezyno — Horodniany — Mazowiecka — KLEOSIN - Za-
mbrowska — Kawaleryjska — Wiejska — Zwierzyniecka — 11 Listopada —Marii
Curie-Sktodowskiej — K. Kalinowskiego — Grochowa — Czestochowska —
al. Jozefa Pitsudskiego — Jana Henryka Dgbrowskiego — al. Solidarnosci —
Zwyciestwa —-DWORZEC PKP

538 674

16

TRANSPORTOWA/PETLA - al. Ignacego Jana Paderewskiego — Wincen-
tego Rzymkowskiego — Stanistawa Dubois — Kazimierza Putaskiego — Ka-
waleryjska — Wiejska — Prezydenta Ryszarda Kaczorowskiego — Legionowa
— Marii Curie-Sktodowskiej — Wtadystawa Liniarskiego — Malmeda Icchoka
— al. Jozefa Pitsudskiego — Henryka Sienkiewicza — Wasilkowska — gen.
Wiadystawa Andersa — gen. Stanistawa Maczka — Swietokrzyska — gen.
Zygmunta Berlinga — Gajowa — GAJOWA/JARZEBINOWA

705 369

19

DOJLIDY GORNE/PETLA- Dojlidy Gérne — Brzoskwiniowa — Adama Mic-
kiewicza - MYéLIWSKA/ PETLA — Wiewiorcza — SZPITAL ZAKAZNY —
Adama Mickiewicza — Elektryczna — Jana Klemensa Branickiego — Legio-
nowa — Prezydenta Ryszarda Kaczorowskiego — Mikotaja Kopernika — tom-
zynska — Bohateréow Monte Cassino — Jana Henryka Dabrowskiego — Anto-
niukowska — Antoniuk Fabryczny — gen. Zygmunta Berlinga — Gajowa —
GAJOWA/PALMOWA

712 886

20

ELEKTROCIEPLOWNIA - gen. Wiadystawa Andersa — al. 1000-lecia
Panstwa Polskiego — Sokdlska — Zagumienna — Radzyminska — al. 1000-
lecia Panstwa Polskiego — Jurowiecka — Henryka Sienkiewicza — Warszaw-
ska — Patacowa — al. Jozefa Pitsudskiego — Czestochowska — K. Kalinow-
skiego — Kardynata Stefana Wyszynskiego — Bohateréw Monte Cassino —
Mikotaja Kopernika — ks. Jerzego Popietuszki — gen. Wiadystawa Sikor-
skiego — Armii Krajowej — LESNA DOLINA/PETLA — éw. Andrzeja Boboli
— $w. Andrzeja Boboli/ CMENTARZ

505 704

21

ZIELONE WZGORZA - Zielonogdrska — Wroctawska — ks. Jerzego Popie-
tuszki — Hetmanska — Zwyciestwa — Kolejowa — Jana Henryka Dabrow-
skiego — al. Jézefa Pitsudskiego — Patacowa — Warszawska — Jana Kle-
mensa Branickiego/ PIASTOWSKA

494 358

100

BOH. M. CASSINO/DW. PKS — Jana Henryka Dgbrowskiego — al. Jozefa
Pitsudskiego — Henryka Sienkiewicza — Wasilkowska — Wadystawa Wysoc-
kiego — Biatostocka — Koscielna — Polna — Grodzienska — WASIL-
KOW/CMENTARZ - SWIETA WODA

579 099

Linie podstawowe (II kategorii)

GRABOWKA POMNIK - Grabéwka — Biatostocka — Grabdwka —GRA-
B()WKA/ KOSCIOL — Baranowicka — ZASCIANKI — Baranowicka — Jana
Klemensa Branickiego — al. Jozefa Pitsudskiego — Jana Henryka Dabrow-
skiego — Kolejowa — Zwyciestwa — Hetmanska — Wincentego Witosa — gen.
Wiadystawa Sikorskiego — SLONECZNY STOK/PETLA

570 134
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Linia

Przebieg trasy

Roczna liczba
wozokilome-
trow [tys.]

TRANSPORTOWA/PETLA - al. Ignacego Jana Paderewskiego — Wincen-
tego Rzymowskiego — Stanistawa Dubois — Kazimierza Putaskiego — Ste-
fana Zeromskiego — Sktadowa — Hetmariska — Zwyciestwa — Jana Henryka
Dabrowskiego — Lipowa — Malmeda Icchoka — al. Jozefa Pitsudskiego —
Jana Klemensa Branickiego — Baranowicka — Plazowa — ks. Stanistawa Su-
chowolca — SUCHOWOLCA/MYSLIWSKA — Sw. Proroka Eliasza — DOJ-
LIDY GORNE/PETLA

517 937

MYSLIWSKA/PETLA — Wiewidrcza — Adama Mickiewicza — Elektryczna —
Jana Klemensa Branickiego — al. Jozefa Pitsudskiego — Jana Henryka Da-
browskiego — Kolejowa — Zwyciestwa — al. Jana Pawta II — Elewatorska —
Nowosielska — Meksykanska — Niewodnicka — KLEPACKA

536 642

OLMONTY-STADION MIEJSKI - Konstantego Ciotkowskiego — Adama
Mickiewicza — MILOSZA/ATRIUM BIALA - Adama Mickiewicza — Elek-
tryczna — Jana Klemensa Branickiego — Legionowa — Henryka Sienkiewicza
— dr Ireny Biatdwny — Malmeda Icchoka — Lipowa — Jana Henryka Dabrow-
skiego — Antoniukowska — Antoniuk Fabryczny — al. Konstytucji 3 Maja -
Hugo Kottgtaja — Komisji Edukacji Narodowej — Narodowych Sit Zbrojnych
— Przedzalniana — ZBP ,,FASTY” — Szosa Etcka — FASTY

526 819

TOWAROWA/PETLA — Towarowa — Piastowska — Warszawska — Pata-
cowa — Marii Curie-Sktodowskiej — 11 Listopada — Zwierzyniecka — Wiejska
— Pogodna — Sktadowa — ks. Jerzego Popietuszki — Wroctawska -STARO-
SIELCE PKP

487 559

11

ZAWADY/PETLA — Zawady — Koncowa — Lodowa — Oliwkowa —DZIE-
SIECINY/PETLA — gen. Zygmunta Berlinga — Antoniuk Fabryczny — An-
toniukowska — Kolejowa — ZWYCIESTWA/ HETMANSKA- Zwyciestwa —
Hetmanska — gen. Augusta Emila Fieldorfa ,Nila” — Sktadowa — Pogodna —
Wiejska — Kawaleryjska — Wiadukt Zambrowska — Kleosin — KLEO-
SIN/REYMONTA

543 332

12

STAROSIELCE PKP - $w. Andrzeja Boboli — ks. Jerzego Popietuszki —
Hetmanska — Zwyciestwa — al. Solidarnosci — Jana Henryka Dgbrowskiego
—al. Jézefa Pitsudskiego — Jana Klemensa Branickiego — Piastowska — Pia-
sta — WtoScianska — Dolistowska — WtoScianska — OSIEDLE PIECZURKI

519 991

14

KLEPACKA/PETLA — Niewodnicka — Meksykanska — Nowosielska — ks.
Jerzego Popietuszki — gen. Wiadystawa Sikorskiego — Wincentego Witosa
— Hetmanska — Zwyciestwa — al. Solidarnosci — Jana Henryka Dagbrow-
skiego — Lipowa — K. Kalinowskiego — PLAC UNIWERSYTECKI

373 959

24

CASTORAMA-HERBERTA/PETLA — Michata Pietkiewicza — Komis;ji Edu-
kacji Narodowej — Hugo Koltataja — Swobodna — al. Konstytucji 3 Maja -
al. Jana Pawta II — Zwyciestwa — al. Solidarnosci — Jana Henryka Dabrow-
skiego — al. Jozefa Pitsudskiego — Jana Klemensa Branickiego — MILO-
SZA/BRANICKIEGO

385 763

25

ZIELONE WZGORZA - al. Niepodlegtosci — Wroctawska — gen. Wiady-
stawa Sikorskiego — al. Konstytucji 3 Maja — gen. Zygmunta Berlinga —
Swietokrzyska — gen. Stanistawa Maczka — gen. Wiadystawa Andersa — 1
Armii Wojska Polskiego — RADZYMINSKA/KOSCIOL

412 570
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Roczna liczba
Linia Przebieg trasy wozokilome-
trow [tys.]

TRANSPORTOWA/PETLA - al. Ignacego Jana Paderewskiego — Wincen-
tego Rzymowskiego — Stanistawa Dubois — Kazimierza Putaskiego — Marii
26 Curie-Sktodowskiej — Plac Uniwersytecki — Wtadystawa Liniarskiego — Mal- 361 362
meda Icchoka — al. Jozefa Pitsudskiego — Henryka Sienkiewicza — Juro-
wiecka — al. 1000-lecia Panstwa Polskiego — Sokdlska — ZAGUMIENNA

Razem linie I i IT kategorii: 9 207 935

Zrdto: opracowanie wiasne na podstawie www.komunikacja.bialystok.pl, dostep 15.01.2014 r. oraz

danych Urzedu Miejskiego w Biatymstoku

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego w ramach
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Biategostoku
i gmin, z ktérymi miasto Biatystok zawarto porozumienia w zakresie powierzenia organizacji
publicznego transportu zbiorowego, lub regularnie takie porozumienie zawiera, obejmuje ob-
szar:

* miasta Biategostoku;

= gmin, z ktérymi miasto Biatystok zawarto porozumienia w zakresie powierzenia organizacji
publicznego transportu zbiorowego: Choroszcz, Dobrzyniewo Duze, Juchnowiec Koscielny,
Suprasl, Wasilkéw i Zabtudow.

Do Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego wchodzg ponadto gminy: Czarna Biatostocka,
tapy i Turo$n Koscielna. Miejscowosci potozone w tych gminach nie sg obecnie objete trans-
portem zbiorowym organizowanym przez Miasto Biatystok. Zawarcie stosownych porozumien
w przysztosci moze by¢ brane pod uwage.

Zgodnie z §5 ust. 4 Rozporzadzenia w sprawie szczegétowego zakresu planu zréwnowa-
zonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego z dnia 25 maja 2011 r., wydanego na pod-
stawie art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r.,
z uwagi na to, ze przewozy objete niniejszym planem majg charakter przewozdw o charakterze
uzytecznosci publicznej wykonywanych w komunikacji miejskiej, odstepuje sie od sporzadzenia
czesci graficznej planu transportowego. Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania komunikacji
miejskiej z czesto wystepujgcg koniecznoscig wprowadzania biezgcych zmian w trasach linii, w
celu zapewnienia odpowiedniej elastycznosci sieci komunikacyjnej, szybko reagujacej na zmie-
niajgcy sie popyt i zmieniajgce sie specyficzne wymagania pasazeréw, odstepuje sie réwniez
od szczegbtowego okreslenia tras linii, na ktérych majg sie odbywac przewozy o charakterze

uzytecznosci publicznej. Okreslony zostaje jedynie obszar, na ktérym, w okresie planowania,
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funkcjonowac bedzie sie¢ komunikacji miejskiej w Biatymstoku i gminach, ktére z miastem
Biatystok podpisaty porozumienia miedzygminne.

Granice obszaru, na ktérym ma sie odbywac przewdz o charakterze uzytecznosci publicz-
nej w ramach Biatostockiej Komunikacji Miejskiej, stanowig zatem granice miasta Biategostoku
i wszystkich gmin, ktére z miastem Biatystok podpisaty porozumienie zlecajgce miastu organi-
zowanie publicznego transportu zbiorowego. Obszar ten moze zosta¢ w przysztosci rozszerzony
o tereny pozostatych gmin zaliczonych do Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego.

Mozna zatozyé, ze wielkos¢ podazy ustug przewozowych oferowana na rynku w warun-
kach 2013 r. (scharakteryzowana przez takie parametry, jak liczba wozokilometréw i czestotli-
wos¢ kursowania pojazdéw na gtdwnych trasach) odpowiada wystepujgcemu popytowi efek-
tywnemu. Takze w przekroju gmin mozna stwierdzi¢, ze oferowana zdolnos$¢ przewozowa jest
dostosowana do wielkosci popytu wystepujgcego na rynku.

Z badan gtéwnych preferencji komunikacyjnych pasazeréw komunikacji miejskiej, prze-
prowadzonych w Biatymstoku w grudniu 2013 r. wynika, ze 83% osdb korzystajgcych z komu-
nikacji miejskiej ocenito jg jako dobrg lub bardzo dobrg. Wymienione przez respondentéw
gtéwne obszary do poprawy w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej, tj. punktualnos¢, cze-
stotliwo$¢ oraz bezposrednio$¢ potgczen, wskazujg na konieczno$¢ kontynuacji dziatan zmie-
rzajacych z jednej strony do rozszerzenia oferty przewozowej, a z drugiej strony — do realizacji
szeregu innych dziatan zapewniajgcych dalszg poprawe jakosci ustug.

Rozszerzenie oferty przewozowej (zwiekszenie podazy ustug), zalezy od $rodkéw finan-
sowych, ktdre samorzad Biategostoku i samorzady gmin oSciennych bedg mogty przeznaczy¢
na zwiekszenie dofinansowania do zakupu ustug przewozowych w komunikacji miejskiej. W
Biatostockiej Komunikacji Miejskiej — w przeciwienstwie do wiekszosci miast w kraju — zakup
ustug przewozowych finansowany jest w wiekszosci z wptywow z biletdw, a w mniejszej czesci
z doptat z budzetéw miasta i gmin. Dla zachowania tej proporcji nalezy z duzg rozwagg doko-
nywac zmian w taryfie biletowej, aby udziat finansowania ustug przewozowych wptywami z bi-
letéw byt nadal wysoki.

Obecne parametry podazy ustug mozna zatem przyjac jako wyjsciowe do zatozen wa-
riantowego ich rozwoju w 2020 r.

Na ksztatt i jakos¢ ustug Biatostockiej Komunikacji Miejskiej wptynie realizacja przez mia-
sto Biatystok projektow inwestycyjnych, przewidujgcych zakup, instalacje i wdrozenie:
= systemu zarzadzania ruchem drogowym w Biatymstoku (systemu inteligentnego sterowa-

nia ruchem ITS) — wraz z centralg zarzadzania ruchem oraz wprowadzeniem okreslonych
preferencji dla transportu zbiorowego;
= systemu zarzadzania komunikacjg miejskg — wraz z centralg ruchu;
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* rozbudowy systemu informacji pasazerskiej — o kolejne zewnetrzne wyswietlacze w we-
ztach przesiadkowych i najwazniejszych przystankach;

* rozbudowy systemu sprzedazy biletéw w oparciu o mozliwosci elektronicznej Biatostockiej
Karty Miejskiej.

System zarzadzania ruchem znacznie utatwi poruszanie sie pojazdéw komunikacji miej-
skiej po Biatymstoku, dzieki czemu nalezy oczekiwaé wzrostu predkosci komunikacyjnej i skro-
cenia czasu podrozy. W celu poprawy warunkdéw ruchu dla komunikacji autobusowej planuje
sie utworzenie petnego systemu Korytarzy Autobusu Wysokiej Jakosci, z priorytetami dla trans-
portu zbiorowego. Korytarze takie — wraz z systemem zarzadzania ruchem i z preferencjami
dla komunikacji miejskiej — bedg stanowic zintegrowang zachete dla mieszkafcdw do korzy-
stania z komunikacji miejskiej.

Po uzupetnieniu systemu o dodatkowe elementy elektronicznej zewnetrznej informacji
pasazerskiej, korzyscig dla pasazeréw bedzie nowoczesna, doktadna i szybka informacja
o ustugach, ktéra zacheci do korzystania z pojazdéw komunikacji miejskiej w odbywaniu po-
drozy po miescie i wplynie na rezygnacje czeSci mieszkancéw z korzystania z samochodéw
osobowych i na zmniejszenie kongestii drogowej.

Miasto Biatystok zrealizowato w latach 2007-2012 programy odnowy taboru autobuso-
wego, zdecydowanie poprawiajgc warunki podrézy komunikacjg miejskg. Kontynuacja sukce-
sywnej odnowy taboru w kolejnych latach spowoduje sytuacje, w ktdrej biezgce nakfady na od-
nowe taboru dla utrzymania Sredniego wieku nie bedg juz tak wysokie. Wytgcznie autobusowa
komunikacja miejska bedzie wiec mogta funkcjonowac bez znaczacych naktaddw finansowych
na inwestycje przez najblizsze kilka lub nawet kilkanascie lat.

W niniejszym planie nie zatozono do 2020 r. realizacji inwestycji, polegajacej na budowie
systemu komunikacji szynowej, w tym tramwajowej. Komunikacja tramwajowa w warunkach
popytu na ustugi komunikacyjne rownomiernie roztozonego na terenie catego miasta nie spet-
nitaby swojej roli, gdyz — ze wzgledu na koszty — zakres takiej inwestycji musiatby by¢ ograni-
czony do maksymalnie 3 ciggéw komunikacyjnych.

Planowane inwestycje oraz przewidywane zmiany demograficzne w Biatymstoku i w gmi-
nach osciennych, wptyng na potrzebe zwiekszenia wielkosci pracy eksploatacyjnej Biatostockiej
Komunikacji Miejskiej w kolejnych latach w poszczegdlnych gminach. W granicach miasta Bia-
tegostoku, w wariancie minimalnym planuje sie utrzymanie obecnej oferty przewozowej, a w
wariancie rozwojowym jej zwiekszenie — wraz ze wzrostem liczby przewozonych pasazerdéw.

Rozszerzenia docelowej oferty przewozowej wymagajg takze rejony rozbudowujgcych
sie lub planowanych do rozbudowy osiedli, w szczegdlnosci o stosunkowo luznej zabudowie
jednorodzinnej. Do obstugi tych rejondw miasta mogtyby mieé zastosowanie niskopodtogowe
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midibusy (autobusy o mniejszej pojemnosci pasazerskiej — do 60 osob — i dtugosci okoto 9 m),
zakupione w ramach wymiany taboru lub kontraktowane u prywatnych operatoréw. Ich zaletg
jest mozliwo$¢ dotarcia na obszary osiedli, w ktdrych nie ma mozliwosci poszerzania ulic (li-
kwidacji parkingéw) i brak potrzeby budowy terenochtonnych przystankéw lub petli nawroto-
wych. Rolg midibuséw mdgtby byc¢ réwniez dowdz pasazerdw do rejonu, w ktdrym zapewniana
bytaby przesiadka na linie obstugiwane taborem o wiekszej pojemnosci (w tym przegubowym),
gdyz midibusy mogtyby nie spetnia¢ dobrze swojej roli w centrum miasta i innych rejonach, w
ktérych wystepuje wiekszy popyt na przewozy.

Wprowadzenie midibuséw rozwaza sie w szczegolnosci do obstugi takich osiedli, jak Doj-
lidy Goérne i Bagnéwka oraz miejscowosci w gminach osciennych. Pamietac jednak nalezy, ze
linie midibusowe, z racji swojej specjalizacji i ograniczonej zdolnosci przewozowej, z reguty
charakteryzujg sie nizszymi wskaznikami odpfatnosci ustug niz linie obstugiwane taborem
o standardowej pojemnosci pasazerskiej. Ich ewentualne uruchomienie wigze sie zatem
ze wzrostem jednostkowej doptaty do ustug przewozowych z budzetéw samorzagdowych. Z tej
przyczyny, kazdorazowo decyzja o uruchomieniu linii midibusowej poprzedzana bedzie posze-
rzong analizg kosztow i korzysci wynikajgcych z planowanego przedsiewziecia.

Mozliwym rozwigzaniem, zapewniajgcym optymalizacje wydatkdéw na $wiadczenie ustug
przewozowych taborem midibusowym, jest zorganizowanie przetargdw na przewozy w tym
segmencie podazy bezposrednio przez organizatora przewozow — Zarzad Biatostockiej Komu-
nikacji Miejskiej — lub w ramach podwykonawstwa przez firmy prywatne na zlecenie operatora
(operatoréw) komunalnych.

Komunikacja miejska w granicach Biategostoku wymaga ciggtego dostosowywania oferty
do faktycznego popytu, ewentualne zmiany w przebiegu tras linii s wiec mozliwe i zasadne.

Komunikacja miejska w ramach obszaréw gminnych bedzie rozwijana w Scistym porozu-
mieniu z wkadzami samorzadowymi gmin i spoteczno$ciami lokalnymi. Oferta przewozowa
i uktad linii bedg okreslane w porozumieniu z wkadzami gmin i po zbadaniu potrzeb lokalnych
spotecznosci, analogicznie, jak jest to praktykowane od 2009 r. — w wyniku realizacji zawartych
porozumien miedzygminnych. Przebieg i charakter linii mogg ulega¢ zmianom w miare zmie-
niajgcych sie potrzeb pasazerdéw i w miare mozliwosci finansowych gmin.

Z uwagi na inny charakter przewozéw na rozlegtych terenach gmin osciennych (w tym
gmin tworzacych obszar funkcjonalny Biategostoku, nieobjetych jeszcze obstugg komunika-
cyjng), dopuszcza sie objecie dedykowanych tym gminom potgczen postepowaniem przetar-

gowym przeprowadzonym przez organizatora — miasto Biatystok — z wytonieniem wykonawcy
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ustug przewozowych, niebedacego podmiotem wewnetrznym. Dopuszczalne jest takze ustale-
nie odmiennych standardéw dotyczacych taboru przeznaczonego do obstugi takich linii, z za-
strzezeniem, ze bedzie to tabor dostosowany do obstugi oséb o ograniczonej mobilnosci.

W wypadku realizacji wariantu rozwojowego, w ktérym zaplanowano zwiekszenie oferty
przewozowej, dopuszcza sie mozliwos¢ zlecenia nowych zadan przewozowych na liniach we-
wnatrzmiejskich podmiotom zewnetrznym — po przeprowadzeniu odpowiedniej procedury
przetargowe;.

W kazdym przypadku zaktada sie jednak, ze taryfa biletowa pozostanie jako zintegro-
wana — umozliwiajgca pasazerowi swobodny wybdr Srodka transportu bez koniecznosci stoso-
wania odrebnych zasad taryfowych i biletow.

Mozliwo$¢ adekwatnego do rzeczywistosci obliczania przychoddw z biletéw w poszcze-
gobinych kursach i na poszczegdlnych liniach oraz doktadnych rozliczert z gminami o$ciennymi,
zapewnia wdrozony w Biatostockiej Komunikacji Miejskiej system biletu elektronicznego, jed-
nak pod warunkiem funkcjonowania zasady rejestracji kazdego przejazdu. W przeciwnym razie
segment ustug przewozowych realizowanych poza granice miasta Biategostoku nalezatoby ob-
jac cyklicznymi, kosztownymi badaniami przychodowosci, w wyniku ktérych ustalane bytyby
coroczne kwoty doptat do ustug Biatostockiej Komunikacji Miejskiej z budzetdéw kazdej z gmin

osciennych.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady finansowania
regularnego przewozu (o charakterze uzytecznosci publicznej) oséb w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidywa-
nego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organizatora
transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt. 3 tej
ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w Biatymstoku oraz w gminach oscien-
nych odbywa sie poprzez wydatkowanie Srodkéw z budzetu miasta i gmin. Srodki te pokrywaja
wydatki biezace na:
= zakup ustug przewozowych od operatoréow (w tym od podmiotéw wewnetrznych);
= utrzymanie infrastruktury;
= sprzgtanie przystankow;

» wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletdw;

= zamieszczanie informacji pasazerskiej;

= przeprowadzanie badan i analiz;

= zakup innych ustug przez organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezacymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup
wiat przystankowych, budowe systemu informacji pasazerskiej, itd.

Sposobem finansowania komunikacji miejskiej moze by¢ takze udostepnienie operato-
rowi przez organizatora, Srodkéw transportu na realizacje przewozéw w zakresie publicznego
transportu zbiorowego. W Biatymstoku ta metoda finansowania jest stosowana w odniesieniu
do autobuséw zakupionych przez miasto w ramach trzyetapowego projektu pn. ,Poprawa ja-
kosci funkcjonowania systemu transportu publicznego miasta Biategostoku”. Autobusy sg udo-
stepniane odptatnie, a koszty operatoréw zwigzane z tymi optatami ujmowane sg w rozliczeniu
stawek za wozokilometr.

System rozliczenia operatoréw z wykonanej pracy przewozowej wynika z rozbudowanej
formuty opartej na stawce za wykonany wozokilometr. Jest ona zalezna od:

» udziatu kosztow statych w kosztach ogotem;
= uzyskiwanych predkosci eksploatacyjnych;
= struktury uzywanego taboru, ktory definiuje stawke bazowa;
= opfat za korzystanie z taboru przekazanego przez miasto.
Za uzywanie taboru wg norm jakosciowych i wygladu okreslonego przez miasto, nie star-

szego niz 10-letni, operator otrzymuje dodatkowg premie za kazdy wozokilometr wykonany
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takim taborem. Jest to w skali kraju praktyka bezprecedensowa, wydatnie skutkujgca poprawg
jakosci $wiadczonych ustug przewozowych.
Wydatki biezgce pokrywane sg przychodami ze sprzedazy biletéw i z optat dodatkowych
wnoszonych przez pasazerow, doptatami gmin osciennych do przewozéw realizowanych na ich
terenie i wptywami z optat za korzystanie z przystankéw.
Wszystkie te wptywy nie pokrywajg w catosci ponoszonych wydatkéw. Konieczne stajg
sie wiec doptaty z budzetéw samorzaddw lokalnych, na ktérych terenie realizowane sg prze-
wozy. Doptaty te sg elementem polityk: socjalnej, ekologicznej i transportowej wiadz samo-
rzgdowych, ukierunkowanych na kreowanie pozgdanego podziatu przewozéw pomiedzy trans-
portem publicznym i indywidualnym.
Realizacja tego celu wymaga, aby:
= utrzymywac potgczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwos¢
przejazddw takze na trasach i w porach doby, ktére nie zapewniajg efektywnosci ekono-
micznej;

= pokrywac utracone przychody operatorow zwigzane z ustanowionym przez samorzady pra-
wem niektorych grup spotecznych do bezptatnych i ulgowych przejazdow.

Srodki budzetowe jednostek samorzadu terytorialnego, to takze:

» partycypacje gmin osciennych zainteresowanych funkcjonowaniem transportu publicznego
na ich terenie — w oparciu o porozumienia pomiedzy tymi jednostkami;

= Srodki celowe na realizacje okreslonych przedsiewziec¢ inwestycyjnych;

= wkitad wiasny w projektach unijnych.

Miasto Biatystok, analogicznie jak inne miasta z funkcjonujgcg komunikacjg miejska,
zmuszone jest przeznaczac srodki z innych dochodéw gminy na funkcjonowanie komunikacji
miejskiej. Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego w Biatymstoku oraz w gminach
osciennych jest finansowane z trzech zrédet.

Pierwsze z tych zrédet stanowig przychody ze sprzedazy biletéw oraz stosunkowo nie-
wielkie przychody z opfat dodatkowych za jazde bez waznego biletu, drugie — dopfaty z bu-
dzetu miasta Biategostoku i gmin osSciennych, a trzecim Zrédtem finansowania sg wptywy
z dzierzawy autobusow zakupionych przez organizatora i ewentualne inne dochody.

Dodatkowym Zrodtem finansowania sg Srodki pomocowe, w tym z Unii Europejskiej.
Wplywy ze sprzedazy biletéw stanowig w Biatymstoku przychdd organizatora. Wielko$¢ plano-
wanych w 2013 r. kosztéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, przychodéw

ze sprzedazy biletow i sumy doptat budzetowych, przedstawiono w tabeli 36.
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Tab. 36. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Biatymstoku
w latach 2011-2013 [tys. zi]

Doptlaty Wskazniki

Wplywy zbudzetéw | odplatnosci [%]

Koszty = N S ~

publicznego > S L E> = = n

Fl transportu .'5% &3 S E S| 8% | 2| w~ :':; S

. Q9= r-y 3 7] S g o £ € ~ N =~
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2011 90 164 52 903 2 230 5182| 26 305| 3544| 58,7 62,3| 66,4
2012 101 147 59 068 2 401 10997 | 24464| 4216| 58,4 65,5| 70,2
2013 111 134 58 000 2 100 15722| 30681| 4632 52,2| 60,8| 65,6

Zrédto: dane Zarzadu Biatostockiej Komunikacji Miejskiej.

W 2013 r. osiggnieto 52,2% wskaznika odptatnosci ustug, obrazujgcego stopien pokrycia
kosztéw realizacji ustug publicznego transportu zbiorowego wytgcznie przychodami ze sprze-
dazy biletdw i 65,6% wskaznika odptatnosci ustug liczonego jako stopien pokrycia kosztéw
realizacji ustug publicznego transportu zbiorowego przychodami ze sprzedazy biletéw i dopta-
tami z budzetéw gmin o$ciennych. Jest to odptatnos¢ bardzo wysoka, jak na sie¢ komunika-
cyjng w miescie powyzej 250 tys. mieszkancow.

Wysoka odptatnos¢ ustug przewozowych zdeterminowana jest niskim kosztem zakupu
ustug przewozowych (wozokilometréw liniowych), realizowanych przez trzy spétki bedace pod-
miotami wewnetrznymi, niskimi cenami biletéw w stosunku do innych poréwnywalnych wiel-
koscig miast oraz znaczacymi napetnieniami w pojazdach w wiekszosci kurséw (w szczytach
przewozowych siegajgcych 75% nominalnej pojemnosci pasazerskiej pojazddw).

Wskazniki odptatnosci ustug w ostatnich latach spadajg i tendencja ta prawdopodobnie
wystgpi réwniez w latach nastepnych.

Utrzymanie wskaznikow odpfatnosci na niezmienionym poziomie, przy rosngcych kosz-
tach funkcjonowania komunikacji miejskiej, mogtoby nastgpi¢ wskutek wzrostu cen biletéw.
Wysoki popyt na ustugi Biatostockiej Komunikacji Miejskiej przy obecnej ofercie przewozowej
(wyrazajacy sie bardzo dobrym wykorzystaniem pojazdéw), pozwala na zatozenie, ze umiar-
kowany wzrost cen powinien skutkowac efektem wzrostu przychodéw. Z drugiej jednak strony,
obecna taryfa optat za ustugi komunikacji miejskiej w Biatymstoku jest prosta i czytelna dla
pasazerow, a poziom cen akceptowany przez mieszkancow. Nadmierna ingerencja w dobrze

funkcjonujacy system taryfowy i wysoko$¢ optat moze wiec spowodowaé efekty odwrotne od
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zamierzonych, np. zwigzane z elastycznoscig cenowg popytu. Z tej przyczyny, wszelkie zmiany
w systemie taryfowym i wysokosci optat nalezy podejmowac bardzo rozwaznie, poprzedzajgc
je poszerzonymi analizami skutkéw ich wprowadzenia.

Zwiekszenie liczby pasazeréw - poprzez pobudzenie dodatkowego popytu, a w efekcie
wzrost liczby podréznych na poszczegdlnych kursach - bez zwiekszania wielkosci oferty prze-
wozowej, przy rosngcej liczbie samochoddw osobowych, jest w wiekszosci polskich miast nie-
realne. Rowniez w Biatymstoku nie jest to mozliwe ze wzgledu na juz wysoki stopien napet-
nienia pojazdow. Przy wzroscie popytu nalezatoby odpowiednio dopasowac podaz, zwiekszajgc
liczbe pojazdéw w ruchu, przynajmniej w porach szczytow przewozowych. Biatostoccy opera-
torzy komunalni dysponujg rezerwg techniczng w liczbie okoto 30 pojazdéw.

Przedstawiona we wczesniejszych rozdziatach zmiana struktury demograficznej miesz-
kancow obszaru objetego planem do 2020 r. — wzrost udziatu pasazeréw posiadajgcych prawo
do przejazdéw bezptatnych — takze wptynie na spadek wskaznikdw odptatnosci ustug w naj-
blizszych latach. Nalezy zatem z jednej strony stale monitorowac wysoko$¢ wptywdw i wskaz-
niki odptatnosci oraz poszukiwac rozwigzan zachecajgcych mieszkancéw do korzystania z ko-
munikacji zbiorowej, a z drugiej strony — stwarza¢ warunki organizacyjne i techniczne, gwa-
rantujgce skuteczny pobdr naleznosci za przejazd.

Waznym elementem finansowania Biatostockiej Komunikacji Miejskiej jest partycypacja
gmin osciennych w kosztach ustug przewozowych na ich terenie.

Udziat finansowy gmin osciennych obliczany jest w zaleznosci od:

* liczby wozokilometréw zrealizowanych na ich terenie,

* liczby i wartosci sprzedanych biletéw okresowych — wedtug miejsca zamieszkania klienta-
pasazera,

* liczby i wartosci biletdw elektronicznych zakupowanych z elektronicznej portmonetki na
liniach obstugujacych poszczegdine gminy

= wskaznikowo dla pozostatych rodzajow biletéw papierowych.

W zwigzku z wprowadzeniem karty elektronicznej jako nosnika wszystkich stosowanych
biletdw, system ten powinien ulec modyfikacji — z zastosowaniem rozliczania dochodéw z bi-
letéw zgodnie z podrozami odbywanymi na terenie gmin. Wysoko$¢ doptat gmin zaleZzataby
wodwczas zardwno od pracy eksploatacyjnej, jak i od faktycznych podrézy realizowanych na
obszarze kazdej z gmin, co stanowitoby najbardziej adekwatny model rozliczeniowy.

Wysokos¢ doptat z poszczegdlnych gmin osciennych w latach 2010-2013 przedstawiono
w tabeli 37.
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Tab. 37. Wysokos¢ doptat do ustug Biatostockiej Komunikacji Miejskiej

z budzetéw gmin osciennych w latach 2010-2013.

Wysokos¢ doptaty
Gmina w2010r. | w20lir | w2012r. | w2013r |, ozlngi/azr':l 0
[tys. zH] [tys. zH] [tys. zH] [tys. zH] [%]

Choroszcz 502,9 610,9 638,8 768,0 152,7
Dobrzyniewo Duze 774,5 834,8 885,4 852,0 110,0
Juchnowiec Koscielny 456,5 670,3 998,3 924,0 202,4
Suprasl 806,3 8534 1 300,6 1 560,0 193,5
Wasilkéw 337,6 987,1 311,6 432,0 128,0
Zabtuddéw 77,4 86,8 81,7 96,0 124,0
Razem: 2 955,2 4 043,3 4 216,3 4 632,0 156,7

Zrddto: dane Urzad Miejski w Biatymstoku Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miejskies.

W tabeli 38 zaprezentowano poréwnanie finansowania komunikacji miejskiej w Biatym-
stoku do jej finansowania w 2012 r. w innych, wybranych miastach o podobnej wielkosci
w kraju.

Na tle innych miast o zblizonej liczbie mieszkancoéw, wskaznik liczby wozokilometréw
przypadajacych na jednego mieszkanca osiggat w Biatymstoku w 2012 r. wartosci przecietne,
natomiast warto$¢ wskaznika odptatnosci nalezata do bardzo wysokich.

Wysoki wskaznik odpfatnosci jest korzystny z punktu widzenia budzetu miasta i gmin,
gdyz pozwala ograniczy¢ udziat doptat do komunikacji miejskiej w wydatkach biezacych
i tym samym bezpieczniej zachowa¢ niezbedng réwnowage finansowg budzetu. Swiadczy
tez o racjonalnym prowadzeniu gospodarki przez organizatora i operatoréow, w szczegdlnosci,
gdy ustugi przewozowe $wiadczg podmioty wewnetrzne.

Koszty realizacji przewozéw w Biatostockiej Komunikacji Miejskiej nalezaty do najniz-
szych wérdd wszystkich poréwnywalnych miast. Srednie, jednostkowe wydatki biezace na ko-
munikacje miejskg w Biatymstoku w 2012 r. wyniosty 6,40 zt za wozokilometr, wobec 7,70 zt
przecietnie i 7,40 zt za wozokilometr w Lublinie — mieScie o zblizonej liczbie mieszkancow.

Uzyskany poziom kosztow wynika z jednej strony z racjonalnej i zdyscyplinowanej go-
spodarki prowadzonej przez biatostockich operatoréw — spotki komunikacyjne w 100% nale-
zace do Gminy, a z drugiej strony z dobrej organizacji linii i dysponowania taborem przez

Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miejskiej. Efekt ten wzmacniany jest przez charakter miasta
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— Bialystok charakteryzuje zwarto$¢ zajmowanego terenu, wysoka liczba mieszkancéw przy-
padajaca na kilometr kwadratowy powierzchni oraz na wozokilometr pracy przewozowej ko-

munikacji miejskiej, w zwigzku z czym udaje sie uzyskac przecietne wykorzystanie taboru

znacznie wyzsze niz w innych miastach.

Tab. 38. Porownanie parametrow finansowych komunikacji miejskiej

w Bialymstoku oraz w innych miastach o sredniej wielkosci w kraju w 2012 r.

Wydatki
Przychody biezace Wskaznik Liczba
Ludnos¢ ze z budzetu Liczba odptatno- | wozokm
Miasto miasta sprzedazy na wozokm sci na
[tys.] biletow | komunika- [tys.] (z biletow) miesz-
[tys. zt] |cje miejska [%] kanca
[zt]

Biatystok 294,9 59 201 101 147 15 883 58,5 54,8
Gdansk 460,0 119 551 273 709 30 809 43,7 67,0
Szczecin 410,0 94 547 204 582 23 829 46,2 58,1
Bydgoszcz 361,9 67 208 175 937 19 219 38,2 53,1
Lublin 348,5 72 940 131 995 17 799 55,3 51,1
Gdynia 247,0 71 064 162 251 19 476 43,8 78,9
Czestochowa 235,2 38 908 87 076 12 592 44,7 53,5
Radom 214,0 29 002 51 048 9012 56,8 42,1
Torun 204,9 b.d. 56 506 10 377 b.d. 50,6
Kielce 196,0 36 649 74 315 12 432 49,3 63,4

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: , Komunikacja Miejska w Liczbach” nr 2/131GKM, Warszawa
2013, s. 6-57.

W 2012 r. wskaznik odptatnosci ustug Biatostockiej Komunikacji Miejskiej uksztattowat
sie na poziomie 54,8%, a w 2013 r. — na poziomie 54,4% pokrycia kosztdw przychodami
ze sprzedazy biletdw.

W zwigzku z unowoczes$nianiem taboru, poprawg jego wyposazenia i wprowadzeniem
systemu informacji pasazerskiej, a takze zmianami demograficznymi, w wariancie minimalnym
zaktada sie, ze w okresie planowania wskaznik odptatnosci ustug bedzie spadaé. Organizator
miejskiego publicznego transportu zbiorowego w Biatymstoku musi podjg¢ wiec dziatania, aby
udziat przychoddw ze sprzedazy biletdw w kosztach $wiadczenia ustug, nie spadt ponizej progu
50%.
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W okresie planowania zaktada sie utrzymanie zasady pokrywania kosztéw organizowania
i Swiadczenia ustug przewozowych przychodami z biletéw i doptatami z budzetdw samorzadow,
a finansowania inwestycji — ze Srodkéw wtasnych operatoréw, wspomaganych zakupami i mo-
dernizacjg taboru przez miasto Biatystok, przy wykorzystaniu srodkéw pomocowych z Unii Eu-
ropejskiej. W inwestycjach taborowych preferowany bedzie tabor niskoemisyjny.

Finansowanie przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej w Biatostockiej Komuni-
kacji Miejskiej polega na pobieraniu przez organizatora optat w zwigzku z realizacjg przewozéw
w ramach tej komunikacji i na przekazywaniu operatorom rekompensaty z tytutu poniesionych
przez nich kosztéw — w zwigzku ze $wiadczeniem ustug. Sposdb obliczania rekompensaty okre-
$lajg umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, zawarte z
operatorami. Podstawg do obliczenia rekompensaty sg wysokosci stawek zaptaty za 1 wozoki-
lometr, za wykonane ustugi przewozowe. Wysokosci stawek obliczane sg dla danego okresu
wedtug rozbudowanej formuty, uwzgledniajacej udziat kosztow statych w kosztach ogdtem
firmy, osiggane predkosci eksploatacyjne, strukture eksploatowanego taboru, udziat przewo-
zéw na liniach nocnych, wiek taboru i oznakowanie w barwach miejskich. W okresie planistycz-
nym zaktada sie utrzymanie tej formy finansowania operatora.

Aspekt finansowy powinien by¢ rowniez brany pod uwage przy ewentualnej modyfikacji
taryfy optat. System taryfowy jest czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci transportu publicz-
nego, dlatego wynikajgce z niego rodzaje biletéw i ich ceny, powinny by¢ utrzymywane na
poziomie zdecydowanie nizszym od zapewniajgcego pokrycie catosci kosztéw. Ma to na celu
umozliwienie realizacji podrézy wszystkim, réwniez mniej zamoznym grupom spotecznym.
Ceny te powinny by¢ réwniez atrakcyjne w poréwnaniu z kosztami uzytkowania pojazdéw in-
dywidualnych. Taka polityka taryfowa oznacza, ze ponoszone przez operatorow koszty eksplo-
atacyjne, przewyzszac¢ bedg wysoko$¢ wptywdw ze sprzedazy biletéw.

Przyszta struktura taryfy powinna zapewnia¢ mozliwie najwiekszg liczbe pasazeréw Bia-
tostockiej Komunikacji Miejskiej i — jednocze$nie — mozliwie wysokg przychodowos¢. Jednym
z waznych aspektow w polityce taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struktury cen bile-
téw jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy, jesli jest tatwo dostepny (duza sie¢ punktow
sprzedazy) i o atrakcyjnej cenie, stanowi wazng zachete do korzystania z ustug komunikacji
miejskiej. Cena sieciowego biletu miesiecznego powinna odpowiada cenie 25-30 biletdéw jed-
norazowych. Obecnie w Biatymstoku jego cena zawiera sie w tym przedziale, stanowi bowiem
rownowarto$¢ 28,5 biletdw jednoprzejazdowych (29,6 biletdw jednoprzejazdowych optaco-

nych e-kartg).
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W planowanej polityce taryfowej powinno zmierza¢ sie do dalszego promowania biletow
okresowych — dgzac do osiggniecia stosunku cen biletu jednorazowego i sieciowego miesiecz-
nego, rdwnego 25. Ze wzgledu na znikome wykorzystanie trasowanych biletéw okresowych
obowigzujgcych tylko na jednej linii, nalezy promowac bilety sieciowe. Bilety trasowane mozna
wyeliminowac z taryfy optat, ktdra stanie sie dzieki temu bardziej przejrzysta i zachecajgca do
korzystania z transportu zbiorowego.

Prognozowane kwoty przychoddw ze sprzedazy biletow, kosztdw, rekompensaty oraz
wartosci wskaznika odptatnosci w okresie planistycznym dla wariantu minimalnego przedsta-
wiono w tabeli 39, a dla wariantu rozwojowego — w tabeli 40. Zatozony wzrost wielkosci doptat
wynika ze wzrostu liczby mieszkancdéw gmin osciennych i ich potrzeb przewozowych, wskutek
czego liczba wozokilometrow zamawiana przez te gminy powinna takze rosng¢. Wyzsza re-
kompensata w wariancie rozwojowym jest wynikiem poniesienia kosztéw szerokiego zestawu
dziatan w celu uatrakcyjniania komunikacji miejskiej i zmniejszania kongestii w ruchu drogo-

wym — zgodnie z zasadg zrownowazonego rozwoju.

Tab. 39. Finansowanie Biatostockiej Komunikacji Miejskiej do 2020 r.

— w wariancie minimalnym [tys. zi]

Rekompensata

Przychody K?szty Wskaznik
Rok ze Inne publicznego odplatno-

sprzedazy | dochody | transportu ) w tym é:i [%]

biletow zbiorowego ogotem doptaty °
gmin

2012 59 201 13 265 101 147 28 680 4216 58,5
2015 59 940 18 122 110 292 39 502 4 871 54,3
2020 58 455 18 122 110 386 41 863 5653 53,0

Zrodto: opracowanie wiasne.

Tab. 40. Finansowanie Biatostockiej Komunikacji Miejskiej do 2020 r.

— w wariancie rozwojowym [tys. zi]
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Rekompensata

Przychody K(->szty Wskaznik
Rok ze Inne publicznego odplatno

sprzedazy | dochody | transportu w tym é:i [%]

P . o ()
biletow zbiorowego | °gotem doptaty
gmin

2012 59 201 13 265 101 147 28 680 4216 58,5
2020 63 204 18 122 114 974 41 195 5147 55,0
2025 64 841 18 122 119 787 45 524 6 299 54,1

Zrodto: opracowanie wiasne.

5.1. Zrédta i formy finansowania inwestycji

Inwestycje w tabor i infrastrukture realizuje Urzad Miejski w Biatymstoku oraz — nieza-

leznie — operatorzy komunalni Biatostockiej Komunikacji Miejskiej. Inwestycje miasta Biatystok

obejmowaty kompleksowy projekt — modernizacje systemu transportu, w sktad ktdérej weszty

zakupy taboru oraz wdrozenie nowoczesnych rozwigzan z zakresu zarzadzania ruchem, infor-

macji pasazerskiej i systemu biletowego.

Operatorzy realizowali inwestycje zwigzane gtdwnie z odtwarzaniem taboru oraz moder-

nizacjg zaplecza technicznego i socjalnego. Inwestycje zrealizowane w Biatostockiej Komuni-

kacji Miejskiej w latach 2007-2012, przedstawiono w tabeli 41.

Tab. 41. Inwestycje infrastrukturalne i taborowe zrealizowane

w Biatostockiej Komunikacji Miejskiej w latach 2007-2012 [min zi]

Rodzaj inwestycji Kwota [tys. zi]
Inwestycje w tabor autobusowy — zakup 48 szt. autobusow (2010 r.) 50 926,7
= w tym $rodki wtasne 19 364,3
= w tym $rodki unijne 31 562,4
Inwestycje w tabor autobusowy — zakup 70 szt. autobuséw (2011/2012 r.) 84 638,7
= w tym $rodki wtasne 19 267,4
= w tym $rodki unijne 65 371,4
System elektronicznej karty miejskiej i informacji pasazerskiej (2010/2011 r.) 13 757,3
= w tym $rodki wtasne 11 410,2
= w tym $rodki unijne 2347,1
Razem: 149 322,7

153




Zrodto: dane Urzedu Miejskiego w Biatymstoku.

Wszystkie autobusy, zakupione w ramach powyzszych inwestycji, sg niskopodtogowe na
catej dtugosci i przystosowane do przewozu osdb niepetnosprawnych, wyposazone w system
monitoringu wewnetrznego i zewnetrznego z rejestracjg zdarzen, w system informacji aku-
stycznej i wizualnej, silniki spetniajgce aktualng norme czystosci spalin EURO oraz automa-
tyczng skrzynie biegow.

Miasto Biatystok zrealizowato w 2006 r. projekt pod nazwg ,Poprawa jakosci funkcjono-
wania systemu transportu publicznego miasta Biategostoku” — Etap I, wspétfinansowany ze
$rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Zintegrowanego Programu
Operacyjnego Rozwoju Regionalnego na lata 2004-2006. Wartos¢ tego projektu wyniosta 66
min zt, z czego 36 min zt — czyli 64% kosztéw kwalifikowanych — pokryto dofinansowanie ze
$rodkéw Unii Europejskiej. Cena zakupu autobusdéw wyniosta 41 min zt, co stanowito 62%
ogobtu kosztdw projektu. W ramach projektu zakupiono 43 ekologiczne autobusy (w tym 11
przegubowych), dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

W ramach tego projektu wykonano takze m.in.: nawierzchnie jezdni w ciggu ulic: Miko-
taja Kopernika — Zwierzyniecka — 11 Listopada — Marii Curie-Sktodowskiej — Wiadystawa Li-
niarskiego — Konstantego Kalinowskiego, o dtugosci tgcznie 5,1 km, przebudowano sygnaliza-
cje Swietlng oraz zmodernizowano 17 przystankéw i 13 zatok autobusowych. Projekt obejmo-
wat rowniez modernizacje kanalizacji deszczowej i budowe $ciezek rowerowych. Realizacje
wszystkich zadan zakonczono w 2007 r. Zakup nowego taboru umozliwit zwiekszenie atrakcyj-
nosci transportu miejskiego w Biatymstoku.

Zakupione autobusy, niskopodtogowe na catej dtugosci, spetniajg norme emisji spalin
EURO-4 oraz wyposazone sg w system GPS z rejestratorem jazdy i urzagdzeniem umozliwiaja-
cym sterowanie sygnalizacjg $wietlng w Korytarzach Wysokiej Jakosci, zapowiedzi gtosowe
przystankow i monitoring z rejestracjg obrazu. Pojazdy wyposazono tez w kasowniki elektro-
niczne.

Projekt pod nazwg ,Poprawa jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego
miasta Biategostoku — Etap II” zrealizowany zostat w ramach Programu Operacyjnego Rozwdj
Polski Wschodniej 2007-2013. Celem realizowanych inwestycji byto zwiekszenie mobilnosci
mieszkancow biatostockiego obszaru metropolitalnego oraz poprawa funkcjonalnosci i efek-
tywnosci ekonomicznej transportu miejskiego. Catkowita warto$¢ projektu wynosita 161,2 min
zt, a wysokos¢ dofinansowania — 117,4 min zt.

W ramach projektu wykonane zostaty nastepujace zadania:
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= modernizacja ulicy Produkcyjnej (odcinek od ul. Swobodnej do ul. gen. Stanistawa
Maczka);

= przebudowa ulic: Antoniuk Fabryczny (odcinek od ul. Swobodnej do ul. Antoniukowskiej),
Antoniukowskiej i Knyszynskiej;

» dokonczenie budowy obwodnicy srodmiejskiej (odcinek od ul. Zwierzynieckiej do ul. Adama
Mickiewicza);

= zakup 48 szt. taboru autobusowego (w tym 24 szt. pojazddw jednocztonowych i 24 szt.
dwucztonowych);

= budowa Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej — wraz z infrastrukturg do wprowa-
dzenia Biatostockiej Karty Miejskiej (bedacego czescig Zintegrowanego Systemu Zarzadza-
nia Miejskiego).
Zakupione w ramach tego etapu pojazdy spetniajg horme emisji spalin EURO-5, s3 ni-
skopodtogowe na catej dtugosci, wyposazone w system GPS z rejestratorem jazdy i urzadze-
niem umozliwiajgcym sterowanie sygnalizacjg Swieting w Korytarzach Wysokiej Jakosci, zapo-
wiedzi gtosowe przystankow i monitoring z rejestracjg obrazu. Pojazdy wyposazono tez w ka-
sowniki elektroniczne.
Realizacje wszystkich zadan zakoriczono w 2011 r.
Do potowy 2015 r. ma zosta¢ zakonczony III etap powyzszego projektu. Projekt pn.
»Poprawa jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego miasta Biategostoku — Etap
II1”, jest kontynuacjg etapdw I i II. Catkowita wartoS¢ projektu wynosi 195,7 min zt, a wyso-
kos$¢ dofinansowania — 138,3 min zt. Projekt, tak jak etap II, dofinansowany byt z Programu
Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej.
W zakres rzeczowy projektu ,Poprawa jakosci funkcjonowania systemu transportu pu-
blicznego miasta Biategostoku — Etap III” wchodzi:
= przebudowa i rozbudowa ciggu ulic: Jana Henryka Dabrowskiego, al. Jozefa Pitsudskiego,
Henryka Sienkiewicza (odcinek od ul. Ogrodowej do ul. dr Ireny Biatdwny) oraz zrealizo-
wana w 2013 r. budowa centrum przesiadkowego przy ul. Henryka Sienkiewicza, w rejonie
rzeki Biatej;

= zakup 70 szt. taboru autobusowego, wyposazonego w klimatyzacje przestrzeni pasazer-
skiej, w tym 30 pojazdéw przegubowych (zrealizowany w 2012 r.)

* budowa systemu zarzadzania ruchem (termin zakonczenia to 2015 r.).

System Informacji Pasazerskiej — wraz z systemami zarzadzania ruchem i flotg pojazdéw
komunikacji miejskiej — to nowoczesne narzedzie utatwiajgce pasazerom korzystanie z jej ustug
i jednoczesnie narzedzie do zarzadzania siecig komunikacji miejskiej przez organizatora.
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Wszystkie pojazdy zostaty wyposazone w moduty GPS i autokomputery, a w 161 autobusach
zainstalowano takze urzadzenia umozliwiajgce zliczanie pasazeréw wysiadajgcych i wsiadaja-
cych do pojazdéw. System zarzadzania flotg umozliwia monitorowanie w trybie on-line pojaz-
déw w zakresie realizacji rozktadéw jazdy (wraz z rejestracjg wszelkich odchylen od rozktadu
jazdy) oraz wybranych parametréow technicznych w trakcie jazdy.

Dane z systemu zliczania pasazerow pozwalajg na tatwg kontrole rzeczywistego napet-
nienia pojazdow i elastyczne dostosowywanie oferty przewozowej do faktycznie wystepujgcych
potrzeb.

Dodatkowym Zzrédtem informacji o ruchu pasazeréw jest wprowadzony wraz z biato-
stockg kartag miejskg, mechanizm uiszczania optaty za przejazd za pomoca elektronicznej port-
monetki, w ktérym jednoczesnie rejestrowane jest miejsce i moment skorzystania przez pasa-
zera z ustug Biatostockiej Komunikacji Miejskiej. Wprowadzone rozwigzanie pozwala takze na
ustalenie wiezby podrézy — poprzez zaliczanie optaty z gory za caty przejazd i stosowanie
zasady zwrotu czesci pobranej naleznosci w przypadku krotszej podrézy, pod warunkiem za-
rejestrowania wyjscia z pojazdu.

Uzupetnieniem systemu jest uzytkowany od 1992 r. system kontroli punktualnosci kur-
sowania pojazdéw Lason, dziatajacy na zasadzie bramek w wybranych punktach sieci komuni-
kacyjnej.

Informacje pozyskiwane przez organizatora Biatostockiej Komunikacji Miejskiej majg
wiec bardzo szeroki zakres i pozwalajg na biezagce dostosowywanie funkcjonowania linii do wy-
stepujacych potrzeb pasazerédw oraz na precyzyjne rozliczanie przychoddw wnoszonych przez
pasazerdw na liniach obstugujacych gminy oscienne, catkowicie zastepujgc kosztowne badania
marketingowe.

Uzytkowane systemy pozwalajg na staty monitoring realizowanych ustug, w tym w szcze-
gdblnosci na weryfikacje realizacji norm jakoSciowych oraz przyjetych zatozen parametréw eko-
nomicznych i technicznych realizowanych przewozéw. Organizator Biatostockiej Komunikagji
Miejskiej posiada rozbudowany zestaw narzedzi do badania popytu i podazy, bez koniecznosci
organizowania badan marketingowych, opartych na tradycyjnych metodach zbierania danych.

Elementy systemu kreujg zestaw narzedzi pomocniczych do projektowania oferty prze-
wozowej (w tym rozktadow jazdy) i biezacego sprawdzania efektywnosci wprowadzanych
zmian. Zapewniajg mozliwos¢ wiasciwego doboru struktury eksploatowanego taboru oraz
efektywne rozpatrywanie zgtaszanych przez pasazeréw wnioskow i reklamaciji.

Nie oznacza to jednak, Zze zaktadana jest catkowita rezygnacja z dodatkowych badan
empirycznych. Kazde narzedzie mechaniczne lub elektroniczne wymaga weryfikacji jego funk-
cjonowania. Badania prowadzone w pojazdach pozwalajg oceni¢ faktyczny udziat przejazdéw
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bez waznego biletu oraz okreslenie skali korzystania z ustug przewozowych przez osoby usta-
wowo uprawnione do przejazddw bezptatnych, niezobligowane do korzystania z elektronicznej
Biatostockiej Karty Miejskiej.

System Informacji Pasazerskiej zapewnia pasazerom korzystajgcym z komunikacji miej-
skiej w catej aglomeracji biatostockiej, aktualng informacje w formie wizualnej, w Internecie i
w telefonach komdrkowych — takze o godzinach najblizszych odjazdéw z przystankdw, umoz-
liwiajgc doktadne planowanie podrézy. System, wzbogacony mobilnymi wyszukiwarkami pota-
czen, jest bardzo dogodnym narzedziem dla osdb niekorzystajgcych stale z Biatostockiej Ko-
munikacji Miejskiej, zachecajac je do rezygnacji z uzywania samochodu osobowego na rzecz
transportu zbiorowego.

System jest jednoczesnie dobrym narzedziem do zarzadzania flotg pojazdéw dla dyspo-
zytordw i organizatora, pozwalajgcym na szybka reakcje w przypadku wystepowania jakich-
kolwiek zaktdcen w ruchu. Umozliwia ponadto generowanie komunikatow dla pasazeréw na ta-
blicach wirtualnych (Internet i urzadzenia mobilne) oraz stacjonarnych.

Aktualnie (styczen 2014 r.) w Biatymstoku jest zainstalowanych 10 tablic dynamicznej
informacji pasazerskiej, wyswietlajgcych informacje o najblizszych (rzeczywistych) godzinach
odjazdéw pojazdow komunikacji miejskiej z danego przystanku. W przysztosci przewidziane
jest zwiekszenie liczby tych tablic. Wykaz tablic dynamicznej informacji pasazerskiej przedsta-

wiono w tabeli 42.

Tab. 42. Lokalizacja tablic dynamicznej informacji pasazerskiej
— stan na 15 stycznia 2014 r.

Lp. Nr przystanku Lokalizacja

1. 57 ul. Bohateréw Monte Cassino
2. 158 ul. Kolejowa
3. 206 ul. Lipowa
4, 303 al. Jozefa Pitsudskiego
5. 305 al. Jézefa Pitsudskiego
6. 308 ul. Malmeda Icchoka
7. 417 ul. Henryka Sienkiewicza
8. 422 ul. Henryka Sienkiewicza
9. 448 ul. Marii Curie-Sktodowskiej
10. 594 ul. Zwyciestwa

Zrédto: dane Zarzadu Biatostockiej Komunikacji Miejskiej.
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Zrealizowana w latach 2010-2012 wymiana taboru autobusowego zapewnita wrecz sko-
kowg poprawe standardu obstugi pasazerdw, zwiekszyta dostepno$¢ komunikacji miejskiej dla
0sbb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie i stanowi wlasciwg baze do przysztej realizacji
polityki zréwnowazonego rozwoju transportu. Odnowa taboru w okresie prognostycznym be-
dzie nadal kontynuowana. Zaktada sie, ze wymiana taboru nastepowac¢ bedzie ze Srodkéw
operatoréw, jak i przez miasto Biatystok, w szczegdlnosci z wykorzystaniem srodkéw pomoco-
wych Unii Europejskiej, a nastepnie przekazanie ich do eksploatacji operatorom — na podstawie
odrebnych umow.

Niezaleznie od zrealizowanych dwdch etapdw i obecnie koncowych prac przy III etapie
projektu ,Poprawa jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego miasta Biatego-
stoku”, miasto wykonuje zadania biezgcego utrzymywania infrastruktury przystankowej, zatok
i petli autobusowych.

W okresie planowania bedzie kontynuowana strategia realizacji inwestycji infrastruktu-
ralnych, polegajgcych na systematycznej modernizacji przystankéw i zatok, w tym wymiana
wiat przystankowych — dla utrzymania obecnego ich udziatu w liczbie przystankéw i ciggtego
podwyzszania standardu obstugi pasazerow.

Miasto Biatystok zamierza w okresie planistycznym zrealizowac inwestycje przedstawione
w tabeli 43.

Tab. 43. Inwestycje infrastrukturalne zwigzane z komunikacjg miejska

w Bialymstoku planowane na lata 2014 -2020

Szacunkowy
Nazwa . .- .
Lp. . Opis zadania inwestycyjnego koszt
projektu [min zH
Utworzenie centrum przesiadkowego
1 . 15,0
w Biatymstoku
Budowa tunelu pod torami PKP na przedtuzeniu ul. $w. Ro-
2 . ) 50,0
cha i ul. Zwyciestwa
3 przebudowa ul. $w. Rocha 10,7
Intermodalny
wezet budowa ul. Zwyci 1
4 komunikacyjny przebudowa ul. Zwyciestwa 0,0
w
5 Biatymstoku (centrum przebudowa ul. Kolejowej 2,0
przesiadkowe wraz z kory-
6 tarzami publicznego trans- | przebudowa ul. Boh. Monte Cassino wraz z budowa jej prze- 18.5
portu zbiorowego) dtuzenia do ul. M. Kopernika ’
przebudowa ul. M. Kopernika (od tunelu Fieldorfa Nila do ul.
7 . 6,3
Boh. Monte Cassino)
przebudowa ul. tomzynskiej (od ul. Boh. Monte Cassino do
8 ! 18,5
ul. M. Kopernika z wyspa centralng)
przebudowa ul. Kard. St. Wyszynskiego (od ul. Boh. Monte
9 - K 5,0
Cassino do ul. O. Sosnowskiego)
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Nazwa Szacunkowy
Lp. roiektu Opis zadania inwestycyjnego koszt
proj [min zH]
10 budowa ul. Mlynowej (od ul. Boh. Monte Cassino do ul. 30
Kard. St. Wyszynskiego) !
11 zakup 20 szt. niskoemisyjnego taboru 28,8
1-11 Razem projekt 167,8
12 Poprawa budowa ul. Sitarskiej (od ul. Koziowej do ul. Swietokrzyskiej) 45,0
13 dczsetstri :(:C' przebudowa ul. Jurowieckiej (od ul. Cieptej do ul. Poleskiej) 6,8
14 Biategostoku przebudowa Al. 1000 —lecia Panstwa Polskiego 20,6
15 komSLa;kacji zakup 30 szt. niskoemisyjnego taboru 43,0
16 miejskiej kampania promocyjna dot. komunikacji miejskiej i rowerowej 10,0
12-16 Razem projekt 1254
17 przebudowa ul. Legionowej (od ul. Cieszynskiej do ul. M. 10.0
Sktodowskiej — Curie) !
18 budowa ul. Wiosennej (wraz z budowg petli autobusowej) 7,0
przebudowa ul. J.K. Branickiego (od ul. K. Ciotkowskiego do
19 . 6,0
ul. Cz. Mitosza)
20 przebudowa Al. Solidarnosci 6,0
21 przebudowa ul. Produkcyjnej 28
budowa ulicy tgczacej ul. Elewatorskg z miejscowoscig Poro-
22 - ) 2,0
sty (w granicach miasta)
23 RoZWGj g:;i?cutrjnoi;vsa;alil. A. Mickiewicza (od ul. F. Karpinskiego do 9,0
infrastruktury
24 E:?enjzi?ergtz budowa wlotu drogi z Hryniewicz do ul. K. Ciotkowskiego 3,5
w . . -
25 Biatymstoku przepudov_va ul. K. Putaskiego (od przejazdu kolejowego do 3,0
granicy miasta)
26 budowa ul. Gminnej 2,7
27 zakup 30 szt. niskoemisyjnego taboru 43,0
28 rozbudowa systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej o 30 tablic
29 zakup i montaz 30 szt. automatdw biletowych w wybranych
punktach miasta
19,0
30 zakup i montaz 250 szt. urzadzen do sprzedazy biletéw w
autobusach
31 zakup nowych wiat przystankowych
17-31 Razem projekt 195,0
przebudowa ul. Ks. J. Popietuszki (od ul. Hetmanskiej do ul.
32 Niskoemisyjne korytarze | . Sikorskiego) 35
transportu zbiorowego w
33 zachodniej czeéci miasta | Przebudowa Al. Jana Pawta II ( od ul. Hetmariskiej do ul. Wt 40
Sikorskiego) !
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Nazwa Szacunkowy
Lp. . Opis zadania inwestycyjnego koszt
projektu
[min zH]
34 przebudowa ul. Wk. Sikorskiego 6,5
35 przebudowa Al. Konstytucji 3 Maja (od ul. Swobodnej do ul. 10
Jana Pawta II) !
36 budowa ul. Marczukowskiej (od Hetmanskiej do ul. Kolejo- 6.0
wej) !
37 zakup 30 szt. autobusow 60,0
32-37 Razem projekt 92,0
38 Choroszcz - droga faczaca ul. Wodociggowa w Klepaczach z 29
drogag powiatowg nr 1535 B !
Choroszcz -budowa drogi gminnej taczacej miejscowosé Po-
39 2,3
rosty z ul. Elewatorskg
40 Choroszcz - budowa drogi Choroszcz - Jeroniki - Lyski 4,5
Choroszcz - Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej
41 - 4,2
w miescie Choroszcz
Dobrzyniewo Duze - przebudowa drogi Fasty - Dobrzyniewo
42 . 3,8
Duze
Dobrzyniewo Duze — przebudowa drég w Dobrzyniewie Fa-
43 bryczne , Ogrodnikach, Dobrzyniewie Koscielnym, Dobrzy- 3,8
niewo Duze - ul. Koscielna
Juchnowiec Koscielny -przebudowa drogi powiatowej Biaty-
44 stok-Niewodnica Nargilewska wraz z petlag autobusowg w 5,9
Niewodnicy Nargilewskiej i Sciezkg rowerowg
Juchnowiec Koscielny -budowa ulicy Kraszewskiego w Kleosi-
45 Rozwdj niskoemisyjnego | nie wraz z petla autobusowa i éciezka rowerowa 1,4
transportu zbiorowego i . —
rowerowego w Biatostoc- Juchnowiec Koscielny - budowa 15 zatok autobusowych przy
46 kim Obszarze Funkcjonal- | drodze powiatowej Juchnowiec Koscielny - Hryniewicze - Nr 1,5
nym 1483B
Juchnowiec Koscielny - przebudowa drogi powiatowej Nr
47 1497B Kolonia Koplany- Bronczany 2,5
48 Supraél - budowa drogi w Henrykowie 4,1
49 Wasilkéw - przebudowa ul. Biatostockiej 8,5
Zabtudéw - budowa przedtuzenia ul. Gminnej w granicach
50 ) 4,6
gminy
51 Biatystok - zakup 20 szt. autobuséw 29,0
51 Choroszcz drogi rowerowe 1,6
53 Juchnowiec Koécielny - drogi rowerowe 3,9
54 tapy - drogi rowerowe 2,4
55 Wasilkéw - droga rowerowa 3,0
56 Supra$l - drogi rowerowe 1,1
57 Turo$n Koscielna- drogi rowerowe 7,0
58 Czarna Biatostocka -drogi rowerowe 6,0
38 -58 Razem projekt 104,0
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Lp.

Nazwa
projektu

Opis zadania inwestycyjnego

Szacunkowy
koszt
[min zH]

59

Utworzenie centrum prze-
siadkowego w ta-
pach(dworzec i teren PKS)
wraz z P&R

utworzenie centrum przesiadkowego w tapach, w okolicach
dworca PKS i PKP wraz z P&R (50 miejsc)

7,1

Razem projekt

71

60

Rozwdj komunikacji rowe-
rowej w Biatymstoku

budowe i przebudowe odcinkéw drég rowerowych w naste-
pujacych ulicach Biategostoku:

- wzdtuz ul. T Armii Wojska Polskiego - dt. 1,00 km,
- wzdtuz ul. Radzyminskiej - dt. 0,86 km,

- wzdtuz ul. Antoniukowskiej (na odcinku od ul. Owsianej
do ul. Wierzbowej) — dt. 0,50 km,

- potaczenie drog rowerowych przebiegajacych wzdtuz ulic:
Gen. St. Maczka i Gen. F. Kleeberga - dt. 1,30 km, ktadka,

- droga rowerowa wzdtuz ul. Kaczorowskiego w kierunku
Rynku Siennego do ul. Grochowej - dt. 0,90 km,

- drogi rowerowe wokot Placu Uniwersyteckiego w kierunku
ul. Malmeda i ul. Grochowej — dt. 1,20 km,

- droga rowerowa do Olmont - dt. 1,90 km, o$wietlenie,

= wzdhuz ul. K. Ciotkowskiego na odcinku od granicy miasta
do ul. Gen. N. Sulika — dt. 0,75 km, oSwietlenie,

- wzdtuz ul. Produkcyjnej na odc. od wjazdu do CH AUCHAN
do oczyszczalni Sciekdw — dt. 0,90 km, oswietlenie,

. wokét Placu Katynskiego i wzdtuz ul. Akademickiej (od ul.
Swietojanskiej do ul. Rynek Kosciuszki) — dt. 1,40 km,

- wzdtuz ul M. Sktodowskiej-Curie na odcinku od ul. J. Wa-
szyngtona do ul. Suraskiej — dt. 0,50 km,

- biegnacej przez Las Solnicki (od drogi do Hryniewicz do ul.
Lesnej) — dt. 0,35 km,

= wzdhuz ul. W. Witosa i ul. Marczukowskiej — dt. 1,30 km,

- wzdhtuz ul. J. K. Branickiego (od ul. Piastowskiej do ul.
Orzeszkowej) — dt. 0,37 km,

- wzdtuz ul. Wasilkowskiej (od ul. Gen. St. Sosabowskiego) i
ul. W. Wysockiego do granicy miasta — 3,60 km,

- ktadka faczaca drogi rowerowe przy ulicach: H. Dabrow-
skiego i Knyszynskiej — dt. 0,30 km,

- kfadka pieszo-rowerowa nad ul. Gen. N.Sulika,

- budowa przejazdu (tuneliku) rowerowego pod ul. Pata-
cowga oraz potaczenie drég rowerowych w Al. J. Pitsudskiego
i J. K. Branickiego — 0,05 km,

- droga rowerowa od ul. Soklskiej do ul. Swietokrzyskiej
wzdtuz rzeki Biatej waz z budowg przejazdu (tuneliku) rowe-
rowego pod torami PKP — 1,20 km.

20,0

Razem projekt

20,0

61

62

Poprawa dostepnosci ko-
munikacyjnej miasta Biate-
gostoku od strony War-
szawy (droga wylotowa z
Biategostoku — dojazd do
S8)

przebudowa przedtuzenia ul. Gen. F. Kleeberga wraz z wia-
duktem nad torami PKP (od wlotu S8 do granicy administra-
cyjnej m. Biategostoku)

28,0

przebudowa drogi wojewddzkiej nr 676 od ul. Narodowych
Sit Zbrojnych do skrzyzowania z DK 8 w miejscowosci Poro-
sty ( wraz z weztem z ulicg Elewatorska)

72,0

61-62

Razem projekt

100,0
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Szacunkowy
Nazwa . .- .
Lp. . Opis zadania inwestycyjnego koszt
projektu
[min zH]
Budowa Trasy Niepodie- bud,ow.a AI. Niepodleg%oé.ci (od.AI. Jana Pawta II do UI'. Het-
63 glodci w Biatymstoku — po- mangkle]) wraz ze skrzyzowaniem z ul. Narodowych Sit 155,0
faczenie potudniowej cze- Zbrojnych
Sci Biategostoku i obszaru
funkcjonalnego z siecig budowa ul. I.J.Paderewskiego (od ul. Hetmanskiej do ul.
64 i ) ‘ ) 140,0
drég krajowych i TEN-T Wiadukt)
63-64 Razem projekt 295,0
Przebudowa ul. K. Ciot-
kowskiego w Biatymstoku bezpieczne i bezkolizyjne potgczenie drogi krajowej nr 65 z
— etap II (przebudowa . :
65 A drogg krajowa nr 19 w Biatymstoku - przebudowa ul. K. 75,0
drogi wojewddzkiej 678 . . o . ;
T . Ciotkowskiego (od ul. A. Mickiewicza do granicy miasta)
zapewniajacej pofaczenie z
siecig TEN-T)
Razem projekt 75,0
66 Przebudowa ulic lezacych | przebudowa ul. Poleskiej 26,0
w ciggu drogi wojewodz- -
67 kiej nr 676 w Biatym- przebudowa ul. Towarowej 24,0
stoku- ul. Poleskiej i ul. —
68 Towarowej przebudowa ul. Jagienki 4,0
66-68 Razem projekt 54,0

Zrédto: dane Zarzadu Biatostockiej Komunikacji Miejskiej.

Wymienione projekty finansowane bedg ze s$rodkdw wiasnych miasta Biategostoku,
W znacznej czesci ze wspomaganiem $rodkami pomocowymi z Unii Europejskiej z Programu
Operacyjnego Polski Wschodniej oraz z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowiska.
taczna wartoS¢ wszystkich programowanych do 2020 r. zamierzen inwestycyjnych wynosi
1212,2 min zt.

Poza wyzej wymienionymi przedsiewzieciami inwestycyjnymi, miasto Biatystok przewiduje:
= zakup mikrobuséw dostosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych;
= zakup urzadzen nowej generacji do sprawdzania biletéw pasazerskich;
= budowe nowych zatok przystankowych;
= zakup i zainstalowanie urzadzen umozliwiajgcych realizacje dotadowan karty miejskiej na
poktadzie autobusu i sprzedaz biletéw jednorazowych.

Komunalne Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. zrealizowato projekt pn. ,,Rozwoj
transportu publicznego — przebudowa i rozbudowa zajezdni autobusowej oraz zakup autobu-
sOw przez KPK Sp. z 0.0. w Biatymstoku”. Projekt ten, o wartosci 24 min zt, dofinansowany
zostat z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2007-2013
i z budzetu panstwa kwotg ponad 5 min zt. Jego zakres rzeczowy obejmowat zakup 8 nowo-
czesnych autobuséw, modernizacje zajezdni przy ul. Sktadowej, unowoczesnienie strony inter-

netowej oraz zakup urzadzen majgcych na celu poprawe fgcznosci radiowe;.
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Autobusy zakupione w ramach tego projektu spetniajg norme czystosci spalin EURO-6,
sg niskopodtogowe na catej dtugosci, wyposazone w system GPS z rejestratorem jazdy i urza-
dzeniem umozliwiajgcym sterowanie sygnalizacjg $Swietlng w ,korytarzach wysokiej jakosci”,
zapowiedzi gtosowe, monitoring z rejestracjg obrazu oraz kasowniki dwufunkcyjne, umozliwia-
jace obstuge biletu elektronicznego.

W przypadku decyzji o przeznaczeniu czesci rynku przewozow w komunikacji miejskiej
dla operatora prywatnego, wiasciwym rozwigzaniem jest przyjecie realizacji inwestycji taboro-
wych we wiasnym zakresie przez tego operatora — do uzyskania wymaganych w przetargu

standardéw obstugi.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

6.1. Podzial zadan przewozowych

Zasady funkcjonowania i rozwoju transportu publicznego na obszarze Biategostoku
i gmin osciennych wyznacza strategia zrownowazonego rozwoju. Jej realizacja zwigzana jest z
przyjeciem zasad oddziatywania na podziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport
zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania pozadanego, odpowiednio wysokiego
udziatu publicznego transportu zbiorowego w podrézach miejskich.

Dla miast duzych — do ktérych mozna zaliczy¢ Biatystok — oraz przylegtych do nich ob-
szarow objetych obstugg komunikacyjng, udziat transportu publicznego w realizacji potrzeb
przewozowych nie powinien by¢ mnigjszy niz 50%?28. W gminach wiejskich, udziat transportu
zbiorowego w realizacji potrzeb transportowych nie powinien by¢ mniejszy niz 25%.

Zrealizowane do tej pory dla Biategostoku i okolicznych gmin opracowania planistyczne
nie pozwalajg na jednoznaczng identyfikacje obecnego podziatu zadan przewozowych.

Podziat zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastepowac na zasadzie
maksymalnego spetniania oczekiwan pasazeréw, przy mozliwie najnizszych naktadach finan-
sowych. Komunikacja miejska obstuguje zwyczajowo rejony przylegte do granic miasta. Lo-
kalna komunikacja komercyjna, eksploatujgca innego rodzaju tabor, obejmuje swoim zasie-
giem zazwyczaj obszar siegajacy do 50 km od granic miasta. Rolg komunikacji miejskiej jest
obstuga tych obszaréw, w ktérych pasazer ma problem ze skorzystaniem z ustug innych prze-
woznikdw z powodu przepetnienia pojazdow przyjezdzajacych z dalszych odlegtosci oraz w
ktorych przewoznicy komercyjni nie zorganizujg przewozéw — z powodu zbyt niskiej ich efek-
tywnosci ekonomiczne;j.

Wprowadzenie integracji taryfowej na odcinkach wymienionych potgczen komercyjnych,
pokrywajacych sie z siecig linii autobusowych Biatostockiej Komunikacji Miejskiej, umozliwitoby
poprawe obstugi komunikacyjnej gmin osciennych. Wzajemna koordynacja rozktadow jazdy
na pokrywajacych sie odcinkach, umozliwitaby poprawe rytmicznosci obstugi komunikacyjnej
gmin osciennych. Wszystkie te dziatania powinny by¢ prowadzone z zachowaniem zasad kon-
kurencyjnosci.

Sytuacja komunikacyjna gmin osciennych w aglomeracji biatostockiej jest odmienna

od standardowej dla kraju. Autobusy Biatostockiej Komunikacji Miejskiej dojezdzajg do czte-

28 Por. Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik, 1zba Gospodarcza Komu-
nikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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rech o$rodkéw miejskich: Choroszczy, Wasilkowa, Suprasla i Zabtudowa oraz do silnie zurba-
nizowanego osrodka wiejskiego — Kleosina, a takze do Grabdwki i Zascianek-miejscowosci wy-
soce zurbanizowanych i funkcjonalnie zintegrowanych z Biatymstokiem. Miejscowosci te sta-
nowig potencjalne centra ruchu w gminach osciennych i standardy taboru przeznaczonego do
ich obstugi nie odbiegaja od stosowanych w Biatymstoku.

Inne okoliczne miejscowosci, 0 mniejszej liczbie mieszkancdw i nizszym potencjalnym
popycie, mogg by¢ obstugiwane taborem mniej pojemnym i o obnizonych standardach
(np. tylko czesciowo niskiej podtodze), pozwalajgcym na obnizenie kosztéw obstugi — przy
zachowaniu dostepnosci ustug dla mieszkaricdw. Analizowane bedzie uruchamianie z tych ob-
szaréw linii midibusowych o charakterze dowozowym do najblizszego wezta przesiadkowego,
zlokalizowanego przy korytarzu autobusu wysokiej jakosci. Rozwigzania takie mogtyby wptyngé
na wzrost zainteresowania mieszkancow obszaréw gmin osciennych korzystaniem z komuni-
kacji publicznej, zmniejszajac liczbe wjezdzajgcych do miasta samochodéw osobowych, ogra-
niczajgc w rezultacie skale kongestii drogowej i konieczno$¢ ponoszenia coraz wiekszych na-

ktadow na rozbudowe systemu drdg.

6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia
okreslonych dziatan zwigzanych z poprawg oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do pre-
ferencji i zachowan transportowych mieszkancéw. W tym zakresie, analizie poddano obecny
stopien realizacji postulatow przewozowych i wskazano dziatania, ktérych podjecie przyczyni-
toby sie do poprawy stopnia dostosowania oferty przewozowej do oczekiwan mieszkancow.
Uzyskana w ten sposéb poprawa jakosci publicznego transportu zbiorowego podniesie jego
atrakcyjno$¢ w stosunku do motoryzacji indywidualnej.

W badaniach przeprowadzonych przez konsorcjum TNS OBOP oraz ECORYS Polska
w 2009 r. na zlecenie Polskiej Agencji Rozwoju Przedsiebiorczosci, mieszkancy Biategostoku
i okolicznych gmin uznali komunikacje miejskg za przydatng lub zdecydowanie przydatna,
a tylko 3% respondentdw okreslito jg jako nieprzydatna.

Znacznie gorzej wypadfa ocena zadowolenia z czestotliwosci kursowania, szczegdlnie po
godzinach szczytu. W Biatymstoku oséb zadowolonych z czestotliwosci kursowania byto 70%
w godzinach szczytu i tylko 54% poza takimi godzinami, a oséb niezadowolonych odpowiednio
—13% i 16%. W okolicznych gminach, z czestotliwosci kursowania w godzinach szczytu zado-
wolonych byto 55% pasazeréw, poza godzinami szczytu — 42%, a os6b niezadowolonych —
odpowiednio 21% i 25%.
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Ze zgodnosci kursowania pojazdéw z rozktadem jazdy zadowolonych byto w Biatostockiej
Komunikacji Miejskiej 71% oséb ankietowanych, z dostepnosci przystankéw — 80%, a respon-
dentéw niezadowolonych byto odpowiednio 13% i 5%. Pasazerowie ocenili bardzo wysoko
jakos$¢ informacji — w Biatymstoku 85% respondentdw byto z tego tytutu zadowolonych, a tylko
3% niezadowolonych. W gminach osciennych zadowolenie z jakosci informacji zadeklarowato
nawet 89% osdb ankietowanych, a niezadowolenie — tylko 1%. Biatostocka Komunikacja Miej-
ska w tym aspekcie zostata oceniona najwyzej w kraju.

Stosunkowo niezle zostato ocenione bezpieczenstwo na przystankach i w pojazdach,
z ktérego niezadowolonych byto jedynie 15% pasazerdw.

Respondenci zadeklarowali wykorzystywanie w niewielkim stopniu systeméw P+R oraz
B+R (8% o0s6b ankietowanych) i komunikacji nocnej (14%).

W grudniu 2013 r. wykonano na zlecenie Urzedu Miejskiego Biategostoku badania gtow-
nych preferencji komunikacyjnych pasazeréw komunikacji miejskiej. Badanie przeprowadzono
na reprezentatywnej probie oséb w wieku 16-75 lat (n=1 000), o szacunkowo dobranej struk-
turze pici i wieku, odpowiadajacej catej populacji pasazeréw. Rejony, w ktérych przeprowa-
dzano wywiady, zostaly rownomiernie roztozone na obszarze sieci Biatostockiej Komunikagji
Miejskiej, jednak wyfacznie w granicach administracyjnych Biategostoku. Dane zebrane zostaty
metoda bezposredniego wywiadu kwestionariuszowego (PAPI).

Do gtéwnych celdw badania nalezato poznanie oceny funkcjonowania komunikacji miej-
skiej w Biatymstoku oraz zbadanie gtéwnych preferencji komunikacyjnych pasazeréow komuni-
kacji miejskiej, w tym:
= ustalenie hierarchii postulatow przewozowych;

* wyznaczenie gtdwnych obszaréow komunikacji miejskiej w Biatymstoku wymagajacych po-
prawy;

* sprawdzenie, czy w podrézach miedzydzielnicowych osoby podrdzujgce po Biatymstoku
preferujg pofaczenia bezposrednie o niskiej czestotliwosci, czy tez potaczenia z przesiad-
kami o wysokiej czestotliwosci;

* poznanie oczekiwanego standardu wygody w podrdzach komunikacjg miejska;

* poznanie, u 0sob dysponujgcych samochodami osobowymi, a podrézujgcych w momencie
badania komunikacjg zbiorowg, czynnikdw jej wyboru w podrézach miejskich;

= poznanie innych opinii, postulatéw i uwag pasazerow.

Pasazerdw Biatostockiej Komunikacji Miejskiej w zapytano ponadto, o pozadane przez
nich nowe potgczenia komunikacjg miejskg oraz czy odlegtos¢ dojscia na przystanek, z ktérego
najczesciej korzystajg — z miejsca zamieszkania, pracy lub nauki — jest do przyjecia, a jesli nie
— to o0 wskazanie miejsca przystanku wraz z jego nazwa.

166



Biatostocka Komunikacja Miejska otrzymata od pasazerdw ocene dobrg, ktéra wyniosta
4,01 w skali 5-punktowej od 2 do 5 (64% ankietowanych przyznato ocene dobrg, a 19% ocene
bardzo dobrg). Ocene niedostateczng przyznato tylko 2,4% ankietowanych.

Najczesciej podawane przyczyny ztej oceny komunikacji dotyczyly:

* braku punktualnosci, braku rytmicznosci w kursowaniu pojazdéw komunikacji miejskiej
(,stada autobuséw™);

= zbyt niskiej czestotliwosci kursowania;

= czystosci pojazdow.

Poziom bezpieczenstwa osobistego w autobusach komunikacji miejskiej takze uzyskat
ocene dobrg — 3,99 (81% ocen dobrych i bardzo dobrych), a ocene niedostateczng przyznato
jedynie 2,5% respondentdw. Wsrdd powtarzajgcych sie najczesciej powoddw oceny negatyw-
nej wymieniano zjawisko wulgarnych i czesto agresywnych pasazeréw — przewaznie mtodziezy
lub 0sdb nietrzezwych oraz zagrozenie ze strony tzw. ,kieszonkowcow”.

W ramach badan oceniani byli takze kontrolerzy biletéw — ocen bardzo dobrych byto
19%, dobrych — 48%, dostatecznych — 19%, a ocen niedostatecznych — tylko 4%. Srednia
ocena kontroleréw biletéw uksztattowata sie na poziomie 3,9. Gtdwng przyczyng ztej oceny
kontrolerow byty powtarzajgce sie opinie o ich niestosownym zachowywaniu sie — braku kul-
tury i nieuprzejmosci oraz — rzadziej — braku profesjonalizmu i niewyrozumiatosci.

Warta zauwazenia jest korelacja pomiedzy bezpieczenstwem i oceng kontroleréw bile-
téw, a ogdlng oceng komunikacji miejskiej — im wyzsza ocena ogodlna komunikacji miejskiej,
tym wyzsza ocena bezpieczenstwa oraz ocena kontroleréw biletéw.

Przeprowadzone badania okreslity gtdwne preferencje komunikacyjne pasazeréw. Kazdy
ankietowany miat za zadanie wybrac trzy postulaty przewozowe uznane przez siebie za naj-
wazniejsze i uszeregowac je wg kryterium istotnosci. Wsrdd trzech najwazniejszych postulatow
wskazanych przez respondentdw znalazty sie punktualno$é, czestotliwos¢ i bezposredniosc.

Przy uwzglednieniu wszystkich wybieranych postulatow, na pierwszym miejscu znalazta
sie punktualno$¢, uzyskujac 24% wskazan, na drugim miejscu czestotliwos¢ — 23%, a na trze-
cim bezposrednios$¢ — 16%.

Uwzgledniajac tylko jeden, najistotniejszy postulat, pasazerowie komunikacji miejskiej
na pierwszych trzech miejscach uszeregowali te same cechy i w tej samej kolejnosci, réznica
pomiedzy postulatem punktualnosci i czestotliwosci byta jednak wieksza. Wyniki badan przed-

stawiono na rysunku 34.
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Rys. 34. Hierarchizacja postulatéw przewozowych zgtaszanych pod adresem
Biatostockiej Komunikacji Miejskiej — najistotniejsza cecha — grudzien 2013 r.
Zrédto: Badania gldwnych preferencji komunikacyjnych pasazerow Biatostockiej Komunikacji Miejskiej,
Biatystok-Reda, 2013 r.

Na rysunku 35 zaprezentowano cechy komunikacji miejskiej w Biatymstoku uznane przez
0got respondentdw za wymagajgce poprawy, w przekroju liczby wystapien kazdej z cech. Cze-
stotliwo$¢ kursowania oraz punktualnos¢ byty cechami wskazywanymi zaréwno jako najwaz-
niejsze postulaty przewozowe, jak i przedstawianymi jako najistotniejsze postulaty wymaga-
jace poprawy. Trzecim wskazywanym postulatem przewozowym wymagajgcym poprawy byta
bezposrednio$¢ potaczen, jednak ta cecha byta wskazywana blisko 2,5 razy rzadziej. Odpo-
wiedz, iz nic nie wymaga poprawy uzyskata 6,4% wskazan.

Wsrdd pasazerow, ktorzy wystawili Biatostockiej Komunikacji Miejskiej ocene bardzo do-
bra (przy uwzglednieniu liczby wystgpien kazdej z cech), zaledwie 18% wskazan padto na od-

powiedz, iz zadna cecha komunikacji miejskiej nie wymaga poprawy. W grupie osob, ktore
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wystawity komunikacji miejskiej ocene niedostateczng, jako cecha wymagajaca poprawy naj-
czesciej byta wskazywana czestotliwo$¢ (31% wskazan).
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Rys. 35. Postulaty przewozowe dotyczace Biatostockiej Komunikacji Miejskiej
wymagajace poprawy, liczba wystapien kazdej z cech — grudzien 2013 r.
Zrédto: Badania gldwnych preferencji komunikacyjnych pasazerow Biatostockiej Komunikacji Miejskiej,
Biatystok-Reda, 2013 r.

Dwie najistotniejsze cechy wymagajace poprawy, przy uwzglednieniu tylko jednej z nich,
to takZze punktualno$¢ (26% wskazan) i czestotliwos¢ kursowania (26%). Kolejne miejsca za-
jeta bezposrednioS¢ potaczen (10%).

W przeprowadzonych badaniach zapytano respondentéw o preferencje dotyczace po-
drozy miedzydzielnicowych. Potgczenia z przesiadkami o wysokiej czestotliwosci wybrato 63%
respondentdw, wobec 32% wskazan na potgczenia bezposrednie o niskiej czestotliwosci. Jest

to wynik niespotykany w innych miastach, $wiadczacy o przyzwoleniu biatostoczan na plano-
wanie podrdzy z przesiadkami.
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W pytaniu o preferencje dotyczgce oczekiwanego standardu wygody w pojazdach komu-
nikacji miejskiej, respondenci udzielali najczesciej odpowiedzi, ze oczekujg przewaznie miejsca
siedzgcego (42% wskazan) lub nieucigzliwego miejsca stojgcego (38% wskazan). Dopiero na
trzecim miejscu znalazto sie wskazanie oczekiwania zawsze miejsca siedzgcego.

Jednym z celdw badania byto okreslenie powodu wyboru komunikacji miejskiej przez
respondentdw posiadajgcych dostep do samodzielnego korzystania z samochodu osobowego
— grupe taka stanowito 32% badanych.

Za najwazniejsze czynniki decydujgce o wyborze komunikacji miejskiej respondenci
uznali: korzystanie z samochodu przez inng osobe (25% wskazan), nizszy koszt (24%) oraz
trudnosci z parkowaniem. Rozktad odpowiedzi przedstawiono na rysunku 36.
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Rys. 36. Czynniki wyboru komunikacji miejskiej jako srodka transportu
liczba wystapien kazdej z cech — grudzien 2013 r.
Zrodto: Badania gtownych preferencji komunikacyjnych pasazerow Biatostockiej Komunikacji Miejskiej,
Biatystok-Reda, 2013 r.
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Przy uwzglednieniu jedynie najistotniejszego kryterium wyboru komunikacji miejskiej, na
pierwszych trzech miejscach znalazly sie te same postulaty, sklasyfikowane w identycznej ko-
lejnosci, co w ukfadzie liczby wystgpien cech.

W Biatymstoku ankietowani uznali za akceptowalng (94% wskazan) odlegto$¢ z miejsca
zamieszkania do przystanku, z ktdrego najczesciej korzystajg. Osoby, ktdre nie zaakceptowaty
odlegtosci do przystanku, wymienity 62 lokalizacje, w tym 14 poza miastem. Wsroéd powtarza-
jacych sie odpowiedzi — na terenie Biategostoku — trzykrotnie pojawit sie przystanek Starosielce
PKP, dwukrotnie pojawity sie przystanki Boboli/Letnia, Gajowa/Zagdrna, Nowosielska/Wegier-
ska, Putaskiego/Przedszkole, Towarowa/Petla i Zielonogdrska/Konwaliowa.

Poza granicami Biategostoku dwukrotnie pojawit sie przystanek Zambrowska/Kleosin Pe-
tla — wymieniony przez osoby mieszkajgce w rejonie wsi Ignatki-Osiedle.

Wiekszo$¢ respondentdw uznata tez, ze nie potrzebuje nowych potgczen (nowych linii)
Biatostockiej Komunikacji Miejskiej (81% wskazan). Taka relacje wskazato natomiast 19% re-
spondentéw. Na obszarze Biategostoku najczesciej wymienianymi wskazaniami byty relacje
pomiedzy nastepujgcymi rejonami (réwniez w uktadzie jednokierunkowym):

* Biatostoczek — Antoniuk (5 wskazan);

= Antoniuk — Biatostoczek (4 wskazania);

= Bacieczki — Centrum (4 wskazania);

= Nowe Miasto — Zielone Wzgdrza (4 wskazania);
= Starosielce — Centrum (4 wskazania);

= Wygoda — Bacieczki (4 wskazania);

= Zielone Wzgdrza — Nowe Miasto (4 wskazania).

W pytaniach o charakterze otwartym respondenci mogli zgtasza¢ swoje uwagi pod adre-
sem Biatostockiej Komunikacji Miejskiej — zdecydowato sie na to az 33% osdb ankietowanych.
Wsrdd nich, czeS¢ osdb zgtosita dwie, a nawet trzy uwagi, dotyczace réznych aspektow komu-
nikacji miejskiej. Najwieksza liczba uwag dotyczyta rozktaddw jazdy i zostata podzielona na
cztery grupy: alokacja taboru, czasy jazdy, czestotliwo$¢, potgczenia, rytmicznos¢ oraz skomu-
nikowanie, ktore facznie stanowity ponad 50% ogdtu uwag zgtoszonych przez respondentow.

Najwieksza kategoria uwag dotyczyta rozktaddw jazdy — potaczen (21% ogotu uwag, 9%
respondentow), w ktérych znaczna liczba respondentéw zgtosita postulaty uruchamiania no-
wych badz modyfikacji obecnych potaczen oraz przedstawita swoje opinie, dotyczace obstugi
komunikacyjnej poszczegdinych osiedli. Ponadto, niektorzy respondenci wskazywali linie, ktdre
powinny funkcjonowac¢ w poszerzonym zakresie czasowym (np. wczesniej rano, pozniej wie-

czorem, w weekendy) oraz zauwazali koniecznoS¢ uruchomienia komunikacji nocnej.
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W ramach drugiej pod wzgledem liczby uwag kategorii (16% ogdtu uwag, 7% respon-
dentdw) dotyczacej rozktadow jazdy — czestotliwosci, respondenci wskazali szereg linii, na kto-
rych nalezy zwiekszy¢ czestotliwos¢ lub osiedli, ktdére — w ich opinii — obstugiwane sg zbyt matg
liczbg potgczen. Czes¢ respondentdw zauwazyta réwniez potrzebe zwiekszenia czestotliwosci
kursowania autobusdw komunikacji miejskiej w weekendy.

Opinie dotyczace pracy kierowcow byty kolejng pod wzgledem liczebnosci kategorig
(11% ogdbtu uwag, ponad 5% respondentdw). Respondenci zarzucali kierowcom przede
wszystkim nieodpowiednig technike prowadzenia autobuséw — gwattowane hamowanie,
szybka i gwattowna jazda, zatrzymywanie sie daleko od przystanku lub w oddaleniu od kra-
weznika. Ankietowani zwrdcili ponadto uwage na problem zbyt szybkiego odjezdzania przez
kierowcdw z przystankéw, bez oczekiwania na dochodzacych lub dobiegajgcych do autobusu
pasazerow (tzw. ,zamykanie drzwi przed nosem”) oraz niechetne wpuszczanie pasazerow
pierwszymi drzwiami. CzeS¢ respondentdw krytycznie odniosta sie do faktu, iz kierowcy nie
wypraszajg z pojazddw bezdomnych pasazerow, tzw. ,meneli”. Pomimo wielu krytycznych
uwag, znaleZli sie pasazerowie majgcy dobre zdanie na temat kierowcow biatostockiej komu-
nikacji miejskiej — chwalili ich kulture i wyrazali opinie, iz sg oni mili.

W wiekszosci uwag dotyczacych punktualnosci (7% ogdtu uwag, 3% respondentdw) re-
spondenci wyszczegodlniali konkretne linie lub przystanki, na ktérych dochodzi do opdznien.
Pojawity sie rowniez opinie, iz spdznienia sg powszechne. Nieliczne opinie wskazywaty na wy-
stepowanie w biatostockiej komunikacji miejskiej przyspieszen w stosunku do rozktadu jazdy.

W grupie postulatow dotyczacych rozktaddéw jazdy — rytmicznosci (6% ogoétu uwag, pra-
wie 3% respondentdw), respondenci krytycznie wyrazali sie na temat odjazdéw pojazdéw roz-
nych linii o tej samej porze, w tym samym kierunku i z tego samego miejsca. CzeS¢ ankieto-
wanych uogdlniata ww. postulat, natomiast inni wskazywali konkretne grupy linii, charaktery-
zujgce sie brakiem rytmicznosci. Wiekszo$¢ respondentéw, w celu okreslenia swoich uwag na
ten temat, uzyta zwyczajowego zwrotu ,autobusy jezdzg stadami”.

Kolejng kategorig byty opinie dotyczace taryfy / kosztow przejazdu (6% ogdtu uwag,
prawie 3% respondentow), z ktdrych niemal wszystkie dotyczyty zbyt wysokich cen biletéw.

W grupie opinii dotyczacych pracy kontroleréw biletow (5% ogotu uwag, 2% responden-
téw) ankietowani, zarzucili im arogancje, brak kultury, brak grzecznosci, nieuprzejmos¢ a na-
wet agresywnos¢. Czes¢ respondentdw stwierdzita ponadto, ze brak im profesjonalizmu i ze
sg zbyt restrykcyjni. Postulowano réwniez wprowadzenie strojéw stuzbowych lub obowigzku

bardziej schludnego ubierania sie przez kontroleréw biletow.
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Nastepna w kolejnosci grupa postulatéow (5% ogoétu uwag, 2% respondentdw), dotyczyta
~wygody / komfortu podrdzy”. Kategoria ta nie uwzgledniata jednak uwag dotyczacych wy-
gody, zwigzanych ze zbyt niskg podazg ustug (zbyt niskg czestotliwoscig kursowania / ztg alo-
kacja taboru). Dominujgcymi postulatami w tej grupie byto utrzymywanie prawidtowej tempe-
ratury w pojezdzie (klimatyzacja latem, prawidtowe ogrzewanie zimg — w tym propozycja wpro-
wadzenia tzw. ,cieptego guzika”).

Uwagi dotyczace rozktaddw jazdy — alokacji taboru (5% ogdtu uwag, 2% respondentow)
odnosity sie do konieczno$ci wprowadzenia autobuséw przegubowych na poszczegdine linie,
w zwigzku z wystepujacymi tam przepetnieniami.

Pozostate uwagi dotyczyty: informacji o komunikacji, czystosci pojazddw, infrastruktury,
rozktadow jazdy — skomunikowania, taboru, dystrybucji biletéw, rozktadéw jazdy — czaséw
jazdy, e-karty, bezpieczenstwa osobistego i innych aspektéw funkcjonowania biatostockiej ko-
munikacji miejskiej. Stanowity one tgcznie 18% ogdtu zgtoszonych uwag, nie miaty wiec istot-
nego statystycznie znaczenia.

W tabeli 44 przedstawiono ocene realizacji w Biatymstoku, poszczegdinych postulatéw
przewozowych — wraz z zaleceniami dotyczacymi ich poprawy. Przyjeto skale tradycyjnych

ocen szkolnych: bardzo dobra, dobra, dostateczna i niedostateczna.

Tab. 44. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym

na obszarze Bialegostoku i gmin o$ciennych — z zaleceniami dotyczacymi

jej poprawy

Postulat Ocena Zalecenia

= utrzymanie co najmniej dotychczasowego
poziomu obstugi przez komunikacje autobu-
sowg poszczegolnych osiedli i gmin

Dobra - istniejgca siatka pota- = zachowanie duzej liczby funkcjonujacych
czen zapewnia powigzania po- obecnie potgczen bezposrednich lub modyfi-
i miedzy gtéwnymi obszarami sta- kacja systemu biletowego zachecajgca
B:az’p,osred- nowigcymi zrodta i cele podrozy do przesiadek
nios¢
Trzeci z najwazniejszych postu- | = koordynacja rozktaddw jazdy w catej sieci
latéw pasazerow wynikajgcych transportu publicznego
z badari marketingowych = budowa weztdw przesiadkowych, dogodnie

zlokalizowanych i rozplanowanych pod katem
minimalizacji czasu traconego na przesiada-
nie sie
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Postulat

Ocena

Zalecenia

Czestotli-
wos¢

Dobra — w zakresie dostosowa-
nia oferty przewozowej do po-
trzeb pasazerow

Dostateczna — w zakresie ryt-
micznosci i czestotliwosci kurso-
wania pojazdéw w poszczegol-
nych porach dnia

Drugi z najwazniejszych postu-
latéw pasazerow wynikajgcych
z badan marketingowych

wprowadzenie zasad ksztattowania oferty
przewozowej, umozliwiajgcych koordynowa-
nie rozktadéw jazdy w skali catej sieci komu-
nikacyjnej

poprawa obecnych standardéw rytmicznosci
kursowania na gtéwnych ciggach w odniesie-
niu do wszystkich linii

systematyczne zwiekszanie czestotliwosci po-
taczen okolicznych gmin z Biatymstokiem w
miare rosngcych potrzeb, z dostosowaniem
wielkosci taboru do popytu

wprowadzenie priorytetdw w zarzadzaniu ru-
chem dla transportu publicznego, umozliwia-
jacego poprawe do 2015 r. standardow cze-
stotliwosci kursowania pojazdéw bez angazo-
wania proporcjonalnej liczby dodatkowych
pojazdow, wskutek wzrostu predkosci komu-
nikacyjnej i eksploatacyjnej

Dostepnosc

Dobra — w zakresie ogdinej do-
stepnosci do infrastruktury
transportu publicznego

Dobra — w zakresie dostepu
do zakupu biletéw jednoprzejaz-
dowych

Dobra — w zakresie dostepu
do zakupu biletéw elektronicz-
nych

(25 punktéw dotadowan karty
miejskiej biletami okresowymi

i portmonetki elektronicznej, za-
kup biletéw okresowych przez
Internet z kodowaniem w auto-
busie, 50 punktow dotadowan
portmonetki elektronicznej)

Dobra — w zakresie dostosowa-
nia autobusoéw do potrzeb oséb
niepetnosprawnych — ponad
80% pojazddw jest niskopodto-
gowych u kazdego operatora

w rejonach o mniej intensywnej zabudowie
(w szczegolnosci podmiejskich) uruchamianie
potgczen dowozowych do linii Ti II kategorii,
obstugiwanych taborem o mniejszej pojem-
nosci pasazerskiej

systematyczna modernizacja zatok z zastoso-
waniem utatwien dla pasazerdw (krawezniki
prowadzgce), a szczegolnie osob z ograni-
czong mobilnoscig (wysokos¢ peronu)

kontynuacja procesu wymiany taboru na ni-
skopodtogowy
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Postulat Ocena Zalecenia
Dostateczna — w zakresie
mozliwosci zakupu biletéw okre- zwiekszenie liczby punktéw sprzedazy bile-
,, | sowych i dotadowan portmo- téw elektronicznych i papierowych, w oparciu
Dostepnosc y ) ) P . 4 pap .y P
netki elektronicznej w godzinach np. o automaty zewnetrzne (biletomaty)
wieczornych i nocnych i w week- w punktach weztowych
endy
stafa aktualizacja stron internetowych, utwo-
Bardzo dobra — w zakresie or- rzenie stron internetowych dla komunikacji
ganizadji informacji internetowej zbiorowej dla wszystkich gmin z zamieszcze-
Bardzo dobra — w zakresie in- merpl wszystklc.h tr.e?s i rozktadow roznych ro-
L . dzajow komunikacji
formacji biezacej — lokalizacja
pojazdéw na mapie, tabliczki wprowadzenie dynamicznej informacji na ko-
przystankowe, wyszukiwarki po- lejnych przystankach w weztach komunika-
laczen, rozktady na telefon cyjnych i na najbardziej obcigzonych przy-
L .. stankach
. Dobra — w zakresie informadji
Informacja . . .
przystankowej wprowadzenie informacji o czasach przejaz-
Bardzo dobra — w zakresie in- dow w rozktadach na stronach internetowych
formacji w pojazdach (Wszystkie poprawa sposobu przekazywania informacji
pojazdy wyposazone w tablice 0 zmianach w komunikacji miejskiej, z zaan-
elektroniczne czotowe i we- gazowaniem jak najwiekszej liczby srodkdw
wnetrzne, ale roznej generagji przekazu
a 77% taboru — w zapowiedzi systematyczny nadzdr nad oznakowaniem
gtosowe) wiat przystankowych, uzupetnianie map
i schematow sieci na przystankach
dazenie do dalszego obnizenia udziatu kur-
sOw niezrealizowanych (do poziomu 0,05-
0,04%), mozliwego, jak wskazujg dobre
praktyki krajowe, do uzyskania w warunkach
Dobra — predkoéé komunika- fL.lnkCJonu.Jace"go mstytu’qonalr.lego od.d2|e.!e-
i . L nia organizacji przewozow od ich realizacji
cyjna Vk nalezy do najwyzszych
Predkos¢ w komunikacji autobusowej utrzymanie wysokiego wskaznika gotowosci

w kraju, wsrdd miast o porow-
nywalnej liczbie mieszkancéw

technicznej autobuséw — poprzez wtasciwe
odtwarzanie taboru autobusowego

wprowadzenie priorytetéw dla komunikacji
miejskiej, m.in. w ramach systemu ITS

monitorowanie predkosci komunikacyjnej
na gtéwnych ciggach
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Postulat Ocena Zalecenia
_ _ ) analiza doboru taboru dla linii 0 mniejszym
Dobra.— relacje ceny biletu jed- obcigzeniu, ewentualne zastosowanie midi-
noprze].azslowego do gkreso- . buséw o nizszych kosztach eksploatacji
Koszt wego sieciowego nalezy uznac _ o o
za korzystne z punktu widzenia wprowadzenle rlla czesci linii (np. podmiej-
pasazera skich) operatorow pry)/vatnych — poprzez zor-
ganizowanie przetargow
dostosowywanie rozktadow jazdy do rzeczy-
wistych czaséw przejazdu w roéznych porach
Dobra — punktualnoé¢ ulegta dnia
znacznej poprawie po urucho- wprowadzenie priorytetu w ruchu ulicznym
mieniu systemu informacji GPS, dla komunikacji miejskiej — w szczegolnosci
wskazujgcego kierowcy odchyle- w przejazdach przez skrzyzowania, zwtaszcza
Pu|’1!(tual- nia od rozkfadu jazdy oraz z sygnalizacjg $wietlng
nos$c . ,
po uruchomieniu buspasow koordynacja rozktadéw jazdy w catej sieci
Pierwszy z najwazniejszych po- transportu publicznego, ze szczegdlng uwaga
stulatéw pasazeréw wynikaja- na gtdwne ciggi komunikacyjne
cych z badan marketingowych monitorowanie czaséw przejazdéw na gtow-
nych ciggach z ciggtym dostosowywaniem
rozktadéw jazdy do wystepujgcych zmian
Dostateczna — pomimo wyso-
kiej czestotliwosci kursowania stosowanie zasady petnej koordynacji rozkia-
pojazdéw na liniach I i II kate- dow jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej
gorii, rozktady jazdy nie s skon- integracja rozktadéw réznych przewoznikdw
Rytmicz- struowane w oparciu 0 moduty komunikacji zbiorowej, wprowadzenie wspdl-
nos¢ czestotliwosci — przerwy pomig- nej informacji dla pasazeréw w weztach
dzy kursami sg zmienne przesiadkowych
Dostateczna — jeden z istot- wprowadzenie zasady statej koordynaciji
nych postulatéw wymagajacych wszystkich linii
poprawy
zakupy nowego taboru wyposazonego w Kkli-
matyzacje przestrzeni pasazerskiej
zakupy wytgcznie taboru niskopodtogowego,
bez stopni w zadnych drzwiach i bez progow
poprzecznych wewnatrz
Dobra — w zakresie wyposaze- imi i iani i
Wygoda yp wyeliminowanie wyklejania reklamami szyb

nia taboru

pojazdow, zapewnienie pasazerom dobrej
widocznosci trasy

systematyczne remonty zatok, budowa no-
wych, z utatwieniami dla pasazeréw (krawez-
niki prowadzace, wysokos¢ peronu, brak ba-
rier na dojéciach do przystankow)
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Postulat Ocena Zalecenia

= dostosowanie wielkosci taboru do wystepuja-
cych potrzeb, szczegolnie w szczytach prze-

Dostateczna — w zakresie stan- wozowych

Wygoda dardu podrdzy i stopnia wyko-

rzystania zdolnosci przewozowej eliminacja przepetnien autobuséw poprzez

odpowiednie zmiany w rozktadach jazdy,
w tym zwigzane z koordynacjg réznych linii

Zrodto: opracowanie wtasne

Przedstawiong ocene realizacji postulatdw przewozowych w transporcie publicznym
na obszarze Biategostoku i gmin oSciennych warto zestawi¢ z ogélng oceng komunikacji miej-
skiej — jako jednej ze sfer gospodarki komunalnej Biategostoku.

Komunikacji zbiorowej na terenie miasta i okolicznych gmin, w tym Biatostockiej Komu-
nikacji Miejskiej, przyznano ocene ogolng dobrag®.

Oferta przewozowa musi by¢ ksztattowana w taki sposdb, aby nie pogarszac stopnia
spetniania podstawowych postulatéw przewozowych, tj. punktualnosci, czestotliwosci i bezpo-
Sredniosci — zaréwno w skali miasta Biategostoku, jak i w przekroju poszczegdlnych gmin.

Pozostate postulaty przewozowe majg mniejsze znaczenie dla pasazeréw. Jednak
ich zmiane, zwtaszcza na niekorzy$¢ pasazerow, nalezy analizowac z punktu negatywnego od-
dziatywania takze na trzy najwazniejsze postulaty. Przykladowo, pogorszenie rytmicznosci kur-
sowania pojazdéw komunikacji miejskiej bedzie wptywaé negatywnie takze na ocene czesto-
tliwosci, a w niektorych wypadkach réwniez punktualnosci.

Nalezy unika¢ powstawania sytuacji, w ktoérych wprowadzane korzystne lub konieczne
zmiany w jednym segmencie podazy ustug, beda jednoczesnie Zle odbieranymi przez pasaze-
row innego ich segmentu i wptyng na pogorszenie oceny ogolnej funkcjonowania komunikacji
miejskiej, prowadzac w rezultacie do zmniejszenia sie popytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna, kreo-
wana przez organizatora przewozéw. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci organizatora lub
cedowanie czesci zadan na operatora, skutkuje pogorszeniem sie opinii mieszkancéw nie tylko
o komunikacji miejskiej, czy wybranych aspektach jej zarzadzania, ale i wptywa na opinie o

jakosci zycia w miescie.

2 Badania gfownych preferencji komunikacyjnych pasazerow biatostockiej komunikacji miejskiej, Biaty-
stok-Reda, 2013 r.
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Komunikacja miejska, w tym szczegdlnie tabor, infrastruktura przystankowa i informacja
dla pasazeréw, stanowi dobrze widoczng wizytéwke miasta dla oséb odwiedzajgcych i powinna
by¢ traktowana takze jako element marketingu miasta.
Cechg charakterystyczng ustug komunikacji miejskiej, wynikajacg z badan marketingo-
wych prowadzonych w réznych miastach, jest jej wzglednie niska elastycznos¢ cenowa — dzia-
tania polegajgce na obnizaniu ceny za ustugi transportu miejskiego bez jednoczesnego spet-
nienia w oczekiwanym stopniu najwazniejszych postulatéw przewozowych, tj. bezposredniosci,
punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci, stajg sie nieefektywne — nie prowadzg do wzrostu
popytu, przyczyniajg sie jedynie do zmniejszenia przychoddw z  biletow
i —w konsekwencji — do obnizenia wskaznikdéw odptatnosci. Wymienione prawidtowosci zacho-
dzace na rynku ustug transportu miejskiego muszg by¢ brane pod uwage przy ksztattowaniu
oferty przewozowej do 2020 r.
Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej powinny by¢ konfrontowane z wy-
nikami badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw obstu-
giwanego obszaru, poniewaz ich akceptacja przez pasazeréw jest warunkiem uzyskania ocze-
kiwanych rezultatéw. Zmiany w preferencjach i zachowaniach transportowych mieszkancow
nalezy identyfikowac poprzez systematyczno$¢ prowadzenia badan marketingowych. Nalezy
takze pamietaé, ze utrzymywanie sie wysokiej pozycji w rankingu okreslonego postulatu do-
wodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazerdw, ale posrednio moze takze ozna-
czac, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.3®
Ocena stopnia realizacji postulatéw przewozowych, zgtaszanych pod adresem publicz-
nego transportu zbiorowego w Biatymstoku i gminach osciennych wskazuje, ze najwazniejsze
dziatania podnoszace atrakcyjnos¢ jego oferty, powinny koncentrowac sie na:
= peinej koordynacji rozktadow jazdy w skali catej sieci komunikacji miejskiej oraz podmiej-
skiej — w zakresie, w jakim jest to mozliwe organizacyjnie i technicznie;

= systematycznym dostosowywaniu oferty przewozowej do faktycznie wystepujacych po-
trzeb mieszkancow, poprawie elastycznosci oferty — szczegdlnie w dojazdach do i z Biate-
gostoku oraz w pofgczeniach w ramach gmin;

= zwiekszeniu integracji roznych form transportu publicznego i tam, gdzie to mozliwe — trans-
portu publicznego z innymi rodzajami transportu;

= poprawie efektywnosci systemu informacji dla pasazeréw w zakresie integracji systemow

informacji réznych rodzajéw transportu;

30 M. Wolanski: Alternatywne metody hierarchizacji postulatow przewozowych oraz wyniki ich zastoso-
wania w polskich miastach. ,, Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.
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ewentualnym wprowadzeniu do eksploatacji taboru ekologicznego o mniejszej pojemnosci
— dla obstugi wewnetrznej osiedli w rejonach stabiej zurbanizowanych;

systematycznej poprawie warunkéw przejazdu pojazdéw komunikacji miejskiej — za po-
mocg pasow wytgcznego ruchu dla autobusdéw i uprzywilejowania ich w przejezdzie przez
skrzyzowania — przy wykorzystaniu systemow ITS;

realizacji budowy wspdinego dworca: dla komunikacji miedzyregionalnej, regionalnej, lo-
kalnej i komunikacji miejskiej — zintegrowanego z dworcem kolejowym i autobusowym
umozliwiajgcego dogodne przesiadki — z petng i wszedzie dostepng informacjg pasazerska,
dotyczacg wszystkich srodkdw transportu;

poprawie standardéw czestotliwosci funkcjonowania linii komunikacyjnych — jednak przy
zachowaniu mozliwie wysokiej liczby miedzyosiedlowych potgczen bezposrednich;

statej realizacji strategii odtwarzania autobuséw;

systematycznym rozszerzaniu systemu informacji pasazerskiej, w tym informacji dynamicz-
nej o odjazdach pojazdéw na gtdwnych weztach przesiadkowych i na najwazniejszych,
pozostatych przystankach;

zwiekszeniu dostepnosci do zakupu biletdw w okresach wieczornych, nocnych i w week-
endy, w tym w nowych kanatach dystrybucji;

wprowadzeniu monitoringu na przystankach przesiadkowych i uznawanych przez miesz-

kancow za miejsca najbardziej niebezpieczne.

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajace z po-

trzeb osob niepetnosprawnych

W ostatnich latach, w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji. Problem

ten dotyczy takze obszaru obstugiwanego przez biatostockg komunikacje miejskg. Udziat oséb

starszych w ogodle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.7 planu, bedzie systematycznie

wzrastac.

Jednym z wymogow aktywizacji i petnego uczestnictwa osob niepetnosprawnych w zyciu

spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Mozna

to zrealizowa¢ na dwdch pfaszczyznach:

przewozow ogdlnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowejsciowymi i niskopodto-
gowymi (autobusy z niskg podtogg bez progéw poprzecznych wewnatrz wraz ze sprawng
funkcjg przykleku oraz platformg utatwiajgcg wprowadzenie wdzka i miejscem przeznaczo-
nym dla niego), posiadajgcymi sprawny system informacji wizualnej (utatwiajgcy podréze
osobom niedostyszacym) i system informacji gtosowej (pozwalajgcy na korzystanie z trans-
portu publicznego osobom niewidzacym i niedowidzacym); im wieksza liczba autobuséw
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tego typu obstugujgcych komunikacje miejskg — tym wieksza jej dostepnos¢ dla oséb nie-
petnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy powinny posiadac takie systemy;
przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla oséb niepetnospraw-
nych, majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.
Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu

wyposazenia pojazdéw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi Biatostockiej Ko-

munikacji Miejskiej, za obowigzkowe minimum nalezy uznac:

niskg podtoge na catej lub co najmniej potowie dtugosci pojazdu (bez stopni poprzecznych
wewnatrz) — odstepstwo moze dotyczy¢ tylko midibuséw i pojazdéw obstugujacych rozle-
gte tereny gmin osciennych (w tym nieobstugiwane dotad komunikacjg miejska);
elektroniczng informacje pasazerska wraz z zapowiedziami gtosowymi o zblizajgcych sie
przystankach;

wyrazne oznakowanie miejsc siedzgcych przeznaczonych dla 0séb o ograniczonej mobilno-
sci;

w pojazdach fabrycznie nowych — system przykleku z prawej strony pojazdu oraz platforme
uruchamiang przez kierowce;

odpowiednie miejsce na wdzek inwalidzki/wozek dzieciecy z wtasciwym wyposazeniem we-
wnatrz pojazdu.

Dodatkowym rozwigzaniem, przydatnym dla oséb stabowidzacych i niewidzacych, jest

systematyczne wyposazanie pojazdéw w systemy gtosowej zapowiedzi numeru linii i kierunku

jazdy.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ogra-

niczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

budowanie peronéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

likwidacje barier terenowych na trasach drdg dojécia pomiedzy przystankami a zrodtami
i celami podrozy, zwtaszcza dla 0sob o ograniczonej zdolnosSci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankéw),

wyposazanie perondw w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare mozliwosci
zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazeréw jest zna-
Czaca oraz w miejscach wzmozonego korzystania z komunikacji miejskiej przez osoby o
obnizonej sprawnosci ruchowej, na najwazniejszych przystankach takze z podswietlang
informacjg pasazerska.

Pojazdy kupowane jako fabrycznie nowe bedg ponadto posiadac system przykleku z pra-

wej strony pojazdu, platforme uruchamiang przez kierowce umozliwiajgcg wjazd wozkiem in-

walidzkim i gtosowe zapowiedzi przystankow.
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W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazeréw (w tym niedowidzacych)
otoczenia pojazdéw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach
pojazdow, a w szczegolnosci naklejania ich w taki sposob, by catkowicie przystaniaty lub za-
krywaty widocznos¢ otoczenia dla pasazerdéw.

Petng funkcjonalnos¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztatto-
wanie przystankéw. Szczegodlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, ktére mozna uzyskac instalujgc w obrebie przystankow
krawezniki prowadzgce o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposéb kierujgce autobusy
niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujgce autobusy
zwiekszajg réwniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana do prze-
kroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania. Takie roz-
wigzania bedg zastosowane przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych zwigzanych z rozbu-

dowa lub modernizacjg uktadu drogowego Biategostoku.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku transportu publicznego w Biatymstoku i innych gminach ob-
stugiwanych przez biatostockg komunikacje miejska, przedstawiono na rysunku 37.

Gmina Gmina
Dobrzyniewo Juchnowiec
Duze Koscielny

Gmina Gmina
Suprasl Zabtudow

Miasto Biatystok

Poziom organizacji

Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miejskiej

Komunalne
Przedsiebiorstwo
Komunikacji
Miejskiej
Sp. z 0.0.

Komunalny
Zaktad
Komunikacyjny
Sp. z o0.0.

Poziom realizacji

Pasazerowie

Popyt

Legenda.
- Porozumienia miedzygminne -S‘W/adczen/e ustug

- Dopftata do ustug transportu miejskiego - Sprzedaz ustug
Rys. 37. Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego w Biatym-

stoku w 2013 r.

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Organizatorem Biatostockiej Komunikacji Miejskiej jest Prezydent Miasta Biategostoku,
ktérego zadania wykonuje Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miejskiej, bedgcy departamentem
Urzedu Miejskiego w Biatymstoku.

Wg stanu na dzien 15 grudnia 2013 r., biatostocka komunikacja miejska obstugiwata
6 jednostek administracyjnych, nalezacych do dwdch powiatow:
= Miasto Biatystok (miasto na prawach powiatu);
= cztery gminy miejsko-wiejskie: Choroszcz, Suprasl, Wasilkow i Zabtuddéw, poto-

Zzone w powiecie biatostockim;
= dwie gminy wiejskie: Dobrzyniewo Duze i Juchnowiec Koscielny, potozone w po-
wiecie biatostockim.

Pozostate gminy wchodzace w sktad Bialostockiego Obszaru Funkcjonalnego,
a mianowicie: Czarna Bialostocka, tapy i Turosn Koscielna, nie zawarly do tej pory
porozumien z miastem Biatystok o powierzeniu zadania organizacji publicznego transportu
zbiorowego.

Biatostocka Komunikacja Miejska jest technicznie i organizacyjnie przygoto-
wana do dzialania takze na obszarze tych gmin. Rozwigzania przyjete w systemie infor-
matycznym Biatostockiej Karty Miejskiej réwniez dostosowane sg do rozbudowy sieci komuni-
kacyjnej, pozwalajg bowiem na obstuge nawet czterech stref taryfowych (jest to juz praktyko-
wane na linii 106 do Borsukéwki w gminie Dobrzyniewo Duze).

Zadania organizatorskie Zarzadu Biatostockiej Komunikacji Miejskiej sg nastepujace:

1) inicjowanie, koordynowanie i kontrola prac zwigzanych z wdrazaniem, realizacjg oraz aktu-
alizacjg polityki transportowej, organizacjg i rozwojem miejskiego transportu zbiorowego;

2) analiza potrzeb przewozowych, badanie potokdéw pasazerskich, analiza istniejgcej sieci ko-
munikacji miejskiej, ustalanie standardéw obstugi, wprowadzanie zmian, wspOtpraca
z przewoznikami w zakresie budowania rozktadow jazdy;

3) przygotowywanie projektow uméw na ustugi zwigzane z funkcjonowaniem miejskiego
transportu zbiorowego, w tym formutowanie wymagan jakosciowych $wiadczenia ustug;

4) opracowywanie zatozen wspotpracy z sasiednimi gminami w zakresie polityki taryfowej,
doptat, utrzymania infrastruktury;

5) rozliczanie operatoréw z realizacji uméw, kontrola wykonywania uméw i utrzymywania
standardéw wykonywania ustug;

6) opracowywanie zatozen polityki cen przewozéw w komunikacji miejskiej, polityki taryfowej,
zasad dystrybuciji biletow;

7) opracowywanie propozycji przepisow porzadkowych dotyczacych przewozu oséb i bagazu
w Srodkach komunikacji miejskiej;
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8) prowadzenie spraw zwigzanych z zamawianiem i dystrybucjg biletéw, rozliczanie dystrybu-
toréw biletow;

9) organizowanie i prowadzenie kontroli biletowej, naktadanie optat dodatkowych, windykacja
naleznosci;

10) organizacja przewozu 0sob niepetnosprawnych;

11) wnioskowanie o uwzglednianie w pracach projektowych urzadzen stuzacych komunikacji
miejskiej, wnioskowanie o lokalizacje przystankéw i petli oraz wyposazenia infrastruktury
przystankowej;

12) utrzymywanie i rozwdj infrastruktury przystankowej, a takze prowadzenie spraw zwigza-
nych z aktualizacjg informacji przystankowej;

13) prowadzenie dziatan marketingowych w zakresie $wiadczonych ustug i programéw poprawy
jakosci komunikaciji;

14) opracowywanie i publikacja materiatéw informacyjnych, obstuga strony internetowej mia-
sta w zakresie publikacji informacji komunikatoéw dotyczacych komunikacji miejskiej;

15) opracowywanie zatozen wspotpracy z gminami sgsiednimi objetymi miejskim transportem
zbiorowym, organizowanym przez miasto Biatystok, w szczegdlnosci w zakresie polityki ta-
ryfowej, doptat oraz infrastruktury przystankowej;

16) przygotowywanie planéw rocznych i wieloletnich, kontrola realizacji budzetu, wnioskowanie
0 jego zmiane, sporzadzanie analiz i sprawozdawczosci z jego wykonania;

17) udziat w dziataniach zwigzanych z pozyskiwaniem Srodkéw finansowych z Unii Europejskiej,
instytucji miedzynarodowych i innych funduszy zewnetrznych;

18) inicjowanie i testowanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych;

19) eksploatacja systemoéw elektronicznych bedgcych wtasnoscig miasta Biatystok, inicjowanie
i koordynacja dziatan stuzacych integracji systemow informatycznych;

20) przyjmowanie i rozpatrywanie skarg, reklamacji i wnioskdw dotyczacych funkcjonowania
komunikacji miejskiej.

Przyporzadkowanie poszczegdlnych zadan organizatora do podmiotéw realizujgcych te
zadania w odniesieniu do przewozow organizowanych przez miasto Biatystok, przedstawiono

w tabeli 45.

Tab. 45. Podmioty realizujgce zadania organizatorskie w transporcie publicznym

w Bialymstoku — stan na 15 stycznia 2014 r.
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Zadanie organizatorskie

Podmiot
realizujgcy zadanie

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym
transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb
niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ru-
chowej

Zarzad Biatostockiej Komunikacji
Miejskiej w Urzedzie Miejskim
w Biatymstoku

1. Podejmowanie dziatan zmierzajacych do aktualizagcji
planu transportowego

2. Podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji ist-
niejgcego planu transportowego

Zarzad Bialostockiej Komunikacji
Miejskiej
we wspdtpracy z Zarzadem Drog
i Inwestycji Miejskich w Urzedzie
Miejskim w Bialymstoku

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
w zakresie:

- funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadko-
wych

- funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-bi-
letowego

Zarzad Bialostockiej Komunikacji
Miejskiej
we wspdtpracy z Zarzadem Drog
i Inwestycji Miejskich w Urzedzie
Miejskim w Bialymstoku

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
w zakresie korzystania z przystankow komunikacyjnych
oraz dworcow

Zarzad Biatostockiej Komunikacji
Miejskiej
we wspotpracy z Zarzadem Drog
i Inwestycji Miejskich w Urzedzie
Miejskim w Bialymstoku

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
w zakresie standardéw dotyczacych przystankéw komu-
nikacyjnych oraz dworcow

Zarzad Bialostockiej Komunikacji
Miejskiej
we wspotpracy z Zarzadem Drog
i Inwestycji Miejskich w Urzedzie
Miejskim w Bialymstoku

Okreslanie sposobu oznakowania przystankow oraz spo-
sobu oznakowania S$rodkéw transportu wykorzystywa-
nych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Zarzad Bialostockiej Komunikacji
Miejskiej w Urzedzie Miejskim
w Biatymstoku

Negocjacje stawek opfat za korzystanie przez operatorow
i przewoznikow z przystankow komunikacyjnych i dwor-
céw, ktdérych wiascicielem albo zarzadzajgcym nie jest
jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na
liniach komunikacyjnych na obszarze wiasciwosci organi-
zatora

Zarzad Biatostockiej Komunikacji
Miejskiej w Urzedzie Miejskim
w Biatymstoku

Okreslanie przystankow komunikacyjnych i dworcow, kto-
rych wiascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samo-
rzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i
przewoznikow oraz warunkdw i zasad korzystania z tych
obiektow

Rada Miasta Biategostoku
Wykonawca uchwaty:

Zarzad Biatostockiej Komunikacji
Miejskiej w Urzedzie Miejskim
w Biatymstoku
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Zadanie organizatorskie

Podmiot
realizujgcy zadanie

Uzgadnianie zasad korzystania z przystankéw komunika-
cyjnych i dworcow, ktérych wihascicielem lub zarzadzaja-
cym jest jednostka samorzadu terytorialnego

Zarzad Biatostockiej Komunikacji
Miejskiej w Urzedzie Miejskim
w Biatymstoku

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowa-
dzacego do zawarcia umowy o Swiadczenie ustug w za-
kresie publicznego transportu zbiorowego

Zarzad Bialostockiej Komunikacji
Miejskiej w Urzedzie Miejskim
w Biatymstoku

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie pu-
blicznego transportu zbiorowego

Prezydent
Miasta Bialegostoku

Ustalanie optat za przewoz oraz innych optat, o ktdrych
mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo prze-
wozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z pdzn. zm.8),
za ustuge Swiadczong przez operatorow w zakresie pu-
blicznego transportu zbiorowego

Rada Miasta
Biategostoku

1. Ustalanie sposobu dystrybucji biletéw za ustuge
Swiadczong przez operatorow w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego

2. Dystrybucja biletow

3. Pobieranie opfat dodatkowych

4. Egzekucja naleznosci za jazde bez waznego biletu

Zarzad Biatostockiej Komunikacji
Miejskiej we wspdtpracy
z Departamentem Rachunkowosci
w Urzedzie Miejskim w Bialym-
stoku

Zrodto: opracowanie wiasne.

Skoncentrowanie wiekszosci zadan organizatorskich w Zarzadzie Biatostockiej Komuni-

kacji Miejskiej w ramach Urzedu Miejskiego, jest dla miasta Biategostoku rozwigzaniem prawi-

dtowym, umozliwiajgcym efektywne ksztattowanie oferty przewozowej i jej dostosowywanie

do preferencji i zachowan transportowych mieszkancoéw. Zakres zadan realizowanych przez

Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miejskiej takze nalezy uzna¢ za odpowiadajgcy rozwigzaniom

standardowym.

Wg stanu na dzien 15 stycznia 2014 r., Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miejskiej wyko-

rzystywat do realizacji ustug przewozowych trzech operatoréw — KZK Sp. z 0.0., KPK Sp. z o.0.

oraz KPKM Sp. z 0.0., ktdrych wytgcznym udziatowcem jest Miasto Biatystok. Operatorzy ci

petnig role podmiotu wewnetrznego w rozumieniu prawodawstwa europejskiego i krajowej

ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
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Umowy, dotyczace $wiadczenia przez operatoréw ustug przewozowych, zawarte zostaty
w dniu 1 grudnia 2009 r. na okres 10 lat3!. Zadania wypetniane przez podmioty wewnetrzne
to, m.in. $wiadczenie ustug:
= publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez miasto Biatystok — na podstawie
aktualnego rozktadu jazdy;

= publicznego transportu zbiorowego w zakresie rezerwy przewozowej;

= publicznego transportu zbiorowego w razie nadzwyczajnej potrzeby krotkoterminowego
zwiekszenia ilosci przewozow;

= sprzedazy i dystrybucji w pojazdach biletéw — w postaci papierowej lub na nosnikach elek-
tronicznych.

Z tytutu wykonywania powierzonego zadania operatorzy otrzymujg rekompensate, okre-
$long w trybie przepiséw Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 23.10.2007 r.

W okresie objetym planem dopuszcza sie, o ile wystgpig takie potrzeby, wprowadzenie
innego operatora (lub operatoréw) na czesc linii komunikacyjnych, po przeprowadzeniu odpo-

wiednich postepowan, okreslonych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Zakres integracji transportu publicznego w Biatymstoku i gminach, z ktérymi miasto Bia-
tystok podpisato porozumienia dotyczace wspdinej organizacji publicznego transportu zbioro-
wego, zdeterminowany bedzie postawg gmin odnosnie zakresu funkcjonowania komunikacji
publicznej na ich terenie. Integracja wewnetrzna miejskiego transportu publicznego bedzie
dotyczy¢:

» petnej koordynacji rozktaddw jazdy w catej sieci komunikacji miejskiej;

* integracji informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéw komunikacji publicznej,
z uwzglednieniem takze informacji o odjazdach autobusdéw i pociggéw regionalnych
na przystankach przesiadkowych (np. przy ul. Henryka Sienkiewicza i zlokalizowanych przy
dworcu PKP oraz dworcu regionalnej komunikacji autobusowej) i internetowej wyszuki-
warki potgczen, obejmujgcej ustugi transportu miejskiego i regionalnego;

» systemow inteligentnego sterowania ruchem drogowym, utatwiajgcych przesiadanie sie na
przystankach weztowych (sprzyjajgce przesiadkom cykle sygnalizacji Swietlnej).

31 Uchwaly Rady Miejskiej Biategostoku w sprawie powierzenia zadan wtasnych gminy w zakresie lokal-
nego transportu zbiorowego z dn. 18.11.2009 r.: nr XLVIII/607/09 — dotyczgca KPK Sp. z o.0.,
nr XLVIII/608/09 — dotyczgca KPKM Sp. z 0.0. i nr XLVIII/609/09 — dotyczgca KZK Sp. z o.0.
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Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miejskiej podjat proby integracji taryfowej komunikacji
miejskiej z przewozami kolejowymi, kierujac propozycje takiej integracji do Podlaskiego Za-
ktadu Przewozdw Regionalnych. Zaproponowano konkretne rozwigzania w oparciu o wykorzy-
stanie Biatostockiej Karty Miejskiej — z propozycjq biletu kolejowego , dopisanego” na karcie do
biletéw miejskich oraz propozycjg jednolitej, zintegrowanej taryfy strefowej, w ktdrej podziat
zaptaconej przez pasazera kwoty nastepowatby pomiedzy organizatoréw transportu wedtug
okreslonego klucza.

Wobec braku pozytywnych doswiadczen krajowych integracji taryfowej poza duzymi
aglomeracjami, do 2020 r. nie przewiduje sie integracji taryfowo-biletowej transportu miej-
skiego i regionalnego. Nie oznacza to jednak, ze nie nalezy kontynuowac prac zmierzajgcych
do wprowadzenia w zycie rozwigzan integracyjnych, w szczegdlnosci z wykorzystaniem funk-
cjonalnosci jakg zapewnia Biatostocka Karta Miejska. Prace takie nalezy podjaé w zakresie
integracji rozktadéw jazdy i integracji taryfowej z lokalng komunikacjg autobusowg oraz kon-
tynuowac z jednostkami publicznego transportu zbiorowego kolejowego.

Miejski transport zbiorowy i regionalny kolejowy transport pasazerski muszg wspotpra-
cowad, gdyz podroze realizowane za posSrednictwem kolei, kontynuowane sg z wykorzystaniem
$rodkow transportu miejskiego (majg charakter komplementarny). W rezultacie, ucigzliwos¢
przesiadki z pociggu do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych pofaczen publicznego
transportu zbiorowego w sasiedztwie przystankow lub stacji kolejowych, wzglednie brak petnej
koordynacji rozktadéw jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych rodzajach transportu.
Wspodtpraca w tym zakresie spowoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Integracja transportu miejskiego i regionalnego wymaga podjecia niezbednych inwesty-
qji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla dogodnego przesiadania sie pomiedzy trans-
portem regionalnym i zbiorowym. Miasto Biatystok podjeto juz konkretne dziatania zmierzajace
do uruchomienia centrow przesiadkowych integrujgcych komunikacje miejska i regionalng, bu-
dujgc wezty przesiadkowe w rejonie skrzyzowania ulic Henryka Sienkiewicza i al. Jézefa Pit-
sudskiego.

Podstawowymi zadaniami inwestycyjnymi w obszarze integracji roznych srodkéw trans-
portu pasazerskiego w okresie planowania beda:
= przygotowania do realizacji intermodalnego, zintegrowanego dworca kolejowo-autobuso-

wego — w rejonie obecnych dworcéw kolejowego i autobusowego;
= modernizacja linii kolejowej Warszawa — Biatystok — Sokdtka, w ramach sieci TEN-T i re-

mont zwigzanych z nig dworcow kolejowych;
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= przeprowadzenie dalszych prac analitycznych — w zaleznosci od wyboru trasy linii w ramach
sieci TEN-T, zmierzajgcych do oceny zasadnosci uruchamiania kolejowej komunikacji aglo-
meracyjnej.

Wszelkie dziatania zmierzajgce do integracji komunikacji regionalnej lub aglomeracyjnej,
kolejowej i autobusowej z komunikacjg miejskg, wymagajg wspdtdziatania samorzgdéw gmin-
nych, powiatowych i wojewddzkiego, w zaleznosci od rejonu funkcjonowania takiej komunika-
cji. Nadrzednym celem negocjacji powinno by¢ wdrozenie zasady zréwnowazonego rozwoju
transportu ze zwiekszaniem roli transportu zbiorowego zastepujgcego — tam gdzie to mozliwe
— transport indywidualny komunikacjg miejska.

Dworce i wezty przesiadkowe bedg skupiaty mozliwie wszystkich przewoznikéw regional-
nych i miedzyregionalnych, bedg tez istotnym punktem startowym dla komunikacji lokalnej
oraz miejscem dogodnych przesiadek dla pasazeréw do i z komunikacji miejskiej. Lokalizacja
weztow przesiadkowych i dworcow autobusowych oraz kolejowego, a takze ich skomunikowa-
nie z komunikacjg miejska, bedzie zapewniac przesiadke w mozliwie najkrétszym czasie — wraz
z szybkim i bezkolizyjnym przemieszczaniem sie pasazeréw pomiedzy réznymi Srodkami trans-
portu. Dworzec intermodalny, wyposazony w petng informacje pasazerska, dotyczacg wszyst-
kich rodzajow transportu publicznego, stanowi¢ bedzie znaczne ufatwienie w podrdézach
do i z Biategostoku.

Uzupetnieniem dziatan inwestycyjnych, prowadzacych do integracji podsysteméw trans-
portowych, bedzie budowa parkingéw w systemie Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride, przy-
legtych do przystankéw korcowych linii autobusowych I i II kategorii oraz wybranych weztéw
przesiadkowych. Planowane jest zlokalizowanie takich parkingdw poza obszarem $rédmiescia,
przy drogach wlotowych o duzym ruchu wjezdzajgcych do miasta samochoddw osobowych.

Dla uzyskania pozytywnego efektu integracji réznych rodzajéw transportu: kolejowego,
miejskiego i autobusowego komercyjnego lokalnego, regionalnego i dalekobieznego, nie-
zbedne jest wspdlne dazenie do osiggniecia przez wszystkich uczestnikow efektu synergii —
z korzyscig dla pasazerow. Wiekszo$¢ miast majgcych aspiracje aglomeracyjne dazy do stwo-
rzenia utatwien dla pasazera — poprzez uruchamianie wspdlnych biletéw aglomeracyjnych dla
wielu przewoznikéw, w tym kolejowych (Trojmiasto) lub znaczne rozszerzanie zakresu funk-
cjonowania komunikacji miejskiej w aglomeracji (Warszawa, Lublin).

Proponowane w Biatymstoku rozwigzania sg zgodne z zasadami ksztattowania polityki
zrOwnowazonego rozwoju transportu publicznego. Szczegodlnie istotne jest zintegrowanie ko-
munikacji regionalnej w rejonie dworcow i weztdw przesiadkowych w rejonie ul. Henryka Sien-

kiewicza i al. Jézefa Pitsudskiego, co najmniej w zakresie petnej informacji dla pasazera.
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Zestawienie dziatan integracyjnych, ktorych realizacja jest proponowana do 2020 r.
przedstawiono w tabeli 46.

Tab. 46. Dzialania majace na celu integracje transportu zbiorowego

Zakres integracji Sposob realizacji Termin

= aktualizacja i utworzenie mapy wszystkich przystankow 2015
transportu miejskiego i regionalnego na obszarze gmin, w
ktérych funkcjonuje komunikacja miejska

= modernizacja stron internetowych z ufatwieniem nawigacji,

rozktadami przystankowymi dla réznych rodzajow komuni- 2016
Integracja informa- kacji publicznej, wskazanie miejsc przesiadek
cji o ustugach = uruchomienie wspdlnej informacji internetowej o ustugach

transportu miejskiego i regionalnego wraz z profesjonalng 2017
wyszukiwarkg potaczen obejmujacg obydwa rodzaje trans-
portu, po doprowadzeniu do skoordynowania rozktadow
jazdy w weztach przesiadkowych

= przygotowanie wykazu przystankow weztowych i uznanych
za priorytetowe 2015

= wprowadzenie dynamicznej informacji, na wszystkich przy-
stankach weztowych i priorytetowych, o rzeczywistych od- 2015
jazdach pojazdéw, w tym w weztach przesiadkowych dla ko- | -2017
munikacji miejskiej i regionalnej

= uruchomienie systeméw inteligentnego sterowania ruchem 2015
drogowym, utatwiajgcych przesiadanie sie na przystankach
weztowych

Wezly i przystanki
przesiadkowe

= doprowadzenie do integracji rozktadow jazdy w weztach
przesiadkowych w ramach komunikacji miejskiej oraz komu- | 2015
nikacji miejskiej i regionalnej
* budowa parkingéw integrujgcych transport zbiorowy i indy- 2015
widualny w rejonie przystankéw weztowych lub w poblizu | _7019
linii Ii II kategorii na obrzezach miasta

= integracja informacji pasazerskiej dotyczacej kolei oraz au-

Zintegrowany dwo- tobusow komunikacji regionalnej i miejskiej 5015

rzec kolejowo-auto- | « przebudowa rejonu dworca majaca na celu integracje 2019

busowy wszystkich $rodkdw transportu, w tym kolei i stworzenie
centrum dogodnych przesiadek

Zrodto: opracowanie wiasne.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy, pozadany poziom ustug w przekroju poszczegolnych postulatéow przewozo-

wych w 2020 r. przedstawiono w tabeli 47.

Tab. 47. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegoinych

postulatow przewozowych w 2020 r.

AEEEEL Pozadany przejaw realizacji do 2020 r.
przewozowy
zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasaze-
i row potgczen bezposrednich, wynikajacych z badan preferencji pasazeréw ko-
B:az’p’osred- munikacji miejskiej
niosc

objecie komunikacjg miejskg przylegtych miejscowosci i wybranych miejsco-
wosci w obszarze do 10 km od granic miasta — w jak najwiekszym zakresie

Czestotliwosc

wprowadzenie petnej koordynacji rozktaddw jazdy w catej sieci komunikacyj-
nej — z ustalonymi taktami czestotliwosci, zaleznymi od kategorii linii i pory
dnia

wprowadzenie petnej rytmicznosci odjazdow pojazdow réznych linii, obstugu-
jacych wspdlnie ciggi komunikacyjne

stworzenie miejsc szybkich przesiadek w waznych weztach

wprowadzenie priorytetow dla komunikacji miejskiej we wszystkich koryta-
rzach wysokiej jakosci obstugi komunikacji miejskiej

ewentualne utworzenie linii midibusowych o lokalnym charakterze — o akcep-
towalnej czestotliwosci

Dostepnosc

utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankow na km?

uzyskanie do 2020 r. wytacznie niskiej podtogi w transporcie miejskim, w tym
takze podmiejskim

co najmniej utrzymanie obecnego udziatu przystankdow wyposazonych w wiaty
w Biatymstoku oraz zwiekszenie tego udziatu na obszarze podmiejskim
systematyczne wyposazanie wiat w podswietlang informacje pasazerska

wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankow w krawezniki na-
prowadzajgce, utatwiajgce zatrzymanie pojazdéw bezposrednio przy krawedzi
jezdni

wprowadzenie catodobowych punktéw sprzedazy biletdw komunikacji miej-
skiej
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Postulat
przewozowy

Pozadany przejaw realizacji do 2020 r.

Informacja

rozszerzenie zakresu dynamicznej informacji przystankowej, informujgcej
0 rzeczywistych odjazdach pojazdéw — o dworce i wszystkie przystanki we-
ztlowe

wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu miejskiego
i regionalnego w Internecie (z uwzglednieniem telefondw komdrkowych) oraz
na przystankach weztowych, w tym w rejonie dworca kolejowego i autobuso-
wego

doposazenie pojazdow w system dynamicznej informacji pasazerskiej (tablice
elektroniczne: boczna, wewnetrzna z przebiegiem trasy i wewnetrzna podsufi-
towa) i zapowiedzi glosowe

kompletna informacja o przesiadkach na srodki transportu regionalnego w we-
ztach przesiadkowych

Koszt

utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletdw okresowych do jednorazo-
wych, z mozliwoscig zwiekszenia cenowej atrakcyjnosci biletu okresowego

zwiekszenie asortymentu biletow

przeprowadzenie przetargéw na wybrane linie lub segmenty sieci — z dopusz-
czeniem firm matych i Srednich

Niezawodnos¢

uzyskanie wskaznika realizacji rozktadu jazdy, mierzonego liczbg wykonanych
kurséw powyzej 99,9%

sukcesywna wymiana taboru autobusowego, utrzymanie $redniego wieku ta-
boru ponizej 8 lat

Predkos¢

utrzymanie co najmniej obecnego, $redniego poziomu predkosci komunikacyj-
nej dla sieci autobusowej

wprowadzenie priorytetow dla transportu publicznego w ruchu ulicznym w ko-
rytarzach wysokiej jakosci obstugi komunikacji miejskiej

zapewnianie adekwatnych do rzeczywistosci, rozktadowych czasow jazdy, roz-
nicowanie czaséw jazdy w poszczegdlnych godzinach i dniach tygodnia —w za-
leznosci od mozliwosci technicznych taboru oraz ruchu ulicznego

Punktualnos¢

udziat odjazdéw opdznionych powyzej 3 min do 10%
udziat kurséw przyspieszonych powyzej 1 min do 1%

state wykorzystywanie systeméw pomiarowych do kontroli punktualnosci oraz
do dostosowania rozktadowych czasow przejazdu do realiéw ruchu (wydtuza-
nie lub skracanie czaséw przejazdéw na odcinkach sieci ulicznej o zmiennych
warunkach ruchowych, z uwzglednieniem zmiennosci czasu przejazdu w roz-
nych porach doby)

Rytmicznos¢

wprowadzenie zasady rytmicznej obstugi gtdwnych ciggdw komunikacyjnych,
realizowanej wspodlnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do kon-
strukcji rozktaddw jazdy

petna synchronizacja linii w skali catej sieci komunikacji miejskiej
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Aralkl: Pozadany przejaw realizacji do 2020 r.

przewozowy
= systematyczna wymiana najstarszego taboru
= uzyskanie wskaznika przecietnego wieku taboru autobusowego do 8 lat
= nieprzekraczanie maksymalnego zapetnienia 70 osob w pojazdach standardo-
wych i 100 osdb — w przegubowych
Wygoda = dodatkowe wyposazenie pojazdéw zapewniajgce wygode i bezpieczenstwo po-

drozowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, monitoring przestrzeni pa-
sazerskiej z rejestracjg obrazu

= uzyskanie 100% udziatu pojazddw niskopodtogowych

= dostosowanie przystankdw do potrzeb komunikacji miejskiej (perony, wiaty,
zatoki), lokalizacja nowych i zmiany lokalizacji w miare potrzeb

Zrodto: opracowanie wiasne.

Do 2020 r. pojazdy realizujgce ustugi publicznego transportu zbiorowego powinny spet-
nia¢ nastepujgce wymogi jakosciowe (cze$¢ z tych wymogdw jest juz obecnie spetniana —
nalezy je utrzymac):
= jednolite barwy miejskie;

» niska podtoga (bez progéw poprzecznych wewnatrz — nie dotyczy midibuséw) i klimatyza-
Cja przestrzeni pasazerskiej;

» platforma ufatwiajgca wjazd osobom niepetnosprawnym na wézkach inwalidzkich;

= system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku — dotyczy
autobusow;

» urzadzenia umozliwiajgce nabycie biletu w autobusie;

= kasowniki wielofunkcyjne (dostosowane do biletdw elektronicznych);

= system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujacy takze pojazd na tablicach przy-
stankowej informacji dynamicznej,

= tablice elektroniczne wewnetrzne i zewnetrzne, pokazujgce kierunek i trase jazdy;

= glosowe zapowiedzi przystankdéw;

* monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu.

Zapewnienie rzeczywistej rytmicznosci funkcjonowania transportu miejskiego w Biatym-
stoku, wymaga powigzania sfery zarzgdzania ruchem ulicznym z realizacjg rozktadéw jazdy
przez autobusy. Poza priorytetem przyznawanym na trasie przejazdu, co do zasady, wszystkim
pojazdom miejskiego transportu zbiorowego (pasy wytgcznego ruchu, $Sluzy, itp.), pojazdy
opdznione powinny uzyskiwac wiekszy priorytet w przejezdzie przez skrzyzowania z sygnaliza-
Cja $wietlng niz pojazdy punktualne. Analogicznie, sygnalizacja $wietlna moze opdzniac prze-

jazd pojazdom przyspieszonym w stosunku do rozktadu jazdy.
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Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozowych
zostang one poddane cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od or-
ganizatora i operatoréw. Organizatorowi przewozow zapewniona zostanie mozliwos¢, w uza-
sadnionych przypadkach, szkolenia kierowcdéw operatordw — w zakresie znajomosci taryfy i
zasad obstugi pasazeréw. Szkolenia te bedg zakonczone egzaminami kierowcéw w objetym
nimi zakresie, ze szczegdlnym naciskiem na zasady postepowania w sytuacjach konfliktowych
i obstuge pasazeréw niepetnosprawnych.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

W zwigzku z wejsciem w zycie postanowien Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktaddw jazdy, od 1 marca
2013 r. gminy zobowigzane sg do realizacji okreslonych funkcji z zakresu systemu informacji
o transporcie publicznym dla pasazeréw. Zobowigzanie to dotyczy wszystkich drogowych prze-
wozow 0sob realizowanych na obszarach gmin, a nie tylko przewozéw organizowanych przez
nie we wiasnym zakresie.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac¢ na najnowszych rozwigzaniach tech-
nologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, miesz-
kania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych moga tych informacji potrzebowac. Tra-
dycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane przez roz-
wigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majace wiekszy zasieg oddziaty-
wania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu migjscach, rowniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozktady
jazdy rozmieszczane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach, a zwtasz-
cza wszedzie dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadzer mobilnych). Informacja ta
powinna by¢ czytelna i tatwa w obstudze takze dla 0s6b majacych na co dzien mniejszy kontakt
z tg formg komunikacji miedzyludzkiej.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. podanie do publicznej
wiadomosci informacji niezbednych do administrowania systemem informacji dla pasazera oraz
zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na przystanku lub dworcu, ktérego gmina
jest wiascicielem lub zarzadzajgcym. W zamian za udostepnianie informacji o ofercie przewo-
zowej, gmina ma prawo pobiera¢ opfaty.

Opisane zobowigzanie stanowi przestanke formalng zorganizowania przez gminy sys-
temu informacji dla pasazeréw — internetowego i dworcowo-przystankowego — w sposéb zin-
tegrowany, obejmujacy cafg oferte transportu publicznego na ich obszarze, tj. przewozéw or-

ganizowanych przez gminy i we wtasnym zakresie przez przewoznikdw.
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W zwigzku z powyzszym, docelowy system informacji dla pasazeréw, bedzie obejmowac:
kompleksowa, zintegrowang informacje na przystankach:
- uwzgledniajacg rozktady jazdy w formie wydrukdw — z informacjg o przebiegu trasy
i kolejnymi godzinami odjazdu;
- przygotowang wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla przewozéow
organizowanych przez gmine, jak i we wiasnym zakresie przez przewoznikdw;
-z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg o wielko$ci umozliwiajgcej
odczytanie nazwy z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;
- na wybranych i nowych przystankach wyposazonych w wiaty z jej pod$wietleniem
w okresach ztej widocznosci;
- na przystankach weztowych rozbudowang o mapy lub schematy sieci komunikacyjnej
— z lokalizacjg przystankéw i innych dogodnych miejsc do przesiadania sie;
informacje w pojazdach: wyswietlacze lub monitory wewnetrzne, prezentujgce catg trase
przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z informacjg o odstepstwach,
zmianach trasy i miejscach dogodnych przesiadek, informacja o optatach, ulgach, regula-
min przewozu oraz zapowiedzi gtosowe przystankow;
dynamiczng informacje pasazerska, obejmujacg wyswietlacze z rzeczywistym czasem
do odjazdu najblizszych pojazdéw, lokalizacje pojazddw na mapie miasta lub mapie sieci
komunikacyjnej — czytelng dla przecietnego pasazera — z informacjg o odstepstwach
od rozktadu jazdy, zmianach trasy itp., z mozliwoscig wyswietlania komunikatow i mozli-
woscig wyswietlania tabliczek przystankowych nawet tam, gdzie nie ma i nie bedzie wy-
Swietlaczy zewnetrznych, a docelowo, w ramach integracji systeméw informacyjnych —
z lokalizacjg pojazdéw komunikacji pasazerskiej innych niz komunikacja miejska;
zintegrowang informacje w Internecie i w telefonach komorkowych, uwzgledniajgcg wy-
szukiwarke potgczen, godziny odjazdow i przyjazddw, czasy przejazdu, schematy lub mapy
sieci komunikacyjnej, wyprzedzajgcg informacje o planowanych zmianach w ofercie prze-
wozowej oraz prostg w obstudze wyszukiwarke rozktaddw dla linii i przystanku, mozliwosc¢
wydruku rozktadu jazdy i tabliczki przystankowej;
portal pasazera na stronach internetowych wszystkich gmin — z petng informacjg o opta-
tach, ulgach, regulaminie przewozow i stosowanych procedurach.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-

wigzanym z nim, pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, organizatorzy publicznego

transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) beda gromadzili wszystkie informacje o

ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je w weztach przesiadkowych.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne, stanowi znaczaca
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancéw. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrézy zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwiekszym stopniu na ograniczenie
zanieczyszczen emitowanych do $rodowiska przez ruch pojazdéw. Zaktadajgc, ze w miescie
wielkosci Biategostoku, w godzinach szczytu napetnienie w autobusie wynosi 60 0sob oraz ze
w jednym samochodzie osobowym podrézuje Srednio 1,2 osoby, mozna zatozy¢, ze na jeden
autobus przypada az 50 samochoddw osobowych. Komunikacja miejska istotnie zmniejsza
ruch drogowy do miejsc pracy, czy tez do centrum miasta, co wprost przektada sie na obnizenie
emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem ochrony $rodowiska w miescie.
Najwazniejszym dziataniem wiadz samorzadowych bedzie wprowadzanie réznego ro-
dzaju zachet i priorytetéw dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla trans-
portu indywidualnego, aby jak najwieksza liczba podréznych decydowata sie na korzystanie
z komunikacji miejskiej. Zrownowazony rozwdj — to ksztattowanie transportu miejskiego w spo-
s6b minimalizujgcy jego negatywny wptyw na srodowisko i mieszkancéw. Skuteczne wdrazanie
zrownowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatan ograniczajgcych zapotrzebowanie na
transport — poprzez odpowiednig polityke przestrzenna, rozwdj nowych technologii oraz pro-
mowanie publicznego transportu zbiorowego.
Kierunki rozwoju transportu publicznego w Biatymstoku i gminach oSciennych sg podpo-
rzgdkowane strategii zrdwnowazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztattowania polityki ko-
munikacyjnej.
Determinantami okreSlajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Biatymstoku
i gminach, ktdre podpisaty z miastem porozumienia oraz innych, z ktérymi ewentualnie poro-
zumienia zostang podpisane w przysztosci, s3:
= prognozy popytu dla tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne,
spoteczne i gospodarcze, zrédfa ruchu, ochrone Srodowiska, dostep do infrastruktury
(p. 2.7.-2.12. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne, scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gmin przywotane w p. 2.5. planu
transportowego;

= przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta

i gmin, zwlaszcza opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;
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= zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach stra-
tegicznych;

= uwarunkowania wynikajgce z ochrony srodowiska naturalnego (p. 2.10. planu transporto-
wego);

= zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej (p. 2.11. planu transportowego).

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrdwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujgcych utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez wpro-
wadzenie przywilejow w ruchu dla komunikacji zbiorowej (miejskiej) oraz rozwazne ogranicze-
nie ruchu pojazdéw indywidualnych, zwtaszcza w Scistym centrum miasta.

W Biatymstoku i okolicznych gminach bedzie popularyzowana komunikacja miejska oraz
komunikacja rowerowa, jako alternatywa dla komunikacji zbiorowej i samochodowej komuni-
kacji indywidualnej. Komunikacja piesza i rowerowa to najmniej ucigzliwe dla Srodowiska formy
przemieszczania, ponadto stanowig one uzupetnienie komunikacji miejskie;j.

Rozwoj ruchu rowerowego do poziomu powyzej 5% udziatu w ruchu wewnatrzmiejskim,
wymaga budowy i wydzielenia systemu tras rowerowych, pozwalajgcych na wygodne i bez-
pieczne poruszanie sie po miescie, umozliwiajgce dotarcie do wszystkich istotnych celéw ruchu.
Dziatania te sg realizowane w Biatymstoku i okolicznych gminach, wprowadzajac taki system
do codziennej praktyki funkcjonowania réznych rodzajéw transportu na obszarze objetym pla-
nem.

W zakresie promocji ruchu rowerowego, w okresie planistycznym przewiduje sie:

budowe parkingdw rowerowych w systemie Bike&Ride;
= uruchomienie w 2014 r. Biatostockiej Komunikacji Rowerowej BiKeR.
W zakresie promocji ruchu pieszego planuje sie nastepujgce dziatania:

» likwidacje barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych;

=  tworzenie dogodnych, najkrotszych drég dla pieszych — oddzielonych od ucigzliwosci ruchu
miejskiego — wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciggéw pieszych;

*  ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggéw pie-
szych;

» lokalizacje dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankdw komunikacji miej-
skiej;

*  tworzenie ciggdw pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktérych piesi mie-

liby pierwszenstwo w ruchu.
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Istotnym kierunkiem rozwoju Biatostockiej Komunikacji Miejskiej bedzie jej integracja
w ramach catego systemu transportu publicznego (obejmujgcego réwniez przewozy kolejowe
i inne niz komunikacja miejska przewozy drogowe) na obszarze miasta i okolicznych gmin.

Integracja systemdw transportowych obejmie:

»  poziom infrastruktury — poprzez koncentracje przystankéw w ramach funkcjonalnych we-
ztéw, pozwalajacych na szybka i wygodng przesiadke;

»  poziom rozktadéw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych oraz
poprzez koordynacje taryfowa.

Miasto Biatystok wspdlnie z gminami, ktére podpisaty porozumienia, powinno dgzy¢
do maksymalizacji zakresu koordynacji roznych rodzajoéw transportu na wszystkich wymienio-
nych poziomach.

Utworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych pomiedzy regionalnym transportem
kolejowym, lokalnym i regionalnym transportem autobusowym oraz komunikacjg miejskg, sta-
nowi szanse rozwoju wszystkich systemow transportu publicznego. Zintegrowany wezet prze-
siadkowy powinien zapewni¢ co najmniej jak najkrotsze i bezposrednie, i mozliwie krotkie
przejscie pomiedzy roznymi rodzajami Srodkéw transportu (najlepiej w systemie door-to-door)
oraz brak barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla 0séb niepetnosprawnych. Wymienione
funkcje beda spetniaty budowane wezly przesiadkowe w centrum miasta. Docelowo, wezty te
bedg wyposazone w petne zadaszenie — na catej trasie przemieszczania sie pasazerow w ich
obrebie — zintegrowane architektonicznie z otoczeniem.

W celu uzyskania zatozonych w niniejszym planie korzystnych rezultatéw, wynikajgcych
z zasad zrownowazonego rozwoju transportu publicznego, wiasciwe jest nie tylko utrzymanie
zintegrowanej oferty taryfowo-biletowej ale i jej rozwdj — w kierunku objecia nig mozliwie
duzej liczby przewoznikdw, w tym szczegdlnie $wiadczacych ustugi w komunikacji regionalnej,
obejmujacej okoliczne gminy. Dziatanie takie ma zastgpi¢ tworzenie przez rdznych organizato-
row systemow odrebnych.

Obecny system odrebnych taryf i informacji o ustugach, bardzo utrudnia zorientowanie

sie w dostepnej ofercie przewozowej w transporcie publicznym potencjalnym pasazerom.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od oferowanej
podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikdw. W okresach spadkow
liczby pasazeréw nalezy przyja¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi komuni-
kacyjnej miasta, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego w wyniku
jego zbyt niskiej atrakcyjnosci, a przez to — do kongestii uktadu drogowego miasta wskutek
niekontrolowanego wzrostu komunikacji indywidualnej — samochoddw osobowych. Dostep-
nosS¢ transportu indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc
parkingowych w poblizu zrédet i celdow podrdzy. Znaczne zmniejszanie poziomu ustug przewo-
zowych w transporcie publicznym poza okresami szczytdw przewozow prowadzi zwykle do
znacznego wzrostu kosztow jednostkowych (kosztdw wozokilometra).

W okresie planowania (do 2020 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Utworzone bedg wszystkie zaktadane korytarze objete priorytetami dla komunikacji miej-
skiej.

2. Trasy linii komunikacji autobusowej mogg ulega¢ modyfikacji w zaleznosci od zmieniaja-
cych sie potrzeb pasazeréw i zmieniajgcych sie celdw podrdzy.

3. Przeprowadzona zostanie optymalizacja eksploatacyjna oferty przewozowej, obejmujaca
modyfikacje tras linii i rozktadow jazdy — w oparciu o analizy wykorzystania poszczegdlnych
kursow i linii oraz dane z systemu Biatostockiej Karty Miejskie;j.

4. Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie petna koordynacja rozktadow jazdy
w skali catej sieci komunikacyjnej.

5. Kolejnym waznym zadaniem w zakresie integracji bedzie koordynacja rozktadéw jazdy
roznych rodzajow komunikacji publicznej, a docelowo takze przewoznikéw komercyjnych,
$wiadczacych ustugi na obszarze objetym planem transportowym.

6. Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaktada w okresie
planowania utrzymanie odptatnosci na poziomie przynajmniej 50%, z utrzymaniem prefe-
rencji dla pasazeréw stale korzystajgcych z komunikacji miejskiej — nabywajacych bilety

okresowe.
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10.

11.

W celu optymalizacji oferty przewozowej i prawidtowego ustalenia linii I i II kategorii, nie
rzadziej niz co 4 lata przeprowadzone bedg analizy danych wynikajacych z systemu zlicza-
nia pasazeréw i z systemu karty elektronicznej (logowanie sie w pojezdzie) oraz analizo-
wana bedzie wiezba podrdzy.

Analizy takie powinny by¢ przeprowadzane dla okreséw marzec — kwiecien oraz pazdzier-
nik — listopad, w petnym przekroju tygodnia, wszystkich linii i kurséw, a takze poréwnaw-
czo — dla wybranych okreséw mniejszego popytu (okres wakacji, Swieta).

Corocznie, w analogiczny sposob, przeprowadzane bedg analizy przychodowosci segmentu
linii podmiejskich — na potrzeby rozliczen z gminami o$ciennymi.

Rytmicznie — co 7-10 lat — prowadzone bedg badania marketingowe preferencji i zachowan
komunikacyjnych mieszkafncow.

Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojaz-
déw w zaleznosci od ich pojemnosci pasazerskiej, bedg konstruowane w dostosowaniu do
wynikdw analiz potrzeb przewozowych i popytu, rentownosci poszczegdlnych kurséw i linii
oraz badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw. Ewentualna przebu-
dowa uktadu tras linii, prowadzaca do zwiekszenia liczby podrézy z przesiadkami, podpo-
rzgdkowana zostanie zasadzie niepogarszania oceny jakosci Swiadczonych ustug.
Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzglednia¢ potrzeby oséb nie-
petnosprawnych oraz bedg zmniejsza¢ negatywne oddziatywanie transportu publicznego
na $rodowisko. Preferowane bedg zakupy taboru spetniajgcego najwyzsze normy czystosci
spalin, z napedem hybrydowym lub elektrycznym.

Planowanie oferty przewozowej w zakresie rozktadow jazdy zostanie podporzgdkowane

zasadzie kategoryzacji poszczegdlnych linii wzgledem czestotliwosci modutowej, obowigzujacej

w okreslonych porach doby (i rodzajach dni tygodnia). Wprowadzone zostang cztery kategorie

linii.

Planowanie oferty przewozowej w zakresie rozktadow jazdy zostanie podporzgdkowane

zasadzie kategoryzacji poszczegdlnych linii wzgledem czestotliwosci modutowej, obowigzujacej

w okreslonych porach doby (i rodzajach dni tygodnia). Utrzymane zostang zasady kategoryza-

cji linii. Docelowo wprowadzone bedg cztery kategorie linii:

linie priorytetowe (I kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig podwojong w stosunku do
ustalonej w danej porze dla sieci komunikacyjnej czestotliwosci modutowej;
linie podstawowe (II kategorii) — funkcjonujace z czestotliwoscig rowng czestotliwosci mo-
dutowej;
linie uzupetniajgce (III kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig bedaca catkowitg wie-
lokrotnoscig czestotliwosci modutowej;
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» linie indywidualne — o charakterze dedykowanym (IV kategorii) — funkcjonujace w pewnym
sensie autonomicznie, ze zindywidualizowanymi czestotliwo$ciami i liczbg kurséw, w zalez-
nosci od specyfiki popytu na ich ustugi.

Wartosci czestotliwosci modutowych ustalone zostang w trwajgcych aktualnie analizach
danych z systemu zliczania pasazeréw i Biatostockiej Karty Miejskiej. Na podstawie tych analiz
zostang rowniez wytypowane wezty przesiadkowe, integrujgce tylko komunikacje miejskg oraz
komunikacje miejska i regionalng.

Mozliwe do zastosowania czestotliwo$ci modutowe dla poszczegdinych pdr dnia powsze-
dniego (poza wakacjami i w okresie wakacji), soboty i niedzieli, bedg wypadkowg analiz popytu
oraz mozliwosci finansowych budzetéw miasta i gmin osciennych, determinujgcych wielko$é
kontraktowanej pracy eksploatacyjne;j.

Trasy linii I i II kategorii wyznaczajg cigqgi, ktdére powinny uzyskaé w obszarze najwiek-
szego natezenia ruchu docelowy status Korytarzy Autobusu Wysokiej Jakosci. Trasy tych ko-
rytarzy powinny by¢ bowiem w petni zgodne z najwiekszymi potokami pasazerskimi, ktore
uwidoczniajg przeprowadzone analizy popytu. Nalezy jednak uwzglednic fakt, ze nie cate trasy
linii 0 najwiekszej liczbie pasazerow mogg kwalifikowac sie do uznania za korytarze wysokiej
jakosci obstugi komunikacyjnej, poniewaz nalezy z nich wytgczy¢é ewentualne odcinki stabo
wykorzystane, kierujac sie szczegdtowg analizg popytu dla poszczegdlnych kursow i linii.

Zaktada sie systematyczne wdrazanie priorytetow dla transportu publicznego w dotych-
czas wyznaczonych korytarzach, w tym realizacje budowy buspaséw i preferencje dla komuni-
kacji miejskiej w systemie zarzadzania ITS.

Charakterystyczng cechg podazy ustug Biatostockiej Komunikacji Miejskiej jest mata
liczba linii dedykowanych — o niewielkim znaczeniu dla catej sieci komunikacyjnej, aczkolwiek
istotnych w obstudze lokalnych potrzeb przewozowych. Sg to potgczenia zapewniajgce oczeki-
wany przez mieszkancoéw poziom spetnienia postulatu dostepnosci komunikacji miejskiej, cha-
rakteryzujgce sie jednak dos¢ niskimi wskaznikami odptatnosci. W okresie objetym planem
zaklada sie utrzymanie tych potgczen, a nawet ewentualne zwiekszanie ich liczby, o ile taka
potrzebe uzasadnig wyniki prowadzonych cyklicznie badan preferencji i zachowan komunika-
cyjnych mieszkancow (zgtaszane postulaty uruchomienia nowego potaczenia komunikacjg
miejskg okazg sie w danej dzielnicy statystycznie istotne), a mozliwosci finansowe miasta i
gmin na to pozwola.

Trasy ewentualnych nowych linii dedykowanych, obstugiwanych prawdopodobnie przez
midibusy, poprowadzone zostang znacznie blizej najwazniejszych lokalnych celéw i zrodet ru-

chu niz trasy linii obstugiwanych taborem o standardowej i podwyzszonej pojemnosci. W przy-
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padku koniecznosci objecia trasami lokalnych linii minibusowych, ulic lub rejonéw w kilku s3-
siadujacych ze sobg dzielnicach, ich trasy bedg wytyczane takze miedzydzielnicowo albo nawet
do Scistego centrum miasta, ale przy przyjeciu zasady odpowiedniego wydtuzania ich drogi
przejazdu, aby nie stanowity one konkurencji dla potgczen o podstawowym znaczeniu w ob-

studze miasta.
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12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej

w Biatymstoku i okolicznych gminach

Planowany uklad sieci komunikacyjnej i parametry rozktadow jazdy

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Biatymstoku i gminach osSciennych, w ktérych
miasto Biatystok realizowaé bedzie funkcje organizatora wskazuja, ze siec tego transportu nie
wymaga radykalnej przebudowy. Ewentualna modyfikacja oferty przewozowej dotyczy¢ bedzie
uwzglednienia zmian zachodzacych w strukturze czasowej i przestrzennej popytu oraz mozli-
wego rozwoju segmentu potgczen liniami o charakterze lokalnym.

Dla zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, podczas tworzenia nowych
rozktadow liczba kurséw w poszczegdinych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposéb, aby w
zadnym wypadku rzeczywiste zapetnienia pojazdéw nie przekraczaty 75% ich pojemnosci no-
minalnej. Wymagac to bedzie precyzyjnej alokacji poszczegdinych typéw pojazdéw na zada-
niach przewozowych — bedacej w gestii organizatora ustug przewozowych.

Niezbedne jest prowadzenie kompleksowych analiz wielkosci popytu — wraz z okresle-
niem wiezby podrdzy — pozwalajgcych na okreslanie najbardziej aktualnej siatki tras poszcze-
gdlnych linii i ustalanie proponowanych czestotliwosci ich obstugi.

W celu poprawy stopnia spetnienia postulatu dostepnosci przestrzennej ustug transportu
miejskiego, w miare mozliwosci finansowych budzetu miasta Biategostoku i budzetéw okolicz-
nych gmin, przewiduje sie uruchamianie linii o lokalnym (lub wewnatrzosiedlowym) znaczeniu.
Trasy tych linii poprowadzone zostang znacznie blizej najwazniejszych lokalnych celdw i zrédet
ruchu niz trasy linii obstugiwanych taborem o przynajmniej standardowej wielkosci. Ze wzgledu
na preferencje potencjalnych uzytkownikéw linii lokalnych, nalezy zatozy¢ ich obstuge taborem
niskopodtogowym. W przypadku koniecznosci objecia trasami linii lokalnych ulic lub rejonéw
w kilku sgsiadujgcych ze sobg osiedlach, mozna wytyczac ich trasy takze miedzyosiedlowo albo
nawet do Scistego centrum miasta, ale kierowac sie przy tym nalezy zasadg takiego wydtuzania
ich drogi przejazdu, aby linie te nie stanowity konkurencji dla potgczen o podstawowym zna-
czeniu w obstudze miasta.

Biorgc pod uwage celowos¢ elastycznego wprowadzania zmian w trasach linii, w reakcji
na sygnaty z rynku, nieuzasadnione jest zamieszczenie w planie transportowym doktadnych
tras poszczegdlnych linii sktadajgcych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bowiem
zwrdci¢ uwage, ze szczegdtowe okreslenie tras linii, na ktorych planowane jest wykonywanie
przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, Ze kazdorazowa zmiana prze-

biegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. JeZeli potrzeba
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zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to taka zmiane trzeba bytoby do planu
wprowadzi¢, zachowujgc dtugotrwalg procedure obowigzujgcg w tym zakresie.

Opisywany mankament szczegotowego definiowania planowanej sieci komunikacyjnej
dostrzegt rowniez racjonalny ustawodawca, tagodzac zakres koniecznego okreslania planowa-
nej sieci komunikacyjnej w rozporzadzeniu wykonawczym: w komunikacji miejskiej wystarczy
okreslenie obszaru, na ktérym planowane jest realizowanie przewozéw o charakterze uzytecz-
nosci publicznej, nie jest w niej takze wymagane sporzadzenie czesci graficznej planu trans-
portowego.

Planowane parametry rozktadéw jazdy utrzymajg system kategoryzacji linii, o ktorym
mowa w p. 11. planu oraz wprowadzg zasade petnej koordynacji rozktadéw jazdy dla wszyst-
kich kategorii linii autobusowych. Odstepstwa od zasady rytmicznosci kursowania linii bedg
stosowane jedynie dla segmentu linii dedykowanych, ktérych najwazniejszg rolg jest obstuga

specyficznych, lokalnych potrzeb pasazerdéw.

Planowana taryfa

Obowigzujaca taryfa, wprowadzona w lipcu 2012 r., jest stosunkowo prosta i stanowi
wypadkowg akceptowalnego przez mieszkancow obstugiwanego obszaru, poziomu cen i zasad
taryfowych oraz mozliwosci budzetowych miasta i obstugiwanych okolicznych gmin.

W diuzszym okresie, w celu unikniecia spadku liczby pasazeréw, struktura cen biletow
moze jednak wymagac pewnej modyfikacji. Podstawowym biletem okresowym powinien by¢
bilet sieciowy miesieczny o atrakcyjnej relacji cenowej w stosunku do ceny biletu jednoprze-
jazdowego. Nalezy dazy¢ do zwiekszenia udziatu biletdow okresowych w przychodach ze sprze-
dazy poprzez wprowadzenie nowych sposobow ich dystrybucji. W przypadku biletéw jedno-
przejazdowych nalezy przeprowadzi¢ analize celowosci wprowadzenia biletéw czasowych,
ktore zapewnityby korespondencyjnos¢ taryfy. Alternatywnym rozwigzaniem, wykorzystujgcym
mozliwosci portmonetki elektronicznej, moze by¢ taryfa odcinkowa przystankowa, roznicujaca
optate od liczby pokonywanych przystankéw podczas podrdzy, niezaleznie od liczby wejsé do
pojazddw.

Skutkiem opisanej modyfikacji taryfy mogtoby by¢ przyzwolenie spoteczne na uproszcze-
nie ukfadu tras linii, zapewniajgce utrzymanie wysokiej efektywnosci ekonomicznej catej sieci
pofaczen Biatostockiej Komunikacji Miejskiej.

Wszelkie zmiany taryfowe bedg wprowadzane rozwaznie, na podstawie pogtebionych
analiz, aby poprzez nietrafione decyzje nie zniecheci¢ pasazeréw do korzystania z komunikacji
miejskiej. Nadrzednym celem modyfikacji oferty przewozowej jest bowiem zrownowazony roz-
wdj transportu miejskiego, bez dominacji samochodéw osobowych w przewozach pasazer-

skich.
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Obecna taryfa, obowigzujgca w Biatostockiej Komunikacji Miejskiej, jest bardzo prosta
w stosowaniu przez pasazeréw i nie wymaga dtugotrwatej analizy jej zasad — zacheca wiec do
korzystania z komunikacji miejskiej. Przewiduje sie jedynie analize ewentualnego rozszerzenia
oferty taryfowej o bilety wielodniowe, dostepne w wersji elektronicznej. Zasadng moze by¢
modyfikacja zasad taryfowych obowigzujgcych w komunikacji nocnej.

W zakresie komunikacji podmiejskiej taryfa biletowa powinna uwzglednia¢ warunki ryn-
kowe — ceny oferowane przez konkurencje oraz poziom spotecznej akceptacji ceny przejazdu.
Nalezy rozwaznie stosowac system stref réznicujgcy koszt dla pasazera gtdwnie od liczby po-
konywanych kilometréw i od stopnia dedykowania potgczenia (potgczenia o bardzo duzym
napetnieniu mogg naleze¢ do korzystniejszej dla pasazera strefy), tak aby spetni¢ postulaty
przewozowe, a jednoczes$nie nie spowodowac odptywu pasazeréw zbyt wysokg ceng. Nie
mozna réwniez ustalac zbyt niskich cen, kosztem nadmiernie wysokich doptat z gmin osScien-
nych.

Wszelkie zmiany w taryfie powinny miec¢ na celu przede wszystkich pobudzenie dodat-
kowego popytu — poprzez jego wygenerowanie w segmencie 0sdb korzystajagcych w realizacji
potrzeb przewozowych przede wszystkim z samochoddw osobowych i rezygnujacych z ustug
transportu publicznego ze wzgledu na nieatrakcyjne ceny, zwtaszcza w podrézach pomiedzy
gminami oSciennymi i Biatymstokiem. Zmiany taryfy bedg poprzedzone analizami ich wptywu
na zmiany popytu oraz badaniami marketingowymi.

Ze wzgledu na koniecznos$¢ zapewnienia okreslonej przychodowosci systemu miejskiego
transportu zbiorowego w Biatymstoku i okolicznych gminach, nalezy przyjac¢ zatozenie nie-
zwiekszania w okresie planowania (lub nawet zmniejszenia) zakresu uprawnien do przejazdéw

ulgowych i bezptatnych.

Planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe

Zakres planowanych nowych inwestycji zalezy od sytuacji finansowej Biategostoku i oko-
licznych gmin. Dodatkowym Zrddtem sfinansowania inwestycji mogg by¢ takze kredyty i po-
zyczki, zwhaszcza preferencyjne oraz wszelkie Srodki pomocowe. Inwestycje w komunikacje
miejska i w rozwdj drdg, nalezg do najbardziej kapitatochtonnych we wszystkich gminach miej-
skich w Polsce. Obecna sytuacja — de facto zakonczenia aplikacji po $rodki pomocowe z hory-
zontu finansowego UE 2007-2013 i prace poczatkowe nad wdrozeniem horyzontu finansowego
UE na lata 2014-2020, sprzyja pracom koncepcyjnym nad politykg inwestycyjng w zakresie
komunikacji zbiorowej na okres do 2022 r. (2020 r. plus 2 lata na zakonczenie realizacji roz-

poczetych projektéw).
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Zakfada sie, ze operatorzy Biatostockiej Komunikacji Miejskiej we wtasnym zakresie rea-

lizowac beda inwestycje odtworzeniowe w tabor autobusowy. W okresie planowania przewi-

duje sie przede wszystkim zakup pojazdéw fabrycznie nowych lub podemonstracyjnych (nie

starszych niz dwuletnie). W miare mozliwosci finansowych miasta Biategostoku, nie wyklucza

sie inwestycji w nowy tabor autobusowy, realizowanych ze $srodkéw budzetowych miasta. Nie

wyklucza sie réwniez odpowiedniej partycypaciji gmin w takich zakupach (finansowej i rzeczo-

wej).

Nowo nabywany tabor powinien spetnia¢ co najmniej nastepujgce wymogi:

jednolite barwy miejskie;
niska podtoga (bez progéw poprzecznych wewnatrz — nie dotyczy midibuséw) i klimatyza-
Cja przestrzeni pasazerskiej;
miejsce na wozek inwalidzki i platforma ufatwiajgca wjazd osobom niepetnosprawnym
na woézkach inwalidzkich;
system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;
urzadzenia umozliwiajgce nabycie biletu w autobusie lub obstuge dotadowan karty miej-
skiej;
kasowniki dostosowane do biletow elektronicznych i proporcjonalnie papierowych;
gtosowe zapowiedzi przystankéw;
system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujgcy takze pojazd na tablicach przy-
stankowej informacji dynamicznej;
monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu.
tablice elektroniczne pokazujgce kierunek i trase jazdy — wewnetrzne i zewnetrze;
klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej — obligatoryjnie dla pojazdéw fabrycznie nowych,
a jako zalecenie — dla pojazdéw uzywanych;
system otwierania drzwi przez pasazeréw — za pomocg przyciskdw, uaktywniany przez kie-
rowce, obejmujacy wszystkie — poza I — drzwi dla pasazerdw, niewykluczajgcy mozliwosci
otwierania i zamykania drzwi przez kierowce;
osSwietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajduja
sie przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji dla pasaze-
row umieszczonych wewnatrz pojazdu oraz kodu kasownika na skasowanym bilecie;
porecze poziome i pionowe oraz uchwyty w obrebie drzwi i miejsc dla osob stojgcych —
w kolorze zéttym;
przyciski ,stop”, umozliwiajgce zasygnalizowanie kierowcy potrzeby zatrzymania sie
na przystanku ,na zadanie”, rownomiernie rozmieszczone na catej dtugosci przedziatu pa-
sazerskiego, w tym przy kazdych drzwiach.
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Realizacja wymienionych zamierzer ma stuzy¢ integracji transportu zbiorowego oraz po-
prawie jakosci i funkcjonalnosci ukfadu tras linii autobusowych. Zamierzenia te sg zgodne
ze strategicznymi wytycznymi Unii Europejskiej, tj. politykami:

* zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
= promowania rozwigzan proekologicznych;

» integracji srodkéw transportu;

» podnoszenia standarddw obstugi pasazerskiej.

W celu zapewnienia petnej funkcjonalnosci autobusu niskopodtogowego, niezbedne jest
odpowiednie uksztattowanie przystankdéw. Aby umozliwi¢ zatrzymywanie sie autobuséw bez-
posrednio przy krawezniku, nalezy instalowa¢ w obrebie przystankéw krawezniki prowadzace
o0 zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposéb kierujgce autobusy niskopodtogowe na kra-
wedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujgce autobusy zwiekszajg réwniez ochrone
opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana do przekroju opon powierzchnia
najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazdéw o0sdb niepetnosprawnych —nie-
dowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikéw w
obrebie przystankéw, montowane bedg ptyty z wypustkami, stuzgcymi za sygnat ostrzegawczy
dla os6b uzywajgcych laski.

Uzyskanie rzeczywistej rytmicznosci funkcjonowania transportu miejskiego w Biatym-
stoku wymaga powigzania sfery zarzadzania ruchem ulicznym z realizacjg rozktadow jazdy
przez autobusy komunikacji miejskiej. Poza priorytetem przyznawanym na trasie przejazdu, co
do zasady wszystkim pojazdom miejskiego transportu zbiorowego (pasy wytacznego ruchu,
$luzy, itp.), pojazdy opdznione powinny uzyskiwaé wiekszy priorytet w przejezdzie przez skrzy-
zowania z sygnalizacjg $wietlng niz pojazdy punktualne. Analogicznie, sygnalizacja Swietlna
moze opdzniac przejazd pojazdom przyspieszonym w stosunku do rozktadu jazdy.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci Swiadczonych ustug przewozowych
zostang one poddane cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od or-
ganizatora i operatoréw. Organizatorowi przewozow zapewniona zostanie mozliwos$¢ egzami-
nowania kontroleréw biletow — i w uzasadnionych przypadkach kierowcow operatoréw — w za-
kresie znajomosci taryfy i zasad obstugi pasazeréw. Egzaminy te bedg poprzedzone szkole-
niami kierowcow w objetym nimi zakresie, ze szczegdlnym naciskiem na zasady postepowania

w sytuacjach konfliktowych i obstuge pasazeréw niepetnosprawnych.
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Planowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa

Planowane zmiany, dotyczace ksztattu sieci komunikacyjnej i jej parametréw, wynikaja-
cych z rozktadéw jazdy oraz taryfy i inwestycji, a takze zatozone zmiany w popycie, wptyng na
wskaznik odpfatnosci ustug Biatostockiej Komunikacji Miejskiej. Za optymalne nalezy uznac
utrzymanie do 2020 r. wskaznika odptatnosci na poziomie nie nizszym niz 50%.

Osiggnieciu tego celu stuzy¢ powinny z jednej strony narzedzia zwigzane z taryfq i z efek-
tywnym ksztattowaniem oferty przewozowej (czestotliwosci modutowe, rozktady jazdy, trasy
linii, kategoryzacja linii) i z drugiej strony — z intensywng kontrolg $wiadczenia ustug przewo-
zowych na okreslonym poziomie jako$ciowym, przy racjonalnym poziomie kosztéw, takze
na biezgco kontrolowanym przez organizatora. Wszelkie zmiany taryfowe powinny by¢ poprze-
dzane analizami ekonomiczno-finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.

Przy zatozonym poziomie wskaznika odpfatnosci, w wysokosci: 55,3% w 2020 r. w wa-
riancie minimalnym oraz 56,5% w 2020 r. w wariancie rozwojowym, roczng wysoko$¢ doptat
budzetowych do Biatostockiej Komunikacji Miejskiej przedstawiono w tabeli 48. Przyjeto,
ze wprowadzenie petnej koordynacji kursowania autobuséw, wsparte dalszymi inwestycjami
taborowymi oraz infrastrukturalnymi, pozwoli utrzymac wyniki ekonomiczne publicznego trans-

portu zbiorowego na poziomie zblizonym do obecnego.

Tab. 48. Prognozowana efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa

Biatostockiej Komunikacji Miejskiej w 2020 r. (w cenach z 2013 r.)

Wariant minimalny Wariant rozwojowy
Parametr Jednostka
2015 2020 2015 2020
Praca eksploatacyjna [tys. wozokm)] 15 872 15 887 16 657 17 465
Liczba pasazerow [tys. pasazerow] 99 957 100 612 105 400 111 603
Koszty Swiadczenia ustug [tys. zt] 110 292 110 386 114 974 119 787
Przychody z biletow [tys. zt] 59 940 58 455 63 204 64 841
Wskaznik odptatnosci [%] 54,3 53,0 55,0 54,1

Zrodto: opracowanie wiasne.

Planowane wydatki inwestycyjne, zwigzane z realizacjg projektow opisanych we wcze-
$niejszych czesciach planu, nie zostaly jeszcze doktadnie oszacowane. Przewiduje sie, ze ich
koszt dla miasta Biategostoku wyniesie ok. 100 min zt w okresie od 3 do 5 lat, zas roczne
inwestycje odtworzeniowe operatorow nie bedg mniejsze niz Sredni poziom amortyzagji

z ostatnich 5 lat.
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Monitorowanie realizacji planu zrownowazonego rozwoju transportu
publicznego dla Biategostoku i okolicznych gmin

Transport publiczny narazony jest na wiele zagrozen. Nalezy je przewidywaé, aby moc
jak najskuteczniej je powstrzymac, a takze — przeciwdziata¢ ich skutkom.

Do najwazniejszych zagrozen, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych w transpor-
cie publicznym, mozna zaliczy¢ ryzyka:

* niedostatecznego poziomu finanséw publicznych przeznaczanych na komunikacje miejska;

*= padmiernego wzrostu cen paliw i energii;

= wystgpienia katastrof, w tym drogowych;

= polityczne (brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych i mniej popularnych de-
cyzji);

* |egislacyjne (zamdwien publicznych, zasad finansowania, podatkowe, itp.);

= awarii systemow teleinformatycznych;

= zmian w dostepnosci do Srodkéw pomocowych;

= wzrostu wymogow z tytutu ochrony Srodowiska.

Aby przeciwdziataé wystepujgcym réznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozyé w zycie
sprawny system monitorowania zmian — wowczas z odpowiednim wyprzedzeniem mozna
wprowadzi¢ dziatania korygujace i zapobiegawcze. System monitorowania powinien objgc¢ tez
aspekty funkcjonowania komunikacji miejskiej, aby skutecznie wprowadzi¢ zmiany przewi-
dziane niniejszym planem.

W tabeli 49 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdl-
nych elementdw systemu przewozow uzytecznosci publicznej w Biatymstoku, umozliwiajgcych
biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zrbwnowazonego rozwoju transportu publicz-

nego.

Tab. 49. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego transportu

publicznego dla Biategostoku i okolicznych gmin

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

= udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu opera-
torow

= udziat pojazdéw wyposazonych w zapowiedzi gtosowe
przystankow

= stosunek cen biletéw do przecietnego wynagrodzenia

= relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego

» liczba przystankéw na 1 km?

Zapewnienie dostepnosci
do transportu, w tym osobom
niepelnosprawnym
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Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Redukcja negatywnego wptywu
transportu na zdrowie i bezpie-
czenstwo mieszkancow

struktura pojazdow w inwentarzu w przekroju norm czy-
stosci spalin

udziat autobuséw dostosowanych do paliwa ekologicz-
nego i elektrycznych w ogolnej liczbie pojazdow w ruchu

Redukcja zanieczyszczenia po-
wietrza i hatasu oraz efektu cie-
plarnianego i zuzycia energii

struktura pojazdow w inwentarzu w przekroju norm czy-
stosci spalin

Efektywnos¢ ekonomiczna trans-
portu osob

wskaznik odptatnosci ustug [%]
amortyzacja taboru/koszty ogotem [%]

Integracja transportu

liczba przystankow weztowych integrujgcych transport
miejski oraz transport regionalny

udziat kurséw komunikacji miejskiej do okolicznych gmin
w ogolnej liczbie kursow komunikacji autobusowej do i z
tych gmin

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

wielko$¢ popytu
struktura popytu
wskazniki odptatnosci ustug — w przekroju linii i obszaréw

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunika-
cyjnych

cyklicznie realizowane analizy popytu oraz badania po-
trzeb, preferencji i zachowan transportowych mieszkan-
cow

Zrodto: opracowanie wiasne.
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