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1. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszej prognozy oddziatywania rssodowisko jest ,Plan
zrobwnowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegdata 2015-2022 dla miasta
Biategostoku i gmin g&ciennych, ktore zawarty z miastem Biatystok poroinie w sprawie
wspolnej organizacji transportu publicznego orazgstatych gmin wchodzych w skiad
obszaru funkcjonalnego” (dalej zwanego Planem). gRoea zostatla wykonana na

zamowienie Prezydenta Miasta Biategostoku.

1.2. Cele prognozy

Gtéwnym celem niniejszego opracowania jest éllerde oddziatywania né&rodowisko
skutkow realizacji Planu. Pod gojem skutkéw realizacji Planu, na potrzeby ninieggz
opracowania, rozumiano proces realizacji inwestydjiastrukturalnych witych w Planie,
struktug sieci drogowej i struktgr sieci pohczen zbiorowej komunikacji publicznej po
realizacji inwestycji, zmiany podg ustug komunikacji publicznej oraz zmiany w tab®rz
komunikacji publicznej.

Cele szczegotowe Prognozysastpujace:

— ocena stopnia i sposobu uweadienia zagadnie zréwnowaonego rozwoju i ochrony
srodowiska w Planie,

- identyfikacja skutkédw realizacji Planu oddzialeych/mogcych oddziatywa na
srodowisko,

- ocena potencjalnych skutk&nodowiskowych wynikajcych z wdraania zapiséw Planu,

- przygotowanie rekomendaciji, ktére zostaiwzgkdnione przy formutowaniu kaowej
wersji Planu, a posha zapobieganiu, ograniczaniu lub kompensowaniu mjaémych

znacacych oddziatywa nasrodowisko.
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1.3. Podstawa prawna i zakres merytoryczny prognozy

Podstaw prawry procesu strategicznej oceny oddziatywaniasr@owisko, ktorej
istotrg czescig jest sporzdzenie prognozy oddziatywania zapiséw dokumentérodowisko,
stanowi art. 46 i 47 ustawy z dnia 3zpaiernika 2008 r. o udaginianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteeggtsva w ochronigrodowiska oraz o ocenach
oddziatywania n&rodowisko (Dz. U. 2008 nr 199, poz. 1227 zpézm.). Zgodnie z nimi
polityki, strategie, plany lub programy w dziedarransportu wymaggjprzeprowadzenia
strategicznej oceny oddziatywania fradowisko. Przywotana ustawa implementuje zapisy
wynikajace z dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady001242/WE z 27 czerwca 2001
r. w sprawie oceny wptywu niektorych planow i pragrow nasrodowisko.

Zakres i stopig szczegdtowsci Prognozy g zgodne z wymogami art. 51 i 52 ustawy
0 udosgpnianiu informacji osrodowisku i jego ochronie, udziale spotegzi®va w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania snadowisko. Zgodnie z art. 53 powszej
ustawy zakres i stopie szczegotowsci zostaty uzgodnione z Podlaskim nBavowym
Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym (pismo 8/NZ/20%5 dnia 03.04.2015) oraz
Regionalnym Dyrektorem OchronySrodowiska w Biatymstoku (pismo GO
1.411.2.3.2015.AR z dnia 14.04.2015). Pierwszygaabw nie wskazat potrzeby rozszerzenia
zakresu i stopnia szczegoétoseo Prognozy w stosunku do zapisow ustawowych, psstikr
jedynie, aby — zgodnie z zapisami ww. Ustawy — Uwdigé aspekty dotycxe zdrowia
i zycia ludzi. Regionalny Dyrektor Ochronyrodowiska w Biatymstoku natomiast
sformutowat szereg szczegétowych zaledgide zahcznik 1.). Ze wzgldu na poziom
szczegotowéci zapisow Planu oraz dephos¢ danych dotycgrych poszczegolnych
komponentow srodowiska powysze zalecenia zostaty zrealizowane w najpetniejszym
mozliwym zakresie.

Zgodnie z wymaganiami art. 51 ust. 2 ustawy o ughmsaniu informacji asrodowisku

oraz uzgodnieniami z PPWIS i RBOw Biatymstoku, prognoza oddziatlywania na

srodowisko:
1) zawiera:
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a) informacje o zawartewi, gtébwnych celach projektowanego dokumentu oregoj
powigzaniach z innymi dokumentami,

b) informacje o metodach zastosowanych przy sgutraniu prognozy,

c) propozycje dotycze przewidywanych metod analizy skutkéw realizpogtanowié
projektowanego dokumentu orazstotliwosci jej przeprowadzania,

d) informacje o maliwym transgranicznym oddziatywaniu gsdowisko,

e) streszczenie spagdzone w ¢zyku niespecjalistycznym;

2) okresla, analizuje i ocenia:

a) istniegcy stansrodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w gadku braku
realizacji projektowanego dokumentu,

b) stansrodowiska na obszarach ebjch przewidywanym znageym oddziatywaniem,

c) istniegce problemy ochronysrodowiska istotne z punktu widzenia realizaciji
projektowanego dokumentu, w szczegdbiodotyczce obszaréw podlegaych
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietniad20@ ochronie przyrody,

d) cele ochronyrodowiska ustanowione na szczeblwdaiynarodowym, wspélnotowym
i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowaoedokumentu oraz sposoby,
w jakich te cele i inne problemyrodowiska zostalty uwzglinione podczas
opracowywania dokumentu,

e) przewidywane znagee oddziatywania, w tym oddzialywania begmanie,
pasrednie, wtorne, skumulowane, krotkoterminowe, srednio-terminowe
i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywneeigatywne, na cele i przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integrédnego obszaru, a ta& nasrodowisko,
aw szczegOllnwi na: r@norodnd¢ biologiczry, ludzi, zwierzta, raliny, wode,
powietrze, powierzchai ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytlobra
materialne z uwzgbnieniem zalenosci miedzy tymi elementamisrodowiska
i migdzy oddziatywaniami na te elementy;

3) przedstawia:
a) rozwigzania majce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompgnpexyrodnicz

negatywnych oddziatywa na srodowisko, mogcych by rezultatem realizacji
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projektowanego dokumentu, w szczegdébiona cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralfiotego obszaru,

b) biorgc pod uwag cele i geograficzny zagj dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralhdego obszaru — roze#ania alternatywne do
rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzassdgem ich
wyboru oraz opis metod dokonania oceny proweeg do tego wyboru albo
wyjasnienie braku rozwizan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych

trudnasci wynikajgcych z niedostatkow techniki lub luk we wspotczgsmedzy.

1.4. Zakres przestrzenny prognozy

W zakresie przestrzennym Prognoza dotyczy obszdanowania w Planie
Publicznego Transportu Zbiorowego, czyli Biatostego Obszaru Funkcjonalnego (BOF),

ktory tworzy miasto Biatystok wraz z ¢xig powiatu biatostockiego (mapa 1).

Mapa 1.Biatostocki Obszar Funkcjonalny
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Czarna

Biatostocka

Dobrzyniewo

Duze Wasilkow
Suprasl
- gminy, ktore podpisaly z miastem
Bialystok porozumienia w zakresie
powierzenia organizacji pubicznego
transportu zbiorowego
Choroszcz Bialystok . - gminy bez podpisanych porozumien
Turosn
Koscielna
Zabludow

Juchnowiec
Koscielny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie pl.wikipguigdwiki/pl:Powiat

biatostocki?uselang=en#/media/File:POL_powiat_lsiEoki_-_gminy.png

1.5. Metody zastosowane przy sporzadzaniu prognozy

Kierujagc sk zaleceniami zawartymi w ,Poghzniku do Strategicznych Ocen
Oddziatywania narodowisko dla polityki spéjnizi na lata 2007-2013” przy spadzaniu
Prognozy zastosowano metogydparty na modelu realizacji celow o charakterze ocery
ante Sedno modelu stanowi ydzenie aspektoéwsrodowiskowych (w niniejszym
opracowaniu zastosowano szerszecigj, nawjzujagce do zréwnowzonego rozwoju, jako
deklarowanej w dokumencie jego podstawy ideowegtadycznej) w struktgrocenianego
dokumentu.

Pierwszym etapem analiz byta ocena zgéddndokumentu Planu ze zrownoizaym

rozwojem, a w szczegolda wymaganiami ochrongrodowiska. Punktem wigia do tej
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oceny byta definicja zréwnowanego rozwoju transportu wedtug Komisji Europejgkie

zréwnowaony system transportowy to taki, ktéry

1) zapewnia dogpnas¢ celéw komunikacyjnych w sposob bezpieczny, nieaagacy
zdrowiu ludzi isrodowisku w sposob rowny dla obecnej i gpstych generacii;

2) pozwala funkcjonowa efektywnie, oferowa mazliwos¢ wyboru srodka transportowego
i podtrzyma& gospodark oraz rozwdj regionalny;

3) ogranicza emisje i odpady w ramach #hwosci zaabsorbowania ich przez ziemi
zwzywa odnawialne zasoby w #oach maliwych do ich odtworzenia, Zywa
nieodnawialne zasoby w Holach maliwych do ich zasfpienia przez odnawialne
substytuty, przy minimalizowaniu zaja terenu i hatasu.

Definicja powysza pozwala wyodbni¢c zestaw merytorycznych (operacyjnych)

aspektow (kryteridw) transportu zrownakeaego, a mianowicie:

zapewnienie dogpnasci celow komunikacyjnych,

zapewnienie bezpiecastwa (dla paseerow i dla innych #ytkownikow sieci
transportowej),

— podnoszenie bezpiearswa ekologicznego,

- efektywnd¢ ekonomiczna,

- mozliwos¢ wyborusrodka transportu,

— wspieranie rozwoju gospodarki,

— ograniczanie emisji, odpadow i hatasu,

— ograniczanie ztycia zasobdéw naturalnych,

— ograniczanie zajmowania terenu.

Nie ujgto w powyszym zestawie bezpieadmdwa ekologicznego (w tym ograniczania
posredniego wptywu na zdrowiezycie ludzkie), poniewawedtug autoréw miei sic ono
w Kryterium ,ograniczanie emisji, odpaddw i hatasu”

Ocena zapisOow Planu (rozdz. 2) z punktu widzenia a®pektow miata charakter

ekspercki i zostata oparta o dane z analizy doktowenraz o nagpujace formalne kryteria:

L White Paper: European transport policy for 2010: time to decide, EC 2001.
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1. Kryterium (KF1) uwzgédnienia w analizie uwarunkowaozwoju publicznego transportu
zbiorowego zagadniezwigzanych ze zrownowanym rozwojem oraz problemy ochrony
srodowiska istotnych z punktu widzenia welaia Planu.

2. Kryterium (KF2) odniesienia celéw i kierunkéw daatodnosz do zrownowaonego
rozwoju i problemoéw ochronyrodowiska (w tym zagten, ktére mog by¢ skutkiem
wdrazania Planu).

3. Kryterium (KF3) wplywu proponowanych rozydan instytucjonalnych oraz zasady
wdrazania Planu na realizacicelow i dziata srodowiskowych oraz zrownowanego
rozwoju.

4. Kryterium (KF4) uwzgédnienia w proponowanym systemie wghikoéw realizacji
dokumentu elementéw zgdanych ze zrownowanym rozwojem i ochrapsrodowiska.

5. Kryterium (KF5) spojnéci Planu ze strategicznymi dokumentamiedaynarodowymi,
krajowymi i regionalnymi zwjzanymi ze zrOwnowanym rozwojem i ochran
srodowiska.

Kolejny etap prac dotyczyt rozpoznania stémdowiska na obszarze realizacji Planu
(rozdz. 3). Prezentacja i ocena stanmudowiska zostata spadzona w oparciu 0 dagine
dokumenty, opracowania studialne, opracowania naakiodane statystyczne. Skiada sa
nig charakterystyka najwaiejszych elementow srodowiska przyrodniczego, ocena
aktualnego stanu komponent@rodowiska wraz z tendencjami i dynampikachodzcych
w nich zmian (w tym potencjalnych zmian w przypadkaku realizacji celow zawartych
w analizowanym dokumencie). Analiza stanérodowiska umeliwita identyfikacje
najwazniejszych probleméw ochrorfyodowiska w istotny sposob payganych z Planem.

Kolejny etap analiz dotyczyt jusedna prognozy — oceny potencjalnych konsekwencji
srodowiskowych wdreenia planu (rozdz. 4).

Model, w oparciu o ktéry te analizy zostaty przepaolzone, oparty jest na procedurze
oceny oddziatywania narodowisko, ktég stosuje si dla konkretnych przedsivzigé w
procesie administracyjnym prowagdym do wydania zgody na realizagrzedsgwziecia. W
modelu tym ocenie poddajeesbsobno kade przedsiwziccie, ktdrego ramy realizacji
wyznacza prognozowany dokument. Pozwala to na wendiekltadne okréenie oddziatywa

na srodowisko w sposob wystarcaap precyzyjny. Model ten sprawdza sv przypadku
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dokumentow wytyczagych ramy realizacji konkretnych oktenych inwestycji majcych na
etapie oceny ok&ony przyblizony ksztalt i zagg.

Kazde przedsiwzi¢cie analizowano z nitiwg i daleko posurta wnikliwoscia, na
jaka pozwolity posiadane informacje, zarowno na tenaahego przedswziecia, jak i jego
otoczenia. Nie mniej jednak podele nawgzujace do procedury OOS, skupiag¢ sna
negatywnych aspektach dkxodowiska poszczegOllnych przeggzicé. Z tego wzgidu
W opracowaniu staranoestakze oszacowai pokaza pozytywne dlasrodowiska aspekty
realizacji programu, ktére w opinii twércéw niniegg prognozy g znacace.

Rozpoznanie otoczenia przegszie, oprocz o0godlnego rozpoznania sytuacji
srodowiskowej BOF, oparte byto przede wszystkim ekengd dokumentéw planistycznych,
kartograficznych, bazy GIS, opracowania naukowe, t@lkze strony internetowe, wizje
lokalne i ,wirtualne wizje lokalne” (Google Eart@0ogle StreetView).

W prognozie skupiono uwagna analizach projektéw inwestycyjnych mogch
realnie oddziatywa na srodowisko. Nie pominrito jednak bezinwestycyjnych projektow
migkkich realizowanych gtéwnie w sferze spoteczne.

Dla kazdego przedsivzigcia planowanego w ramach programu o0szacowano
potencjalne oddziatywania rimodowisko w stopniu, na jaki pozwalaly dane g@pet na
dzien przygotowywania prognozy.

Analize potencjalnego oddziatywania rfaodowisko przeprowadzono w oparciu o
nastpujace kryteria:

1. Czy realizacja przedsiziccia mae spowodowa zakidcenia zwizane z ruchem
ulicznym na etapie budowy?

2. Czy realizacja przedswvziecia mae spowodowawzrost ruchu komunikacyjnego w fazie
eksploatac;ji?

3. Czy realizacja przedsiziecia mae spowodowazwickszenie emisji hatasu?

4. Czy realizacja przedswzigcia maze spowodowd& wzrost emisji zanieczyszazedo
powietrza?

5. Czy realizacja przedsiziccia maze spowodowa wzrost powierzchni terenu zégj

przez trwate obiekty infrastrukturalne?
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6. Czy realizacja przedsiziccia moe powodowdé bezpdrednie oddziatywanie na
bioréznorodnda¢ (swiat zywy)?

7. Czy realizacja przedsizigcia maze spowodowapogorszenie walorow krajobrazowych?

8. Czy realizacja przedswvziecia maze wptym¢ na stosunki wodne i czystowod?

9. Czy realizacja przedsiziecia mae spowodowa wyshpienie innych czynnikéw
zwickszapcych oddziatywania n&rodowisko?

Pominkto kweste odpaddéw (ze wzgtu na standardowy charakter przy budowie),
zabytkéw i dobr materialnych (problem wydaje sie wystpowa: w BOF), oraz ludzi (ze
wzgledu na pérednie i wtdérne oddziatywanie), ale odniesion@ sio tych kwestii
w podsumowaniu.

W przypadku stwierdzeniaze realizacja przedswziccia maze przyczyné sie do
wysfgpienia co najmniej jednego z wymienionych czynnik@mwyteriow), to na potrzeby
niniejszej prognozy zostaty zakwalifikowane do grumogicych potencjalnie znagezo
oddziatywa na srodowisko. Klasyfikacja ta nie stwierdza jednak nednacznie,ze taki
wptyw faktycznie wysipi. Jest to stwierdzenie movosci oddzialywa ze skad
prawdopodobigstwa widciwg dla bardzo wczesnego etapu inwestyefilgeych koncepg
zawart w programie rozwoju transportu publicznego.

Poszczegolne projekty inwestycyjne oraz dziataniechvobgbie zaszeregowano do
trzech kategorii przedsiziec:

— mogcych zawsze znageo oddziatywa nasrodowisko,
— mogcych potencjalnie znageo oddziatywa nasrodowisko,
— mogcych mie wptyw na obszar Natura 2000.

Zaszeregowanie do dwoch pierwszych kategorii opartdRozporzdzenie Rady
Ministrow z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawiezqus¢wzie¢ mogicych znacgco
oddziatywa nasérodowisko. Ze wzgldu na maliwos¢, ze nie da si realizowa& w cataci
wszystkich projektoéw, zaklasyfikowania dokonywanmeniesieniu take do poszczegdlnych
czagstkowych (przestrzennie i merytorycznie) dziata

Zaszeregowanie projektéw wg kryterium opartegdroaporzdzeniu oczyw4cie nie
przegdza,ze oddzialuy one znacgco w sensie materialnym. Niestety w przepispofecie

»ZNaczaco” nie jest zdefiniowane z wytkiem oddziatywaé na obszary Natura 2000. Ustawa
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z dnia 3 padziernika 2008 r. o udaginianiu informacji osrodowisku i jego ochronie,

udziale spoteczestwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniasr@owisko

(art. 3.1, p 17) stanowi w tym wzglzie:
... Przez znacgce negatywne oddziatywanie na obszar Natura 20QQinmee S¢
oddziatywanie na cele ochrony obszaru Natura 200@ym w szczegdlni dziatania
mogce:

a) pogorszy stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkoeglin i zwierzat, dla
ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Naturad20QMb

b) wplyna¢ negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostggnaczony obszar Natura
2000, lub

C) pogorszy integralnd¢ obszaru Natura 2000 lub jego pa@rania z innymi obszarami.

W odniesieniu do pozostatych przeghgzic¢ natomiast znagey wptyw oznacza tylko
tyle, ze nie wszystkie negatywne oddziatywaniacdd uniemaliwialy realizacg
przedsgwziccia, ale wyhcznie te, ktdrych skala oddziatywaniadzie uznana za znagza.
.Zhaczcy wpltyw” jest zaleny od przestanek konkretnej sytuacji. W przypadlaeny
przedsgwzie¢ maozliwa jest ich ilgciowa ocena i wskazanie kryteriow decyzyjnych
wzgledem okrélenia ,znaczacy”. Na poziomie oceny strategicznej, analiza pkitjey maze
mie¢ tylko charakter jakéciowy i przyblzony oraz pozwala tylko na wskazanie jakie
oddziatywania mogjsic pojawk.

Dla decyzji czy realizacja Planu w® znaczco oddziatywa na srodowisko,
w prognozie naley zgeneralizow&a negatywne oddziatywania z pozytywnymi i jedynie
w 0golny, strategiczny sposéb rozweé korzysci i zagraenia wynikagce z realizacji Planu
(vide rozdz. 5).

Podsumowanie takie jest trudne, ze wdgl na konieczni@ uwzgkdnienia faktuze
konsekwencje dziatasy ztozone i dalekosizne. Zachodgce oddziatywania inwestycji na
srodowisko mog rézni¢ sie ze wzgédu na ichzrédto | sposéb powstawania. Mua je przede
wszystkim zdefiniowé nastpujaco:

— bezparednie — oddziatywania wynikgie z bezp&redniej interakcji mgdzy planowanym

dzialaniem w ramach projektu, @odowiskiem realizacji projektu (te bylo najtatwiej

ustali);
14
UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Dokument opracowano w ramach projektu , Przygotowanie gmin biatostockiego obszaru funkcjonalnego do realizowania
zintegrowanych projektdw, sprzyjajacych rozwojowi wspotpracy i rozwigzywania wspolnych problemdw w perspektywie finansowej
2014-2020" wspotfinansowanego przez Unie Europejska w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013



— poérednie - oddziatywania wynikgge z innych dziatfa magcych miejsce w zwaizku
z projektem, lub wpltyw na jeden z elementémwdowiska poprzez oddziatywania na
drugi;

— wtdrne - oddziatywania wynikgge z oddziatywa bezpdrednich lub pérednich, lsdace
skutkiem paéniejszych interakcji zérodowiskiem;

— skumulowane — oddziatlywania wgptijace w pohczeniu z innym oddziatywaniami
(wtym zwigzanymi z obecnymi lub planowanymi dziataniami strdreecich),
dotyczicymi tych samych zasobow i /lub przedmiotow oddziania, co projekt.

Przyktadowo budowa inwestycji drogowych meo powodowa bezpdrednie
zniszczenie siedlisk przyrodniczych. Dotyczy to Gmemo obszar6éw zlokalizowanych

w miejscu planowanych drog, jak i w miejscach obdek czasowych, np. drog

technologicznych, sktadowisk materiatdbw budowlanyatyanizacji zaplecza socjalnego etc.

Negatywne oddziatywanie me mie takze charakter pwedni, polegajcy na pogarszaniucsi

stanu zachowania siedlisk w przysziona skutek ich fragmentacji. Ponadto w szczegdiny

przypadkach istnieje ryzyko oddziatywania zaniezeys srodowiska wodnego i glebowego

w wyniku przedostawaniae¢siz drog niebezpiecznych substancji ropopochodngotarow,

olejébw oraz zanieczyszczeowietrza, prowadgce do eliminacji wraiwych gatunkoéw czy

szkdd zdrowotnych u ludzi.
Uwzglednienie uwarunkowa pasrednich, wtérnych i1 skumulowanych oparto

o heurystyczny model relacyjny przedstawiony naimisi 1.

Rysunek 1. Model relacji transport $rodowisko na potrzeby opracowania

15
UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Dokument opracowano w ramach projektu , Przygotowanie gmin biatostockiego obszaru funkcjonalnego do realizowania
zintegrowanych projektdw, sprzyjajacych rozwojowi wspotpracy i rozwigzywania wspolnych problemdw w perspektywie finansowej
2014-2020" wspotfinansowanego przez Unie Europejska w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013



i Dziatania i
i |
1 I
i ! Oddziatywania
! Budowa ! bezposrednie, np.:
' infrastruktury !
| | - emisja
[ e zanieczyszczeh do
| I ‘+ ‘| ! wid, gleb,
i I Eksploatacja I i Ruch powietrza
i infrastruktur . uci . .
i I ¥ I—é—-— samoch odow - ZuZywanie
! I B osohowych zasobow Oddzialywania
! I ! t - zajmowanie i posrednie, wtirne,
i | Tabor PTP Lo przeksztatcanie skumulowane
| I I | powierzchni ziemi
i | |
N —
i - - i Ruch i
| | - eksploatacja,
i i DZI?:;:;I: n H—"' autohusiw niszpczeniejéwiata
i : ograniczenia I | BKM Zyweyo
i uiywania s.0. i
| | L I | - hatas
[ | . . [
! | dziatania [ dnad
! I promocyjne, Lo — odpady
1 I edukacyjne I !
| 1
. i
Zrédto: opracowanie wiasne
16
POMOC TECHNICZNA cunopessk ronousy [
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO [

Dokument opracowano w ramach projektu , Przygotowanie gmin biatostockiego obszaru funkcjonalnego do realizowania
zintegrowanych projektdw, sprzyjajacych rozwojowi wspotpracy i rozwigzywania wspolnych problemdw w perspektywie finansowej
2014-2020" wspotfinansowanego przez Unie Europejska w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013



2. STRESZCZENIE I ANALIZA DOKUMENTU , PLANU...”

Za gtdbwny cel opracowanego ,Planu zréwnaamego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na lata 2015-22", prztg zaplanowanie ustug przewozowych o charakterze
uzyteczndci publicznej, realizowanych na obszarze miastaleB@stoku i gmin, ktére
zawarly z miastem Biatystok porozumienia komunaimesprawie powierzenia zadania
prowadzenia lokalnego transportu zbiorowego. Ptstat przygotowany zgodnie z zasadami
zrownowaonego rozwoju transportu, ktérego fundamentemuestinie istotnego znaczenia
mobilndici dla rozwoju spoteczno-gospodarczego oraz ksmtalhie transportu miejskiego
w spos6b minimalizacy jego negatywny wpltyw nasrodowisko i mieszkacow.
Najwazniejszym dziataniem wladz samagdowych ledzie wprowadzanie emego rodzaju
zacket i priorytetow dla transportu publicznego orazemgglanych ograniczedla transportu
indywidualnego, aby jak najeksza liczba podrych decydowata sina korzystanie
z komunikacji miejskiej.

W dokumencie sformutowano wigjtransportu publicznego na obszarze miasta
Biategostoku oraz gmin, ktore podpisaty z miastemhBtok porozumienia komunalne
w sprawie powierzenia realizacji za@&dav zakresie prowadzenia lokalnego transportu
zbiorowego. Wizja ta brzmfunkcjonowanie oraz rozwéj nowoczesnego i proekatzgego
transportu zbiorowego, spetniggego oczekiwania pagarow — w sposob twagzy z tego
transportu realry alternatywe dla podr@&y realizowanych samochodem osobowym

Podstawow przestank ,Planu ...” jest dzenie do zapewnienia racjonafeo ustug
swiadczonych przez transport zbiorowy na obszarzestaiBiategostoku i gminsaiennych.
Racjonalné¢ ta oznacza:
= dostosowanie ilgi i jakosci ustugswiadczonych przez transport zbiorowy do preferenci

i oczekiwa pasaerow, w tym w zakresie dagtnadsci dla oséb niepetnosprawnych;
= zapewnienie wysokiej jakoi ustug transportu zbiorowego, twecych realg

alternatywe dla podray wiasnym samochodem osobowym;
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= koordynac¢ planu rozwoju transportu lokalnego z planami ropmtcansportu w regionie
I w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przeshinego;

» redukcg negatywnego oddziatywania transportusralowisko;

» efektywnad¢ ekonomiczno-finansogv okreslonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowe;.
Cele szczegétowe planu — zgodnie z ugtawdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym oraz z Rozpgizeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja
2011 r. w sprawie szczegbétowego zakresu planu zvdsronego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego— obejmuj
1) zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktoregibrealizowane przewozy o charakterze
uzyteczndgci publicznej;

2) zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

3) okreilenie zasad finansowania ustug przewozowych;

4) okreslenie preferencji dotyeych wyboru rodzajérodkéw transportu;

5) ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

6) okreslenie standardéw ustug przewozowych w przewozadtharakterze iyteczndgci
publicznej;

7) organizag systemu informaciji dla pagerow.

Z punktu widzenia niniejszej prognozy bezpéredni i kluczowy wpltyw realizacji
planu bedzie zwihzany z zaplanowaniem sieci (w tym inwestycje w indistruktur e
stuzace realizacji ustug publicznego transportu zbiorowgo), zidentyfikowaniem potrzeb
przewozowych (istotne dla przebiegu tras oraz estotliwosci kurséw), okresleniem

preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkow transportu.

2.1. Identyfikacja potrzeb przewozowych
2.1.1 Prognoza popytu

Od 2010 r. obserwujecstendenag wzrostows ilosci pasaerow BKM. Tendencja ta jest
efektem znacge] poprawy jakéci oferty przewozowej wynikagej z inwestycji w tabor i
infrastruktug — nowoczesne autobusy, wprowadzenie biletu elekizoego, informacja

pasaerska i infrastruktura przystankowa.
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W ,Planie...” sformutowano progngzpopytu na ustugi Biatostockiej Komunikacji
Miejskiej do 2020 r. w wariancie minimalnym (bez izkszania oferty przewozowej i bez
realizacji kolejnych inwestycji zwranych z popraw jakosci ustug) oraz w wariancie
rozwojowym, zaktadagym realizacj szeregu dziata poprawiajcych komfort podroy
i dostpnas¢  komunikacji  miejskiej oraz restrykcji dla samocied osobowych.
Prognozowane wielkoi przedstawia tabela 1.

Tabela 1. Prognoza popytu na obszarzeetyain planem w 2015 r. i w 2020 r.

Rok Liczba pasa zerow w zal_e il:lO $ci od posiadanych Zmiana w stosunku
rodzajow biletow [tys.] do 2012 r. (%)

2012 20518 49 243 32 829 102 590 -
Wariant minimalny

2015 22 029 44 641 33 288 99 957 97,4

2020 24 703 43 347 32 562 100 612 97,5
Wariant rozwojowy

2015 23288 47 072 35100 105 400 102,7

2020 27 401 48 082 36 120 111 603 108,8

Zrédio: Zrodio: ,Plan...".

Dziatania niezbdne dla realizacji wariantu rozwojowegeds wymagaty poprawy
parametrow oferty przewozowej — zarowno w zakrésieiowym (liczba wozokilometrow),
jak i jakasciowym. W celu osgigniecia zatlaonego efektu niezioine kzda rowniez okreslone
dziatania z zakresu oddziatywania ngytkownikdw samochoddéw osobowych, w tym przede
wszystkim wprowadzenie zdecydowanych preferenca #bmunikacji miejskiej. Przy
modernizacjach ulic objych komunikacj miejsky nalery projektowad odcinki
z uprzywilejowaniem dla transportu publicznego —e niylko pasy dla autobuséw
w korytarzach wysokiej jakoi obstugi, ale i krotkie odcinki buspaséw w dajeie
do skrzyowan, $luzy utatwiapce wyjazd z przystanku na skeéogvanie z sygnalizagj
swietlng — lub (i) zapewni& pojazdom transportu publicznego dodatkowe relpcyejazdu

z okreslonego pasa, nied@gine dla pozostatychzytkownikdw ruchu.
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Finalnym rezultatem wariantu rozwojowegedhaie trend zmniejszaniag¢skongestii
drogowej i poprawy warunkowycia mieszkacéw w migcie.
2.1.2 Prognoza poda zy

W wariancie minimalnym projektu planu transportowggzygto, ze si€ komunikacji
autobusowej nie dalzie podlegé istotnym zmianom, a dziatania i inwestycje zmiggza
do poprawy jakéci ustug Biatostockiej Komunikacji Miejskiej,¢da realizowane w di@
ograniczonym zakresie. W tym wariancie prognozuije stabilizacg wielkosci pracy
eksploatacyjnej w okresie do 2020 r. w stosunkwloecnego jej poziomu, w tym w niee
Biatymstoku minimalny spadek — o 0,1%, przy woie w gminach éciennych o 1,4%
(jezeli poszczegoblne gminysoienne nie podejmdecyzji o rezygnacji z ustug BKM).

W wariancie rozwojowym przyjo, ze zrealizowanych zostanie szereg dziala tym
takze inwestycyjnych, zmierzggych do uatrakcyjnienia Biatostockiej Komunikacjidyskiej
dla pasaerow. W ramach tych dziatavprowadzany jest system zagzania ruchem, nagdi
synchronizacja rozktadoéw jazdy w catej sieci konkakyjnej, rozbudowany zostanie system
informacji pasaerskiej oraz prowadzonacdizie sukcesywna wymiana taboru. Zaino
rowniez, ze docelowe standardy jal@owe Biatostockiej Komunikacji Miejskiej dala

osiagnicte juz w 2020 .

Tabela 2. Prognoza wielkéci poday na obszarze oktiym planem

Liczba wozokilometréw Zmiana w stosunku do 2012 r. (%)
Rok Biatystok oéGcTej%e Razem Biatystok ogcrirg%e Razem
2012 14 522 040 1363977 15 886 017 - - -
Wariant minimalny
2015 14 501 098 1370402 15871 501 99,9 100,5 99,9
2020 14 504 446 1382832 15887278 99,9 101,4 100,0
Wariant rozwojowy
2020 15120 798 1482698 | 16603496 104,1 108,7 104,5
2025 15 746 659 1612 052 17 358 711 108,4 118,2 109,3
Zrédio: ,Plan...”.
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Wyzszy (procentowo) prognozowany wzrost ppdav gminach éciennych wynika

z czynnikow demograficznych.

2.2. Sie¢ komunikacyjna

2.2.1 Stan obecny
Wg stanu na dzie31 grudnia 2014 r., biatlostocka komunikacja miajskstugiwata
6 jednostek administracyjnych, nadeych do powiatu biatostockiego:
= miasto na prawach powiatu — Biatystok;
= cztery gminy miejsko-wiejskie: Choroszcz, Supravasilkow i Zabludow;
= dwie gminy wiejskie: Dobrzyniewo D i Juchnowiec Keielny.
Kazda z obstugiwanych gmin przylega do granic Biatégjas.
Wg stanu na dzfe 31 grudnia 2014 r., sie catlorocznych linii Biatostockiej
Komunikacji Miejskiej tworzyty 48 linie autobusowe:
= 39 linii dziennych catotygodniowych;
= 3 linie dzienne wiejskie, z kursami od poniedziatkuphgtku;
= 6 linii nocnych funkcjonuycych w dwie noce weekendowe: atgu na sobati z soboty
na niedziej.
Spasrod wszystkich linii, 18 przekraczato granice maast
Dodatkowo, w okresie WszystkichSwietych, uruchamiane as specjalne linie
obstugugce cmentarze (w 2014 r. byto 7 takich linii).
Wsréd linii autobusowych Biatostockiej Komunikacji Bjskiej wyr@niono:
= linie priorytetowe (I kategorii) o d@ wysokiej czstotliwosci kurséw, tj. w szczytach
przewozowych co 10 lub 12 min — dziewilinii: 3, 5, 9, 10, 16, 19, 21, 24 i 100, w tym
trzy podmiejskie (wgcej niz jedna strefa);
= linie podstawowe (Il kategorii) o umiarkowanie wksg czestotliwosci, tj. w szczytach
przewozowych co 15 min — jedew# linii: 1, 2, 4, 7, 8, 11, 12, 14, 20, 25 i 26,tym
dwie podmiejskie;
= linie uzupetniagce (Il kategorii) o niskiej ogstotliwosci — osiemnécie linii: 6, 13, 15,
17, 18, 22, 23, 27, 28, 29, 101, 102, 103, 104, 1056, 107, 110 i 111, w tym dziesi

podmiejskich;
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= linie marginalne (IV kategorii) o bardzo niskiej ¢stotliwosci lub z pojedynczymi
kursami — dziewi¢ linii: 200, 201 i 202 oraz nocne N1, N2, N3, N4 NN6.

Cechy charakterystycznBKM jest dominacja silnych linii, o wysokiej dziegj liczbie
kurséw. Jest to okolicz8é sprzyjajca wprowadzeniu statych, rytmicznych taktéw
czestotliwasci kurséw i petnej synchronizacji rozktadéw jazdstaj sieci komunikacyjnej
Biatostockiej Komunikacji Miejskiej.

2.2.2 Planowana sie €

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Biatymistio i gminach éciennych,

w ktérych miasto Biatystok realizowabedzie funkcg organizatora wskazj ze si€ tego
transportu nie wymaga radykalnej przebudowy. Ewantumodyfikacja oferty przewozowej
dotyczy¢ bedzie uwzgtdnienia zmian zachodeych w strukturze czasowej i przestrzennej
popytu oraz maiwego rozwoju segmentu pgizen liniami o charakterze lokalnym.

Ze wzgkdu na specyfik funkcjonowania komunikacji miejskiej z €0 wystpujaca
konieczndcia wprowadzania bigcych zmian w trasach linii, w celu zapewnienia
odpowiedniej elastyczioi sieci komunikacyjnej, szybko reagogj na zmieniajcy Sk popyt
I zmieniapce sé specyficzne wymagania pasadw, odsipiono od szczegotowego
okredlenia tras linii, na ktorych majsie odbywa& przewozy o charakterzezyteczndgci
publicznej.

Granice obszaru, na ktérym ma ssdbywa& przewOz o charakterzezyteczngci
publicznej w ramach Biatostockiej Komunikacji Mikjgj, stanows zatem granice miasta
Biategostoku i wszystkich gmin, ktére z miastemhgtok podpisaty porozumienie zlegeg
miastu organizowanie publicznego transportu zbiegww Obszar ten me zosta
W przyszi@ci rozszerzony o tereny pozostatych gmin zaliczbnyo Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego.

Rozszerzenie oferty przewozowej (zikszenie poday ustug), zaley od srodkow
finansowych, ktére samagdy Biategostoku i gmin &iennych kda mogty przeznacazy
na zwekszenie dofinansowania do zakupu ustug przewozowykbmunikacji miejskiej.

Na ksztatt i jaké¢ ustug Biatostockiej Komunikacji Miejskiej wplyniealizacja przez

miasto Biatystok projektow inwestycyjnych, przewjigitych zakup, instalagji wdrozenie:
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= systemu zamdzania ruchem drogowym w Biatymstoku (systemu igégitnego

sterowania ruchem ITS) — wraz z cergralradzania ruchem oraz wprowadzeniem

okreslonych preferenciji dla transportu zbiorowego;

» systemu zarglzania komunikagjmiejsky, wraz z centralruchu;

= rozbudowy systemu informacji pasaskiej] o kolejne zewtrzne wywietlacze

w weztach przesiadkowych i najémaiejszych przystankach;

= rozbudowy systemu sprzeda biletbw w oparciu 0 mdiwosci

Biatostockiej Karty Miejskiej.

Zasadniczy wptyw &da mialy takee inwestycje w infrastruktgr drogows. Miasto

elektronicznej

Biatystok zamierza w okresie planistycznym zrealiad inwestycje przedstawione w tabeli

3¢

Tabela 3. Inwestycje infrastrukturalne zeaane z komunikagjmiejsky planowane na lata

2014 -2020
Lp. Nazwa projektu
1 Intermodalny wezet komunikacyjny w Biatymstoku (centrum przesiadkowe wraz z korytarzami
publicznego transportu zbiorowego)
2 Poprawa dostepnosci centrum Biategostoku dla komunikacji miejskiej
3 Rozwoj infrastruktury transportu miejskiego w Biatymstoku
4 Niskoemisyjne korytarze transportu zbiorowego w zachodniej czesci miasta
5 Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego i rowerowego w Biatostockim Obszarze
Funkcjonalnym
6. Utworzenie centrum przesiadkowego w tapach(dworzec i teren PKS) wraz z P&R
7. Rozwoj komunikacji rowerowej w Biatymstoku
8 Poprawa dostepnosci komunikacyjnej miasta Bialegostoku od strony Warszawy (droga wylotowa
z Biategostoku — dojazd do S8)
9 Budowa Trasy Niepodlegtosci w Bialymstoku — potgczenie potudniowej czesci Bialegostoku i obszaru
funkcjonalnego z siecig drdg krajowych i TEN-T

DZe wzgkdu na zapisy projeki8trategii Zintegrowanych Strategii Terytorialnyc®B, w dalszych analizach

nie uwzgédniono czterech ostatnich projektéw.
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Lp. Nazwa projektu

Przebudowa ul. K. Ciotkowskiego w Biatymstoku — etap Il (przebudowa drogi wojewodzkiej 678

e zapewniajgcej potgczenie z siecig TEN-T)

Przebudowa ulic lezagcych w ciggu drogi wojewddzkiej nr 676 w Biatymstoku- ul. Poleskiej

1 i ul. Towarowej

Zrodio: dane Zarmu Biatostockiej Komunikacji Miejskiej (cyt. za ,&...").

W okresie planowania c¢bzie kontynuowana strategia realizacji inwestyciji
infrastrukturalnych, polegagych na systematycznej modernizacji przystankéwaiok,

w tym wymiana wiat przystankowych — dla utrzymamibecnego ich udziatu w liczbie
przystankow i cigtego podwyszania standardu obstugi pasaw.

Komunikacja miejska w granicach Biategostoku wymaggtego dostosowywania
oferty do faktycznego popytu, ewentualne zmiany neepiegu tras linii $ wiec mazliwe
i zasadne. Komunikacja miejska w ramach obszarémmyoh kxdzie rozwijana wscistym
porozumieniu z wiladzami samadowymi gmin i spoteczrigiami lokalnymi. Oferta
przewozowa i ukitad linii &da okreslane w porozumieniu z wtadzami gmin i po zbadaniu
potrzeb lokalnych spoteczém, analogicznie, jak jest to praktykowane od 2009w wyniku
realizacji zawartych porozumiemigdzygminnych. Przebieg i charakter linii mpgleg&
Zmianom w miag zmieniagcych s¢ potrzeb paseaerdéw i w miag mozliwosci finansowych
gmin.

Zaktada s, ze operatorzy Biatostockiej Komunikacji Miejskiej waasnym zakresie
realizow& beda inwestycje odtworzeniowe w tabor autobusowy. Wesle planowania
przewiduje s} przede wszystkim zakup pojazdéw fabrycznie nowydab
podemonstracyjnych (nie starszycli divuletnie). W miag mazliwosci finansowych miasta
Biatlegostoku, nie wyklucza eiinwestycji w nowy tabor autobusowy, realizowanych
zesrodkéw budetowych miasta. Nie wykluczagsiéwniez odpowiedniej partycypaciji gmin
w takich zakupach (finansowej i rzeczowej).

W celu zapewnienia peilnej funkcjona#eo autobusu niskopodiogowego, jako
docelowo dominujcego rodzaju taboru, nieaine jest odpowiednie uksztattowanie
przystankdéw (np. kraggniki pozycjonujce autobusy, pltyty z wypustkami, sheymi
za sygnat ostrzegawczy dla os6b niewidomych i nédmcych).
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2.3. Preferencje wyboru srodkow transportu

Autobusy Biatostockiej Komunikacji Miejskiej dajézaja do czterech @wodkow
miejskich: Choroszczy, Wasilkowa, Sufdeai Dobrzyniewa oraz do silnie zurbanizowanych
osrodkow wiejskich — Kleosina, Grabowki i Zdanek. Miejscowséci te stanowj potencjalne
centra ruchu w gminachsadennych i standardy taboru przeznaczonego do Idhugi nie
odbiegaj od stosowanych w Biatymstoku.

Inne okoliczne miejscowéai, 0 mniejszej liczbie mieszkadw i nizszym potencjalnym
popycie, mog by¢ obstugiwane taborem mniej pojemnym i o dlomych standardach
(np. tylko czs$ciowo niskiej poditodze), pozwalgiym na obnienie kosztow obstugi — przy
zachowaniu dospnadsci ustug dla mieszkacOw. Analizowane &dzie uruchamianie z tych
obszarow linii midibusowych o charakterze dowozowydo najblzszego wzta
przesiadkowego, zlokalizowanego przy korytarzu lauso wysokiej jakéci. Rozwgzania
takie mogtyby wptyné na wzrost zainteresowania mieszé@wv obszaréw gminsgiennych
korzystaniem z komunikacji publicznej, zmniejszajliczbe wjezdzajagcych do miasta
samochoddw osobowych, ogranicgajv rezultacie skalkongestii drogowej i koniecz§é
ponoszenia coraz wkszych nakladow na rozbudewystemu droég.

Ewentualne rozszerzenie docelowej oferty przeworaweykorzystaniem midibusow
dotyczy take rejonéw rozbudowsgych se¢ lub planowanych do rozbudowy osiedli,
w szczegOlnéci o stosunkowo lknej zabudowie jednorodzinnej. Wprowadzenie midibuso
rozwaa skt w szczegolngci do obstugi takich osiedli, jak Dojlidy Gorne agnowka.

Ocena stopnia realizacji postulatébw przewozowydataszanych przez mieszi@w
pod adresem publicznego transportu zbiorowego wyBistoku i gminach gciennych
wskazuje, ze najwaniejsze dziatania podnagz atrakcyjné¢ jego oferty, powinny
koncentrowa si¢ na:
= systematycznym dostosowywaniu oferty przewozowej fdktycznie wystpujacych

potrzeb mieszkacdw, poprawie elastyczao oferty — szczegoélnie w dojazdach do
i z Biategostoku oraz w pg¢zeniach w ramach gmin;

= zwigkszeniu integracji rinych form transportu publicznego;
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= ewentualnym wprowadzeniu do eksploatacji taboru lagtoznego 0 mniejszej
pojemndci — dla obstugi wewgtrznej osiedli w rejonach stabiej zurbanizowanych;

» systematycznej poprawie warunkow przejazdu pojazddmunikacji miejskie] —
za pomog pasow wyicznego ruchu dla autobusow i uprzywilejowania icpraejedzie
przez skrzyowania — przy wykorzystaniu systemow ITS;

= realizacji budowy intermodalnego centrum przesiagdgo dla komunikacji
miedzyregionalnej, regionalnej, lokalnej i komunikacjiejskiej— zintegrowanego z
dworcem kolejowym i autobusowym uuioviajagcego dogodne przesiadki — z pein
wszedzie dosgpng informach pasaersky, dotyczca wszystkichsrodkdw transportu;

» poprawie standardéw eztotliwosci funkcjonowania linii komunikacyjnych — jednakzgr
zachowaniu maiwie wysokiej liczby medzyosiedlowych palczen bezpdrednich;

» stalej realizacji strategii odtwarzania autobusoéw;

= systematycznym rozszerzaniu systemu informacji zmmskiej, w tym informaciji
dynamicznej o odjazdach pojazdow na gtdwnycheztach przesiadkowych
i na najwaniejszych, pozostatych przystankach;

= wprowadzeniu monitoringu na przystankach przesiagkb i uznawanych przez
mieszkacow za miejsca najbardziej niebezpieczne.

Niezbedne jest take dostosowanie przystankéw, systemu informacji ot@zoru

do potrzeb oso6b niepetnosprawnych.

2.4. Organizacja — integracja ustug

Wobec braku pozytywnych éaiadczé krajowych integracji taryfowej poza gymi
aglomeracjami, do 2020 r. nie przewiduje; sntegracji taryfowo-biletowej transportu
miejskiego i regionalnego.

Integracja transportu miejskiego i regionalnego \aga podjcia niezlgdnych
inwestycji infrastrukturalnych, twogeych warunki dla dogodnego przesiadangpeimiedzy
transportem regionalnym i zbiorowym. Miasto Biabkstwykonato ju konkretne dziatania
zmierzagce do uruchomienia centrow przesiadkowych integsgh komunikagi miejsikg
I regionalry, budupc wezty przesiadkowe w rejonie skragwania ulic Henryka Sienkiewicza
i al. J6zefa Pitsudskiego.
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Podstawowymi zadaniami inwestycyjnymi w obszarzeegracji ré@nych srodkow

transportu pagarskiego w okresie planowaniada:

= przygotowania do realizacji intermodalnego, zinteganego dworca kolejowo-
autobusowego — w rejonie obecnych dworcéw kolejanieutobusowego;

= modernizacja linii kolejowej Warszawa — BiatystokSekoétka, w ramach sieci TEN-T
i remont zwjzanych z rj dworcéw kolejowych;

»= przeprowadzenie dalszych prac analitycznych — wezmabci od wyboru trasy linii
w ramach sieci TEN-T, zmierzaych do oceny zasadéw uruchamiania kolejowej

komunikacji aglomeracyjnej.

2.5. Standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej
W ,Planie...” sformutowano tale zalecenia wynikage z analizy pzmdanego
standardu ustug przewozowych w przewozach o chenakt iyteczndci publicznej.
Do najistotniejszych zaleiez punktu widzenia oddziatywania n@odowisko zaliczy
nalezy:
— objecie w jak najwgkszym zakresie komunikacjmiejsky przylegtych miejscovi
I wybranych miejscowixi w obszarze do 10 km od granic miasta,
— stworzenie miejsc szybkich przesiadek wemych weztach,
- wprowadzenie priorytetow dla komunikacji miejskiegj wszystkich korytarzach autobusu
wysokiej jakdaci,
— ewentualne utworzenie linii midibusowych o lokalnyharakterze — o akceptowalnej
czestotliwaosci,
- utrzymanie obecnego wskaka gstdsci przystankow na ki
- €O najmniej utrzymanie obecnego udzialu przystankéwposaonych w wiaty
w Biatymstoku oraz zwkszenie tego udziatu na obszarze podmiejskim,
- wyposaenie budowanych i modernizowanych przystankow w wkzaiki

naprowadzajce, utatwiajce zatrzymanie pojazdow bezpednio przy krawdzi jezdni,
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— rozszerzenie  zakresu dynamicznej informacji

praysiave),

0 rzeczywistych odjazdach pojazdéw — o dworce iystkze przystanki wztowe,

informugcej

— sukcesywna i systematyczna wymiana taboru autobegowitrzymanigredniego wieku
taboru poniej 8 lat,

— utrzymanie co najmniej obecnegoedniego poziomu pdkosci komunikacyjnej dla sieci
autobusowej,

— dostosowanie przystankéw do potrzeb komunikacjijskiej (perony, wiaty, zatoki),

lokalizacja nowych i zmiany lokalizacji w miapotrzeb.

2.6. Podsumowanie/wnioski

Podsumowanie wynikdw analiz dotycych zgodnéci dokumentu Planu

Z wymaganiami zrownowanego rozwoju i ochronyrodowiska przedstawiono w macierzy

zawartej w tabeli.

Tabela 4. Macierz analizy dokumentu Planu

Zréwnowa zony rozwoj transportu Kryteria oceny Planu
KF1
KF2 KF3 KF4 KF5
Aspekt Subaspekt (uwaru_nko- (cele) (zasady) (wska zniki) (dokumenty)
wania)
zapewnienie tak. w
dostepnosci celéw tak i tak
. . domysle
Spoteczny komunikacyjnych
zapewnienie tak* nie nie
bezpieczenstwa
fekt o brak
eke ywnosc tak tak ogolnych tak
ekonomiczna asad
; mozliwo$¢ wyboru meryto-
Ekonomiczny srodka transportu tak tak rycznych tak
- - . planu
WSpIEI’;nIE rozwoju tak tak S —— nie
gospodarki zonego
ograniczanie emisji - rozwoju
. nie PTP tak
odpadéw i hatasu
tak, w
Ekologiczny ograniczanie zuzycia nie sposob_ ak
zasobow naturalnych zgenerali-
- . zowany
ograniczanie . .
. . nie nie
zajmowania terenu

* - w odniesieniu do bezpiecastwa na przystankach i w pojazdach

Zrodio: opracowanie wiasne
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Plan dotyczy tylko specyficznego wycinka systermansportowego, zatem nie
wszystkie aspekty zrownowanego rozwoju transportu musby¢ uwzgkdnione. Ponadto
prawo (Rozporgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 20)1narzuca wymagania
formalne, ktére utrudniajsformutowanie planu wedtug standardowej strukplanistycznej:
uwarunkowania, cele, kierunki i priorytety dziatdinansowanie dziafg monitoring.

Z punktu widzenia Prognozy istatikonsekwengj analizy dokumentu ,Planu...” jest
wyroznienie czynnikow (planowanych dziéja ktore kpda mogy wpltywat na srodowisko.
W dokumencie wskazuje¢sprzede wszystkim na ngpujace dziatania: skromne wskazania
w zakresie polityki parkingowej, niezobaaiujace sformutowania nt. ggéw pieszo-
jezdnych czy akcja promocyjno-informacyjna (w ramacojektu nr 2).

— inwestycje infrastrukturalne planowane w centrapiadkowe oraz sielrogows,
- przebudowa/budowa przystankéw (wraz z infrastrukinformacyjry),

— wymiana taboru na bardziej ekologiczny,

— ewentualnie uzupetnienie taboru o midibusy.

Wazne w kontekcie prognozy jest tale zalaenie,ze — w preferowanym wariancie
rozwojowym — wzrénie wielkas¢ poday ustug (wozokilometrow) publicznej komunikaciji

zbiorowej BKM.
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3. POWIAZANIA PLANU Z INNYMI DOKUMENTAMI ORAZ
POROWNANIE CELOW USTALONYCH W PROJEKCIE Z
CELAMI PRZYJETYMI W MIEDZYNARODOWYCH,
KRAJOWYCH I REGIONALNYCH DOKUMENTACH
SRODOWISKOWYCH

Pakiet klimatyczno-energetyczny UE

Pakiet klimatyczno-energetyczny, to pakiet projektégislacyjnych, ktore unmiwi g
osiggniecie ogolnych celéw w zakresie przeciwdziatammianom klimatycznym. Unia
Europejska zaplanowata ograniczenie do 2020 rokisjegazow cieplarnianych o 20%,
zwi¢kszenie udziatuzrodet odnawialnych w bilansie energetycznym do 2@az

podniesienie o 20% efektywfm energetyczne,;.

Zielona Ksiega. W kierunku nowej kultury mobilno sci w miescie

Zielona Ksega przedstawiona przez KomisjVspolnot Europejskich i uchwalona
w Brukseli 25 wrzénia 2007 r. okrda problemy komunikacyjne, z jakimi borykagie
europejskie miasta oraz ich wtadze. Do rogahia narastagych probleméw (zattoczenie,
zanieczyszczenia, niewydokto komunikacyjna) konieczneaswspotpraca i koordynacja
dziatar na poziomie Wspolnoty. Zielona Kgia oprocz propagowania poruszaniaEeszo
czy rowerem i optymalizacji krotkodystansowych pigrsamochodami prywatnymi zaleca,
aby Unia Europejska promowata oraz dofinansowywetdudow, remonty i modernizagj
ekologicznego transportu miejskiego, czyli trolegbw, tramwajéw, metra i kolei
podmiejskiej oraz pozostate zrownawwae z punktu widzenia ochrosyodowiska projekty
Zwigzane z transportem miejskim. SzczegOlnie promowageopcje wykorzystania
nowoczesnych i ekologicznych technologii oraz ak¢ywnych paliw. Promuje sitakze

projekty inteligentnego pobierania optat za przeéyagrodkami komunikacji publicznej,
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dostosowywanie infrastruktury komunikacyjnej do rpeb o0sOb niepetnosprawnych,
tworzenie paczen intermodalnych, zapewnienie wysokiej jakbustug komunikacyjnych
(bezpieczastwo, wygoda, niezawodig duza czstotliwos¢ polgczen). Nacisk kladzie sina
rozwigzania typu ,Park & Ride”, czyli mdiwos¢ pozostawienia prywatnego pojazdu
(samochodu, talke roweru) na parkingach przy dworcach zlokalizovedny na
przedmidéciach.

Polityka ekologiczna Pastwa w latach 2009-2012 z perspektyywdo roku 2016
W dokumenciePolityka ekologiczna pstwa w latach 2009-2012 perspektyw do roku
2016 do lista priorytetbw ochrongrodowiska Rzeczypospolitej Polskiej jest bardzo
wyczerpugca:
— w zakresie dziakasystemowych:
o uwzgkdnienie zasad ochroryodowiska w strategiach sektorowych;
aktywizacg rynku na rzecz ochronyyodowiska;
zarzdzaniesrodowiskowe;
udziat spoteczestwa w dziataniach na rzecz ochramgdowiska;

rozwoj bada i postp techniczny;

o O O O o

odpowiedzialné¢ za szkody wsrodowisku;
0 aspekt ekologiczny w planowaniu przestrzennym,;
— w zakresie ochranzasobow naturalnych:
0 ochrona przyrody;
0 ochronai zrownowany rozwoj lasow;
0 racjonalne gospodarowanie zasobami wodnymi;
o ochrona powierzchni ziemi;
0 gospodarowanie zasobami geologicznymi;
— w zakresie poprawy jakoi srodowiska i bezpieczstwa ekologicznego:
o srodowisko a zdrowie;
0 jakaos¢ powietrza;
0 ochrona waod,;
0

gospodarka odpadami;
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o oddziatywanie hatasu i pol elektromagnetycznych;

0 substancje chemicznedrodowisku.
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Strategia mobilnasci w Polsce

Implementacj polityki Unii  Europejskiej i OECD do warunkéw kmayych,
uwzgkdniajgca problem mobilnéci w aglomeracjach, gsprzyjete przez Ragl Ministrow
w dniu 16 lipca 2013 r. zatenia Krajowej Polityki Miejskiej.

Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania tmiasaglomeraciji, jest
niewydolna infrastruktura transportowa, przyczysgaj s¢ do wydhwenia czasu przejazdu
oraz zwekszapca liczle wypadkow. Obecny standard przewozu osob znacatiega od
standardu wyspujacego w Europie Zachodniej, przez co @wmiza st zatloczenie miast
I wzrasta emisja COW zwigzku z tym, daym wyzwaniem jest zapewnienie efektywnego
systemu transportu publicznego na obszarach nbBagt.efektywnych systemow transportu
zbiorowego — iich integracji — coraz bardziej diniony stanie si dojazd z miejscovwati
podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurgnos¢ miast. Podobnie trudnedizie
spetnienie wymogow jakéai powietrza i zmniejszenia energochtoscidransportu.

Krajowa Polityka Miejska &dzie celowym dziataniem patwa na rzecz
zrownowaonego rozwoju miast i ich obszaréw funkcjonalnyd#i. celem strategicznym jest
wzmocnienie zdolniwi miast i obszaréw zurbanizowanych do kreowaniarosiz
gospodarczego i tworzenia miejsc pracy oraz popiggia mieszkacow, a w tym:

— poprawa konkurencyjioi;

— rewitalizacja obszaréw zdegradowanych;

— przeciwdziatanie negatywnym zjawiskom niekontrologjasuburbanizacji (segregacja
przestrzenna, problem z dgsém do ustug, zapewnienie komunikacji) oraz poganisz

sie jakasci zycia.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020

Strategia okrda, ze dla zwekszania konkurencyjrici polskich regionéw wme
znaczenie ma rozbudowa infrastruktury komunikagyjNeezlbedne jest takie ksztattowanie
budowy i rozbudowy sieci transportowych, aby uwdgi¢ wykorzystanie rénych
potencjatdbw rozwojowych polskiej przestrzeni. Kloe®e znacznie ma degnosc

terytorialna w wymiarze mdzynarodowym i krajowym. Zaktadaesize miag sukcesu
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bedzie 75% udziat ludni kraju obgtej zasggiem izochrony drogowej 60 minut wzdem

miast wojewodzkich.
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Polityka Transportowa Panstwa

Zintegrowany Program Rozwoju transportu Publiczndgo aglomeracji Tontsko-
Bydgoskiej jestcisle powigzany z wytycznymi Polityki Transportowej i&wa na lata 2006-
2025. Polityka Transportowa f&wa uznaje za kluczaewpotrzele zahamowania degradacji
infrastruktury kolejowej i stopniogvpoprawe jej stanu. Zawiera take analiz i wytyczne do
ksztattowania transportu w miastach. W dokumenadjgbo temat takich niekorzystnych
zjawisk jak: rospcego zattoczenia ulic, braku metodycznego planoavaszwoju systemow
transportu, zmniejszenia udziatu transportu pubkgo w podréach, zmniejszenia roli kolei
w obstudze regionalnej i obszaréw metropolitalnyditaku czynnikdéw sprzyjagych
rozwojowi podrgy intermodalnych. Wymieniony dokument zaleca promaoe
i wspomaganie w diych miastach transportu szynowego w tym kolei minaajéw, jako

podstawowegeérodka transportu publicznego. Zaleca roviersgymulowanie rozwoju

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do 2020 r

Wizja wojewoddztwa podlaskiego do roku 2030 brziojewodztwo podlaskie:
zZielone, otwarte, dogbne i przedsgbiorcze Realizacji tej wizji ma sty¢ nastpujacy system
celéw strategicznych:

— konkurencyjna gospodarka;
— powigzania krajowe i midzynarodowe;
— jakas¢ zycia.

Przenika je (m.in.) cel horyzontalnyVysokiej jakeéci srodowisko przyrodnicze
podstaw harmonii aktywngci cztowieka i przyrodyWyraza st on w celu strategicznym
1.5.Efektywne wykorzystanie zasobow naturalnyoraz 3.4. Ochrona srodowiska
i racjonalne gospodarowanie jego zasobami

Gtowne kierunki interwencji w sferzeodowiskowej maj obejmowa:

- promowanie postaw i dziata sprzyjagcych efektywnéci wykorzystania zasobow
naturalnych,

— ograniczanie energo- i materiatochtolcio

— produkcg energii zezrédet odnawialnych,

— edukacs ekologiczn i zwickszenie aktywnsri prosrodowiskowej spoteczestwa,
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— ochrore powietrza, gleb, wody i innych zasobodw,
- efektywny system gospodarowania odpadami,
— gospodark niskoemisyjra (w tym efektywn@¢ energetyczna),
— ochrore zasobOw przyrodniczych | wakm krajobrazowych oraz odtwarzanie
i renaturalizagj ekosystemoéw zdegradowanych.
W sferze transportu obogzuje cel strategiczny 3.5Podniesienie zewitrznej
i wewretrznej dosgpnasci komunikacyjnej regionua w jego obgbie obszar interwencji

dotyczcy rozwoju efektywnego systemu transportu publigene

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoédztwa glaskiego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoOdztwagioego zostat przgfy
uchwah Sejmiku Wojewddztwa Podlaskiego w 2003 r.

Celem wiodcym PZPWP jest ksztatltowanie przestrzeni wojewodzpwdlaskiego w
kierunku wyrownywania dysproporcji w poziomie jegagospodarowania w stosunku do
rozwinigtych regionow kraju, zgodnie z wymogami integraejiropejskiej, wspotpracy
transgranicznej i obrondo, w sposob generagy wzrost konkurencyjniwi, efektywndci
gospodarczej i poprawwarunkéw cywilizacyjnychzycia mieszkacéw, z wykorzystaniem
waloréw przyrodniczych, kulturowych i potenia.

Do celéw PZPWP, ktore odzwierciedla Plan pglealiczy¢:

2.1. Ksztattowanie  zrownowanych  struktur przestrzennych, nawmujacych do
europejskiego systemu gospodarki przestrzennejacstah integracji europejskiej oraz
wzmocnieniu spojrkei i konkurencyjnéci wojewodztwa. W ramach tego celu
wyodrebnia s¢ 4 cele szczegotowe:

a) gospodarowanie przestrzgnvojewddztwa w sposéb zrownowany i dostosowany
do wymogéw integracji i wspotpracy europejskiej akeesie wdrzania:

e europejskiego systemu sieci ekologicznej obszartworionych NATURA —

2000,
* norm sanitarnych Unii Europejskiej, technologii yeznych srodowisku oraz

oszczdnagsci surowcow i energii,
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* norm i standardow urbanistycznych i cywilizacyjnyon modernizacji i
przeksztatceniach struktury przestrzennej systesadmiczego wojewodztwa,

b) tworzenie warunkéw przestrzennych do rozbudowgnadernizacji infrastruktury
stuzacej wzmacnianiu konkurencyjdad inwestycyjnej i turystycznej przestrzeni
wojewddztwa oraz  pozyskiwaniu  europejskichsrodkéw  pomocowych
przedakcesyjnych i funduszy strukturalnych, ( wyta:

* modernizacji i rozbudowy ponadlokalnej infrastruitiransportowej — drogowej,
kolejowej, lotniczej i wodnej z priorytetem infrasktury transeuropejskiej,

c) ksztattowanie funkcji metropolitalnych Biategolsti i jego obszaru funkcjonalnego
umazliwiajgcych w perspektywie agjniccie przez Bialystok statusu ,Europolu”,
wykorzystupcego warté¢ ,miejsca” dla lokalizacji kapitatu i przeddiiorczaici,

2.4. Ksztaltowanie struktur przestrzennych twoyzh warunki ekorozwoju z aktywn
ochrory, wzbogacaniem i racjonalnym wykorzystaniéradowiska przyrodniczego, a w
szczegOlnéci:

» prawnie chronionych, unikalnych w skali kraju i Bpy waloréw ekologicznych,

» zasobow wod powierzchniowych i podziemnych,

e zt6z surowcow mineralnych i organicznych,

* rolniczej przestrzeni produkcyjnej i zasobownigch.

Program ochrony srodowiska wojewddztwa podlaskiego na lata 2011-2014

.Program ochronyrodowiska wojewoddztwa podlaskiego na lata 2011-2(bétat
przyjety przez Zargd Wojewodztwa Podlaskiego w 2011 roku.

Nadrzdnym celem POSWP jedtirownowaony rozwodj wojewoddztwa podlaskiego
przy poprawie i promocjsrodowiska przyrodniczegdCele szczego6towe odnassie do
wszystkich podstawowych sfefrodowiska. Natomiast $wod dziatséh uwag zwracaj
dziatania magce na celu ograniczenie emisji zanieczyszcoraz hatasu z transportu poprzez
rozwoj infrastruktury drogowej

Szczegbtowo ok&bone zadania w tym zakresie obejmu;j

— budowa obwodnic, przebudowa, modernizacja/popraarausechnicznego drdg,
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— zakup pojazdow transportu publicznego o niskiejsginspalin (w tym: zakup pojazdéw
spetniajcych normy emisji spalin euro 4, zastosowanie w boikacji miejskiejsrodkow
transportu zasilanych paliwem alternatywnym np.oggaan cng lub odnawialnym
(bioetanol) w miejsce oleju negpowego),

- inne dzialania mafe na celu ograniczenie emisji z transportu (w tgawo6j komunikaciji
zbiorowej "przyjaznej dlaaytkownika", prowadzenie odpowiedniej polityki pamgiowe;j
w centrach wymuszagej ograniczenia korzystania z samochodéw,

— prowadzenie dziatazmierzagcych do redukcji prekursoréw ozonu.

Projekt Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego

Misja BOF brzmi:Biatostocki Obszar Funkcjonalny — atrakcyjne miejsto pracy i
zycia. W systemie celow i dziataznajduje si bezpdrednie odniesienie do przedmiotu Planu,
mianowicie cel 5 ,Niskoemisyjna gospodarka i oclarérodowiska” wraz z dziataniem 5.1
.Niskoemisyjny transport miejski”’, obejmagym publiczny transport miejski i rozbudew

systemu drég rowerowych.

Strategia rozwoju miasta Biategostoku na lata 2014 2020 plus

.otrategia rozwoju miasta Bialegostoku na lata 2012020 plus” zostata przyta
przez Rad Miejska Biategostoku uchwatnr LVIII/777/10 z dnia 13 wrzaia 2010 r.

Wizja SRMB brzmi naspujgco: Bialystok w 2020 r. to kluczowysrodek
metropolitalny na Wschodzie Unii Europejskiej, &rgjiny i otwarty na wspotprac miasto
nowoczesnej gospodarki opartej na wiedzy gepeeujwysokie] jak€ci miejsca pracy,
zapewniaggce warunki dla rozwoju mieszkadw, zaspokajania ich potrzeb i aspiracji, z
poszanowaniem tradycji, dziedzictwa kulturowegrmdowiska przyrodniczego.

Odniesienia do celéw, ktore uwzggdhiono w Planie, dotyez

Celu A: Przestrze Miasta - zharmonizowane, przyjazémdowisko dozycia i rozwoju, w

tym:
A.l. Kreowanie prawidtowe] i racjonalnej struktufynkcjonalno-przestrzennej z
uwzgkdnieniem wartéci kulturowych i przyrodniczych.
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A.2. Tworzenie efektywnego systemu komunikacyjnédiasta z daym udziatem
transportu zbiorowego i ruchu rowerowego.
A.4. Poprawa standrodowiska przyrodniczego przy wzme udziatu urgdzonych
terenow zieleni miejskiej.
Celu E: Rozwdj powgzan Biategostoku z bliszym i dalszym otoczeniem, w tym:
E.2. Usprawnienie powzan infrastrukturalnych obszaru metropolitalnego.
E.5. Rozwd¢] zewegtrznych powszan obszaru metropolitalnego ze szczegélnym

uwzgkdnieniem Biategostoku

Program ochrony srodowiska dla miasta Biategostoku na lata 2013-2016

Program ochronyrodowiska dla miasta Biategostoku odzwierciedlaldtire dziatah
polityki ekologicznej pastwa.

W zakresie dziala systemowych dla systemu transportowego zapropomoveal:
Optymalizacja wykorzystania istryepj infrastruktury oraz modernizacja i rozbudowa
uktadow komunikacyjnych, ze szczegoinym wdaginiem rozwjza: minimalizugcych lub
eliminugcych negatywny wplyw naodowisko Dziatania na rzecz jego realizacji obejmuj

m.in.:

zwickszenie ptynngci i przepustowsci sieci drogowej,

— podwyzszenie standardéw technicznych infrastruktury dvegjo

— wprowadzenie stref ruchu uspokojonego,

— poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej,

- rozwdj alternatywnych rodzajéw transportu,

— przestrzeganie zasad kwalifikacji pojazdow do rudragowego,

— dzialania techniczne zabezpiecza mieszkacoéw przed nadmiernym hatasem (ekrany,
okna dwigkoszczelne),

— edukacja ekologiczna mieszi@w.

Program ochrony srodowiska dla powiatu biatostockiego
~Program ochronygrodowiska dla powiatu biatostockiego” (zaktualizawav 2007 r.)

zostat przygty Uchwah Rady Powiatu Biatostockiego Nr X1/89/07 z dniavgizesnia 2007 r.
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Zadaniem pierwszoplanowym jest zlikwidowanie zahadw ochroniesrodowiska
wynikajacych z przesztej, szeroko rozumianej dziatamonieszkacow. Gtéwnym celem
strategicznym, magym na celu ochran srodowiska, ktory wynika ze Strategii
Zrownowaonego Rozwoju Powiatu Biatostockiego jest ochrofradowiska i jego
zagospodarowanie poprzez realizacjeg¢pagicych zataen programowych:

1. Ochrona powietrza.

2. Podwyszanie stanu czysic wod powierzchniowych i podziemnych.
3. Prawidtowa gospodarka odpadami.

4. Zrébwnowaone zagospodarowanieodowiska.

5. Oszcedzanie surowcow i energii.

6. Edukacja ekologiczna.

Projekt Studium Transportowego Biatostockiego Obszai Funkcjonalnego

Celem Studium jest kompleksowa analiza i diagnastiejgcego systemu
transportowego miasta Bialystok i jego obszaru @jmkalnego oraz okékenie dziala
inwestycyjnych i organizacyjnych z zakresu tranparéwnowaonego, ktére éda miaty
wplyw na popraw dostpnaici obszaru funkcjonalnego w wojewddztwie podlaskivi.
wyniku analiz za cele podstawowe uznano:

1) zapewnienie sprawsoi funkcjonowania transportu osobowego i towarowego

2) zagwarantowanie oczekiwanych i uzasadnionych stdddapodray;

3) stymulowanie rozwoju gospodarczego i przestrzeniB£gb przez zapewnienie
dostpnaici celow podray, ktéra umaliwia mieszkacom realizagj wszelkich form
aktywnaici oraz przez rozwijanie nowych elementow systerangportowego;

4) ograniczenie ugiliwosci transportu didgrodowiska i mieszkecow, w tym
zagwarantowanie bezpiecdmstwa ruchu;

5) obnizenie ekonomicznych i spotecznych kosztéw transportu

W ich realizacji za priorytetowe zadania uznano:

— dostosowanie zapotrzebowania na przejazdy wewnBOF w ramach koordynacji

polityki transportowej z polityk przestrzena

— zapewnienie utrzymania przejezdoiopodstawowego uktadu drogowego;
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— zwigkszenie atrakcyjr@i komunikacji zbiorowe;j.
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4. ANALIZA I OCENA ISTNIEJACEGO STANU SRODOWISKA
BIALOSTOCKIEGO OBSZARU FUNKCIJONALNEGO ORAZ JEGO
POTENCJALNYCH ZMIAN

4.1. Warunki klimatyczne

Podlasie pozostaje pod znacznym wptywem klimatuywoentalnego Eurazji. Z tego
tez wzgledu wystpuja najsurowsze warunki klimatyczne w catej nizinnejsci Polski. Zima
rozpoczyna situ najwczéniej w kraju (poza gorami) w trzeciej dekadziedfda i trwa do
pierwszej dekady kwietni&rednia miesiczna temperatura powietrza wah@witym okresie
od -6,7 do -2,7 C. O surowa warunkow klimatycznycBwiadczy rownie duza liczba dni
mroznych @rednio 70 dni) z temperaturmaksymalg powietrza porrej zera stopni
Celsjusza. Silne oddzialywanie mas powietrza koenyaminego sprawia,ze wiosha
rozpoczyna $i dopiero okoto potowy kwietnia i trwa przetiie dwa miesice. Srednia
mieskczna temperatura powietrza waha @i granicach od 5,6C do okoto 16,C. Lato
rozpoczyna si w potowie czerwca i trwa mniej wiej do trzeciej dekady sierpnia gednp
mieskczry temperatuy 16-18°C. Jesienj srednia temperatura spada do okoto%;0Srednia
roczna temperatura powietrza atmosferycznego, dolecia 1971 - 1996, wynosi 5%.
Okres wegetacyjny trwa zwykle 190 dni. ¥Ma cechy termiczry okresu wegetacyjnego jest
liczba dni z przymrozkami pojawiggymi sk juz pod koniec wrzéia, natomiast wiosn
mog@ jeszcze wysipowa do potowy maja. G diuga¢ okresu bezprzymrozkowego wynosi
na Podlasiu okoto 30 dni. Wielk® opaddédw atmosferycznych zale od poziomego
przemieszczania gimas powietrza (gtownie polarnego morskiego, zua&u zachodniego)
oraz uksztaltowanie terenu. Roczna suma opadow svyreminio 593 mm. Najobfitsze opady
notowane g w lecie (okoto 80 mm), a najmniejsze airfponizej 30 mm). Pokryw&niezna
utrzymuje s¢ okoto 130 dni, tj. ponad mieg diwzej, niz w centrum kraju. Pokrywgniezna

odgrywa dug role w bilansie cieplnym i stosunkach wilgotemwych podiga oraz
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powietrza atmosferycznego. Chroni ona gleby przegrmarzaniem, a w okresie roztopéw
stanowizrédto znacznych iléci wody.

Rozktad kierunkéw wiatru i zedicowanie jego mdkosci jest podobne do tego i
innych rejonach Polski. Zignwieja tu wiatry potudniowo-zachodnie (do 25 % przypadkow
a latem -pdtnocno-zachodni i zachodni (do 22 % parkow). Wiosh i jesien pojawiap
sie czesciej wiatry potudniowo-wschodnie (do 29 % przypadfkdWarto nadmierdi, ze na
trenie BOF wysipuja obszary charakteryzige s¢ specyficznym leczniczym mikroklimatem.

Dzigki temu powstato uzdrowisko w Sugha.

4.2. Budowa geologiczna i zasoby kopalin

Obszar BOF legy w obrbie prekambryjskiej platformy wschodnioeuropejskidpra
budup granitoidy oraz skaty gbokiej strefy przeobteaen tj. gnejsy i migmatyty. Strop skat
prekambryjskich zalega naetlokasci 370 m ppt we wschodniej €ci powiatu w rejonie
tuzan i Kruszynian. Utwory geologiczne zalegag powyej reprezentuj przedziat czasowy
od jury po czwartord. Wyzej zalegag utwory kredy reprezentowane przez porowate osady
wapienne z krzemieniami. Mliszag¢ osaddédw kredowych wzrasta od okoto 130 m przy
wschodniej granicy powiatu do okoto 200 m w rejoBiategostoku. Lokalnie wygpuje
zwietrzelina kredowa w postaci ciemnoszarych itéaqgz jasnoszarej zwietrzatej kredy. W
obrebie utworéw trzeciordowych na znacznej e&i obszaru powiatu biatostockiego
stwierdzono wysipowanie oligocaskich utworéw morskich. §to gtownie piaski kwarcowe
drobnoziarniste z glaukonitem, rzadziej piaskizn@ziarniste z domieszk dobrze
obtoczonegazwiru. Osady czwartokrlowe plejstocenu powstaty w okresie zlodowacenia
podlaskiego przedzielone interglacjatami WielkimEemskim. Nad nimi zaleggjosady
rzeczne i zastoiskowe holocenu. Osady glacjalngori@acenia podlaskiego pamielajg piaski
I zwiry wodnolodowcowe oggajace w tapach 7 m grulol. Na nich wyksztaicita giglina
zwatowa zlodowacenia podlaskiego gosijgca miazsza¢ 30 m. Cecl charakterystyczn
tych utwordow jest obecdé w ich sktadzie frakcji itu koloidalnego, co ave st z
wystepowaniem w ich podtu it0w plioceaskich. Po zaniku gdolodu zlodowacenia
podlaskiego nagpit okres denudaciji i silnej erozji powoday powstanie gbokich dolin, z
ktorych usunjte zostaly osady zlodowacenia i zgédbne mutkami, piaskami kwirkami
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rzecznymi interglacjatu kromerskiego. Na tych utadr zalegaj osady zlodowacenia
potudniowopolskiego. Najstarszymi utworami pochgymi z okresu zlodowacenia
potudniowopolskiego swystkpujace w Wasilkowie wodnolodowcowe piaskizrioziarniste
ze zwirem, o0 mizszaci od 2 do 15 m. Nad nimi zalega, wystijagca na obszarze calego
powiatu glina zwatowa szara. Lokalnie glina ta walje@ dwudzielné¢, a rozdzielgj ja
piaski zezwirem. Nad glinami sporadycznie wyptija pyty lub ity zastoiskowe. Miodsze
osady interglacjatu Wielkiego wygiuja sporadycznie, wypetig obnizenia w powierzchni
osaddéw starszych.gSo piaski izwiry rzeczne, niekiedy ze szgkami rglin lub wkladkami
torfow. Na utworach tych zalegajmuiki i ity zastoiskowe oraz piaski Bwiry
wodnolodowcowe, na ktérych osadzitg gilina zwatowa zlodowacenixodkowopolskiego
stadialu maksymalnego. Poej wystpuja osady wodnolodowcowe piaszczysiohowe
konczgce stadiat maksymalny. Nad nimi zalegajowniez osady piaszczystowirowe,
jednake stadiatu mazowiecko-podlaskiego. Paejywystpuja utwory piaszczystawirowe
oraz gliny stadialu potnocno-mazowieckiego. W regoiCzarnej Biatostockiej wyspuja
osady zaliczone do interglacjalu Eemskieg@. t& organiczne osady torfu o #nszacCi
osiggajgcej 1,7 m, ktory jest przykryty i pédielony pytami jasnobrunatnymi. Cata seria nie
przekracza 3 m miszaci. Osady ostatniego zlodowacenia potnocnopolskieto
omawianym obszarze wyksztalcone zostaly jedynie jplaski izwiry rzeczne, z ktorych
zbudowany jest taras nadzalewowy w dolinie Naryej doptywow. W dnach dolin osady te
wystepuja pod pokryws holoceiskg. Najmtodszymi osadamisolocéiskie osady powstate w
dnach dolin rzecznych, tj. piaski, mady, torfy oraamuty wypetnigce zagtbienia
bezodptywowe. Mizsza¢ tych ostatnich utwordéw nie przekracza z reguty.2 m
Eksploatowane 4ulz potencjalnie mziwe do eksploatacji zasoby kopalin na terenie
BOF g stosunkowo ubogie.agStu przede wszystkim surowce skalne, w tym suroilaste
ceramiki budowlanej (gminy Czarna Bialostocka, Dyliewo Due), kruszywa naturalne
(Juchnowiec, Zabtudéw, Tusn, Choroszcz, Dobrzyniewo, Czarna, Wasilkow), piaski
kwarcowe do produkcji cegly wapienno-piaskowej (feisacz). Ponadto wygiuja takze

torfy (borowinowe) w ztaach Podsokotda i Podsokotda 1 (Sépra
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4.3. Rzezba terenu

Obszar BOF w wikszaci lezy na Wysoczynie Biatostockiej (843.33), przechapz
na potudniowym zachodzie w Wysoczyzwysokomazowieck (843.35). W potudniowej i
zachodniej cgsci BOF przecina Dolina Gérnej Narwi (843.36).

Na wickszaci obszaru BOF wysgpuje pagorkowata rzea charakterystyczna dla
wysoczyzn morenowych. Teren ten charakteryzyjeisacznym urozmaiceniem form ¢y
terenu. Wysoczyzna jest znacznie zoméowana hipsometrycznie od 115 m npm w rejonie
doliny Suprali do 210 m npm w rejonie wsi Kotodno (gmina GroyleR/ysepujace tu formy
rzezby terenu powstawaly w czasie stadiatu potnocnoeweeckiego. W olgbie ptaskich
powierzchni gliny zwatowej i sandréw wygllja wzgorza i pasma moren czotowych
recesyjnych. W potudniowej eg&i BOF, dominuje szeroka dolina rzeki Narwi, gdzie
rozwinigte tarasy zalewowe i fragmenty tarasu nadzalewow€&gms nadzalewowy znajduje

sie na rzdnych od 140 do 150 m npm i wykazuje niewielki sgdad kierunku zachodnim.

4.4. Gleby i ich zanieczyszczenie

Na wickszaci obszaru BOF gdzie procesy antropogenicznenskome, przewzaja
gleby rdzawe, opadowo-glejowe, ptowe opadowo-glejoww dolinach rzek murszowe i
torfowe. Gleby na terenie BOF nadedo llla, lllb, IVa, IVb i V klasy bonitacyjnej. Zgdnie
z wynikami bada odczynu gleb przeprowadzonych przez Stachemiczno—Rolnicz w
Biatymstoku (w latach 1999 — 2003) 65 % gleb mglealiczy¢ do bardzo kwenych i
kwasnych. Tylko lokalnie, gleby i przypowierzchniowe ugty zostaty zmodyfikowane
procesami antropogenicznymi.

Wedtug bada z lat 2011-2014 prowadzonych przez SChR w Biatgiistwv gminach
powiatu biatostockiego 51% badanych gleb miato gdcbardzo kwény lub kwa&ny. Z
wczelniejszych danych wynikaze najweksze zakwaszenie wypiowato w gminie Czarna
Biatostocka.

W 2000 r. przeprowadzono badania gleb na 3075 geifdbmonitoringowych
obejmupcych cale wojewoddztwo podlaskie. Zgodnie z klasadi Instytutu Upraw i
Nawazenia w Putawach (IUNG), zawagtow gruntach metali ¢¢kich (Cd, Cu, Ni, Pb i Zn)
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na terenie wojewodztwa charakteryzuje @i wigkszaci naturalnym poziomem, a §je
lokalnie poziom ten jest podurgzony to i tak nie mwma traktowa go jako

zanieczyszczenia).

4.5. Wody i ich zanieczyszczenie

4.5.1 Wody powierzchniowe

Si&¢ rzeczna na obszarze BOF (mapa 2) pomimo pewnydanzawigzanych z
melioracp i regulacy koryt rzecznych w diym stopniu zachowata swoj naturalny charakter.
Dotyczy to przede wszystkim mniejszych ciekow watmywitaszcza w obbie uroczysk
lesnych. Doliny wekszych rzek i doliny ich wkszych doptywéw zostaly wczeie
wylesione s{d ulegly wikszym przemianom rownien aspekcie stosunkéw wodnych.

Zlewni¢ gornej Narwi stanowi tereny o charakterze typowo rolniczym orazelu
obszary léne. Na terenie zlewni Narwi i jej doptywow, domigygokrycia hkowe lub léne,
w tym obszary olte (ze wzgtdu na walory przyrodnicze) ¥dorodnymi formami ochrony
przyrody. Na terytorium BOF wody rzeki Narew zasdag przez: Awisg (doptyw lewy,
przeptywa przez Plork Koscielna w gminie tapy), Niewodnic (m.in. gmina Turén),
Horodniank (od Olmont w gminie Juchnowiec przez Choroszczugcia w Zottkach w
gminie Choroszcz) i najwaiejszy Suprdl (na terenie jej zlewni znajduje ¢siPark
Krajobrazowy Puszczy Knys#agkiej) z jej doptywami ptygcymi, przynajmniej cgsciowo,
przez BOF: Sokolgl Plosk, Biak. Zrédta Supréi znajdup sie na potnoc od wsi Topolany
(gmina Michatowo) a wpada do Narwi we wsi Ztotomagminie Choroszcz. Dla miasta
Biatlegostoku Supgh jest zrodiem zaopatrzenia w wedpitng (ujecie powierzchniowe).
Koryto rzeki wraz z przylegtym pasem terenu po @go stronach, o szerod® od 2 km do

500 m: od Kolonii Jurowce po miejscoyécCieliczanka naley do strefy ochronnej zlewni.

Mapa 2. Siet hydrograficzna BOF
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—granice gmin — granice powiatow

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie http://wiishbiglystok.pl/imap!/.

4.5.2 Wody podziemne

Zasoby wod podziemnych BOF prawie w éatostanowsy wody czwartorzdowe,
natomiast zaledwie 1% stanewvody podziemne czerpane z utworow trzegidmvych.
Najstarszymi eksploatowanymi wodama svody trzeciorgdowe. Ich wykorzystanie ze
wzgledu na znaczne zasoby wod czwargdavych o dobrej jakiwi, odbywa s jedynie
kilkoma ugciami zlokalizowanymi m.in. w miejscowoi Rogowo (wodocig grupowy)
gmina Choroszcz, Ignatkach (byte OSM -—cig jedynie w cgsci wykorzystuje wody
trzeciorzdowe) oraz tapach (OSM). Uimowangts wody wys¢pujace w obebie poziomu
oligocenskiego i miocéskiego. Wydajnéci ujg¢ wahaj sie od 50 do ponad 135 m3/h przy
depresjach od 22 do 29 m.

Mapa 3. Ochrona GZWP 218 — Pradoliny Suglra
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OCHRONA GZWP NR 218 - PRADOLINY SUPRASLI
=== Granica Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych (GZWP nr 218)
Strefa ochronna Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych (GZWP nr 218)

Sektory ochronne GZWP nr 218 - Pradoliny Suprasli

Sektor |
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|| sekeorm
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i
i
i
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i, Y4y

} ! Przeznaczona do potencjalnej zabudowy - B
N .
{»\ { Sy ! I Funkda rolnicza - €

. Ujecia wody - studnie wiercone

Zrodio: Opracowanie ekofizjograficzne dla terenu miastat@jastoku - az¢ graficzna

http://en.um.bialystok.pl/362-inne-dokumenty-playczne/default.aspx

Gtowne zasoby wdd podziemnychawg sic z utworami czwartokdowymi, z ktorych
korzysta wgkszas¢ uje¢. Przypowierzchniowy poziom wodofmy, zbudowany jest z
utworow wodnolodowcowych dolz rzecznych. Poziom ten jest drenowany ciekami
powierzchniowymi zaréwno Narwi, Supla jak i mniejszych ciekéw. Poziom
przypowierzchniowy zostat wyksztatcony na obszaBOF jedynie lokalnie. Poziom
migdzymorenowy zwjzany jest z obecroig utwordéw piaszczystawirowych interstadiatu
Pilicy. Poziom spgowy zalega podd piaszczystawirowych utworow interglacjatu
Wielkiego, ydz utworéw wodnolodowcowych zlodowacenia potudniowsgigo. Jest to
rowniez poziom niecigly o zwierciadle napgtym. Regionalp baz drenau wgkbnych
poziomow wod czwartokzlowych stanowi w potnocnej exi powiatu rzeka Supfh zas w
czesci potudniowej rzeka Narew.

Na terenie powiatu biatostockiego wymtja dwie struktury hydrogeologiczne
tworzace zbiorniki wéd podziemnych.

W dolinie Suprdi, na odcinku od rejonu wsi dbrowki i Nowodworce po ygie rzeki
do Narwi ustanowiono zbiornik GZWP nr 218 zwanydelang rzeki Suprél (mapa 3). Jest
to zbiornik o charakterze porowym wypeta@ym kopalm doling, gromadacym wody
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czwartorzdowe. W jego olgbie wystpuja gicbokie rozcgcia erozyjne powodage
bezpdrednie jczenie si kilku warstw wodonénych. Zbiornik tworz trzy poziomy
wodongne: poziom przypowierzchniowy, guzymorenowy i sggowy. Migzsza¢ warstw
wodonagnych pierwszego poziomu wynaSednio 10 - 25 m, poziomu gdzymorenowego
waha s¢ od 5 do 10 m, a poziomu gmwego waha giod 20 do 25 m. Szacunkowe zasoby
dyspozycyjne zbiornika wynos2364 ni/h. Na omawianym obszarze wystija trzy duze
ujecia wod tj. ugcie wody podziemnej w Jurowcach iccie infiltracyjne w Wasilkowie
zasilapce wodocig biatostocki oraz gie przemystowe ZPB Fasty.

BOF znajduje si w obrbie JCWPd55. Nieagsto wody zagreone nieosjgnieciem
dobrego stanu ikziowego wod podziemnych w 2015 roku. Wody podziercimgrakteryzuj
sie dobuy jakascig (w 2012 r. tylko jedno grie w Biatymstoku miato wody stabej jaim),
jednake w wickszaci przypadkédw wymagaj prostego uzdatniania ze wgdu na

przekroczone steniezelaza oraz lokalnie przekroczonezgnia manganu.

4.6. Zanieczyszczenie powietrza

Zgodnie z art. 89 Ustawy Prawo Ochrosyodowiska z 27 kwietnia 2001 r.
Wojewddzki Inspektor Ochrongrodowiska co roku dokonuje oceny poziomu substancji
powietrzu wedtug okrgonych kryteriow. Celami corocznej oceny jakbpowietrza s:

— klasyfikacja stref wedlug poziomu dopuszczalnegbstncji, poziomu dopuszczalnego
powickszonego 0 margines tolerancji, poziomu docelowegmziomu celu
dtugoterminowego);

— uzyskanie danych odsoie przestrzennych rozkltadéwesen zanieczyszczena obszarze
strefy, umaliwiajacych wskazanie obszarOow przekrotczeartaci kryterialnych oraz
okreslenie poziomow sizen wystkepujacych na tych obszarach;

— wskazanie prawdopodobnych przyczyn wpsiwania ponadnormatywnych esen
zanieczyszczew okreslonych rejonach.

Ocena jakéci powietrza wykonywana jest w odniesieniu do obszsirefy, ktdg
stanows:

— aglomeracja o liczbie mieszkabw powyej 250 tys.,

— miasto (niebdace aglomerag) o liczbie mieszkacdéw powyej 100 tys.,
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— pozostaly obszar wojewddztwa (niewchgoz w sktad aglomeracji i miast powgj 100
tys. Mieszkacow).

W wojewoddztwie podlaskim ustanowiono dwie strefgldmeracja Biatostocka (czyli
powiat biatostocki i miasto Biatystok, PL2001) or8refa Podlaska (obejmygp pozostaty
obszar wojewddztwa podlaskiego PL2002) W strefadenmno wszystkie badane
zanieczyszczenia: (dwutlenek siarki (SO2), tlenkota (NO2, NOXx), tlenki wgla (CO),
benzen (C6H6), ozon (O3) pyt PM10, zawé&étmtowiu (Pb), arsenu (As), kadmu (Cd), niklu
(Ni) i benzo(a)pirenu (B(a)P) w pyle PM10 oraz py¥2,5)

Do kryteridw rocznej oceny jakoi powietrza i klasyfikacji stref nate:

— dopuszczalny poziom substancji w powietrzu (w tywewlolona liczba przekrocae
dopuszczalnego poziomu oki@enego dla niektérych zanieczyszaye

— dopuszczalny poziom substancji w powietrzu piwzony o margines tolerancji,

— poziomy docelowe,

— poziomy celow dtugoterminowych.

Wynikiem rocznej oceny jakoi powietrza w strefie jest okilenie klasy strefy dla
zanieczyszczenia. Wytdiono 3 podstawowe klasy stref:

— Klasa A: poziom stzen zanieczyszcze na terenie strefy nie przekracza odpowiednio
poziomu dopuszczalnego, poziomu docelowego, pozioehudtugoterminowego;

— Klasa B: poziom sten jest powye] wartgci dopuszczalnej, lecz nie przekracza tej
wartasci powickszonej o margines tolerancji (z uwgdshieniem dozwolonej €Btaici
przekrocze dla przypadkow, gdyasone okrélone),

— Klasa C: poziom sten przekracza wartd dopuszczalp powickszory 0 margines
tolerancji (z uwzgjdnieniem dozwolonej estasci przekroczeé dla przypadkéw, gdyss
one okrélone), poziom docelowy, poziom celu diugoterminoweg

W wojewddztwie podlaskim najviaiejszymi zrodtami emisji zanieczyszciaedo
powietrza g cieptownie miejskie i przemystowe, rozproszomedia emisji z sektora
komunalnego oraz zanieczyszczenia komunikacyjngotlVsubstanciji zanieczyszczeych
powietrze najwikszy udziat maj>: dwutlenek wgla (1965 203 ton), dwutlenek siarki (2 548
ton), tlenki azotu (3 118 ton), tleneke¢gta (3 102 ton) i pyly (874 ton). Pozostate
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zanieczyszczenia emitowane z zaktadow przemystowgichkutkiem rodzaju produkcji i
stosowanej technologii. Najeggtszymi zanieczyszczeniami technologicznyrgi glkohole
alifatyczne i ich pochodne, kwasy organiczne (ichigzki i pochodne), wglowodory
pierscieniowe, wglowodory alifatyczne wraz z ich pochodnymi, a Z&k inne
zanieczyszczenia zg#ane ze specyfikprodukcji zaktadu.

W wojewoddztwie podlaskim najwtej zanieczyszcieemitup do powietrzazrodia
znajdupce s¢ w miastach: Biatystok, towma i Suwalki z uwagi na zlokalizowane tam
miejskie przedsbiorstwa energetyki cieplnej oraz zaktady szczeigdicihzliwe.

W 2014 roku wielké¢ emisji zanieczyszche (wedlug bazy optat Urdu
Marszatkowskiego) w aglomeracji biatostockiej i pewre biatostockim ksztattowata ¢si

nastpujaco:
Aglomeracja biatostocka Powiat biatostocki
NO2 1373,6 Mg/rok 218,2 Mg/rok
SO 899,4 Mg/rok 80,0 Mg/rok
CcO 564,4 Mg/rok 503,7 Mg/rok
CO, 936581 Mg/rok 247039 Mg/rok
pyt ogotem 121,2 Mg/rok 64,9 Mg/rok

Emisje zwiazkéw benzenu i otowiu stanowity waktm marginalne. Jedynym istotnym
zrodtem tych zanieczyszcZzena obszarze wojewodztwa, a w szczegéiintenzenu, jest
transport drogowy (spalanie paliw w silnikach sahwmobwych). Nie ma jednak
wystarczajcych danych do zbilansowania emisji tego zanieczaezia.

Gtébwnym zrodiem emisji S@ jest sektor zaopatrzenia w energicieplrs.
W dziatalngci produkcyjnej najwikszy udziat w emisji tego gazu miata produkcja leutgw
spazywczych i napojow, widkiennictwo, produkcji drewnia wyrobow drewnianych.
Energetyka zajest zasadniczyntrédtem emitowanych zanieczyszézeytowych. Take
wigkszas¢ zanieczyszcze gazowych w postaci SOi NOx pochodzi z energetycznego
spalania paliw. Najwkszy udziat w emisji pytdw drobnych i bardzo drobhyma sektor
spalania paliw poza przemystem, coagi@ St migdzy innymi emisje z ogrzewania
indywidualnego budynkow.
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W 2012 r. przekroczenia dopuszczalnych poziomoOwieragszczé wystpity w
aglomeracji biatostockiej na osiedlach (mapa 4):
- pyt zawieszony P (mapa): Piasta Il, Skorupy, Mickiewicza, Dojlidyaroszéwka,
Wygoda, Piaski, Mickiewicza, Dojlidy, Bema, Nowe &dto, Starosielce,
- pyt zawieszony PNs: jw.,

— bezo(a)piren: caty obszar strefy aglomeracja biatis.

Mapa 4. Stgzenia PM10 24h pochodee z emisji 4cznej w strefie podlaskiej oraz w strefie

aglomeracja biatostocka w 2012 r.
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Zrodto: Program ochrony powietrza dla strefy podlaskiejmr, Zarzd Wojewddztwa Podlaskiego, Biatystok
2013, Program ochrony powietrza dla aglomeracji Biatlos®j. Tom || Zarzd Wojewddztwa Podlaskiego,
Biatystok 2013.

W 2014 r. wyniki pomiarow pylu Pk przeprowadzonych w Aglomeracii
Biatostockiej rownie wykazaty wysokie wartei, ale nie przekroczyty dopuszczalnej normy.
Wedtug Kryterium ochrony zdrowia stwierdzono  #4ek przekroczenie
dwudziestoczterogodzinnej normy pytu zawieszonegaoPale liczba dni z przekroczeniami
byta mniejsza i dopuszczalna. Natg jednak zaznaczy ze gdyby nie stosunkowo ciepta
zima, liczba déb z przekroczeniami normy 24 —goadjmpytu PMo mogtoby by wicksza.
Ze wzgkdu na ochroaroslin nie wystpity na terenie wojewodztwa strefy z przekroczeniam
poziomoéw dopuszczalnych.

W 2014 r. wedlug klasyfikacji stref z uwagi na leyum ochrona zdrowia
dopuszczalne poziomy zanieczyszcokreslone dla SQ NO,, Pb, GHs, CO, Q, As, Cd,
Ni, PM2 5 pozwolity usytuowa aglomeragj Biatostock w klasie A. Natomiast ze wzaglu na

emisg pytow PMyo oraz B(a)P w klasie C.
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4.7. Halas

W roku 2014 WIG w Biatymstoku przeprowadzit pomiary diugookresowdgiasu
drogowego (wskaniki Lpwn i Ln) W miejscowdciach na trasie S19: Czarnej Biatostockiej
(jedyna miejsconst w BOF) oraz w Siemiatyczach i Sokétce. We wszystkirzech
punktach pomiarowych wado dopuszczalne, zgodnie z rozpgmizeniem Ministra
Srodowiska, wynosity 68 dB dladwn i 59 dB dla L. Wartdici wskanikow najwyzsze byty
w Czarnej Biatostockiej; bwn= 73,3 dB, Iv = 66,1 dB. Niszymi wartdciami wskanikow
charakteryzowaty gidwa pozostate miasta — w Sokétce odpowiednio @8,0 66,0 dB, a w
Siemiatyczach 73,0 i 65,3 dB. Uzyskane warit@ozioméw diugookresowych przekroczyty
wiec poziomy dopuszczalne hatasu w granicach 5-10 dB.

Hatas krotkookresowy (wskaiki Laeqp i Laegn) Na tej trasie zbadano w Zabtudowie, a
na drodze krajowej S65 (Biatystok — Grajewo) wilach. Dla tych punktéw pomiarowych
w poziom dopuszczalny dla pory dnia wynoskdo 65 dB, a dla pory nocyAdsgn 56 dB (wg
rozporzdzenia Ministra Srodowiska). Przekroczenia normy dla pory dzienngjedp)
wyniosto w Zabtudowie a w Mikach (1,8 dB). W porze nocnej przekroczenia wyriost
odpowiednio 10,71 7,4 dB.

Mapa 5 przedstawia tereny w Biatymstoku, na ktbrgochodzi do przekroczenia

norm hatasu.
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Mapa 5. Przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dragmyeskenik Lpwn) w

Biatymstoku
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Zrodio: http://www.gisbialystok.pl/imap/
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4.8. Przyroda ozywiona

BOF, podobnie jak cate wojewoddztwo podlaskie, cgehst wysokimi walorami
przyrodniczymi i  krajobrazowymi, mato skanym $rodowiskiem naturalnym,
zroznicowanym krajobrazem i dymi kompleksami lenymi. Wysokie walory przyrodniczo-
krajobrazowe, zwizane z wysfpowaniem rozlegtych obszardw stg/ch, interesujcg i
niejednokrotnie rzadk florg i faumg tego regionu stanowi wspaniate zaplecze
wypoczynkowe, edukacyjno-ekologiczne i Kklimatyczneasy g dominupca formag
uzytkowania terenu w BOF (37,2% powierzchni). Najgizym zwartym kompleksem
lesnym na terenie BOF jest Puszcza Knyska.

4.8.1 Flora

Flora powiatu biatostockiego jest bogata i urozma& Zawiera ona ponad 1.000
gatunkéw rélin naczyniowych, okoto 280 mszakow, ponad 350 glabw porostéw, ponad
1.000 gatunkéw grzybow, w tym okoto 500 gatunkoweypow kapeluszowych. Glony i
bakterie rownie s3 bardzo bogate w gatunki, aleztbardzo stabo zbadane, dlatege tee
maozna okrali¢ doktadnej liczby gatunkow wygtujacych na tym terenie.

Z drzew najbardziej rozpowszechniona jest soswerk, dgb szyputkowy, brzoza
brodawkowata, olsza czarna, grab, jesion, lipaplgposika, brzoza omszona, iwa, jdina,
czeremcha, klon, wy: gorski (brzost), pospolity i szyputkowy, wiekzb krucha,
piccioprecikowa, biata, topola biata,ad bezszyputkowy. Do bardzo rzadkich rgldrzoza
czarna.

Najbardziej rozpowszechnionymi krzewamy: deszczyna, kruszyna oraz wierzby:
Szara, uszata, czarniawa.¢Sto wystpuja takze kalina, trzmielina brodawkowata, trzmielina
zwyczajna, wiciokrzew suchodrzew, porzeczki: czerajoczarna i alpejska, wawrzynek
wilcze tyko oraz wierzby: rokita, wiciowa, purpuraw Rzadko i tylko na torfowiskach
spotyka s wierzby: lapaska, borowkolistry, sniacdg oraz brzoz nisks. Liczne g gatunki
podlegagce ochronie prawnej.

4.8.2 Fauna

W skiadzie fauny BOF zaznaczag¢ sipewien udziat gatunkéw borealnych,
charakterystycznych dla pétnocnej Eurazji i boreatn gorskich, ktore majdwa arodki
wystepowania: w gorach i na potnocy. Pierwsgrup; reprezentuj: zapgc bielak i smuka,:
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sowa $niezna, swistunka zielonawa, puszczyk mszarny i szereg ihnyg z owadow
listwiaczek Chotodkowskiego i nastrosz osinowieo.dupy borealno — gorskiej natem.in.
dzieciot trdjpalczasty, orzechowka i piewik gorski. Niema natomiast gatunkéw
reprezentyjcych element stepowy oraz szeregu gatunkow epygicych w zachodniej,
srodkowej i potudniowej Polsce, ktérych wschodnid Ipétnocna granica geograficznego
zaskgu przebiega przez teren naszego kraju. ¥pyge tu 61 gatunkow ssakdéw, ponad 250
gatunkéw ptakow spood 370 wysipujacych w catym kraju, 7 gatunkéw gadéw, 12
gatunkéw ptazow, 27 gatunkéw ryb oraz bardzo licgnapa bezkggowcow — licaca ok.
12.000 gatunkéw. \Wréd nich jest ponad 9.000 gatunkow owaddw, ok. @ rzszczy i ok.
1.000 gatunkéw motyli. \&f6d ssakéw nie ma obecnie 7 gatunkow, ktére dawhiej
wystepowaty. § to tur, niedwiedz, rosomak,zbik, sobdl, polatucha i norka europejska.
Przybyty natomiast trzy nowe, sztucznie wprowadzqgmeez cztowieka: jenot, fnak
amerykaski i norka amerykiaska. Grup ssakéw reprezentuje 7e¢ddw: owadaernych,
nietoperze, zagowate, gryzonie, drapiee, parzystokopytne i nieparzystokopytnesrid 8
gatunkéw owadzernych najliczniejszy jest kret. Na obzaeh laséw i w parkach spotyka si
jeza wschodniego. W lasach i z&lach wystpuja 3 gatunki ryjowek, 2 gatunki ¢gorkow i
jeden gatunekebietka. Rad nietoperzy reprezentuje 14 gatunkéw. Gdig sic one wérod
zabudowa, rzadziej w lasach wykorzystig dziuple w starych drzewach. &#zzapcowatych
reprezentowany jest przez dwa gatunkigeajszaraka i rzadko spotykanegogezajbielaka.
Najliczniej reprezentowane gryzonie. Najwgkszym przedstawicielem tej grupy jest bébr.
Obecnie gnigdzi sk on na brzegach wkszaci rzek i strumieni, budgg charakterystyczne
tamy i chaty bobrowe zwaneeremiami. W lasach i parkach &dopowszechnie wygpuje
wiewiorka, smuka, orzesznica, koszatka, popielica, nornica rutdaniéwka szara, mysz
lesna. Rad drapienych liczy 11 gatunkow. Najwkszym wérod nich jest wilk, rzadko
spotykany w Puszczy Knysiagkiej. Natomiast agstymi mieszkacami laséw i zardi sa lis i
jenot. Coraz rzadszym mieszike@m lasow staje siborsuk — najwikszy przedstawiciel
rodziny fasicowatych. Rodzn kotéw reprezentuje gy — rzadki mieszkaniec lasow
puszczaskich. Rad parzystokopytnych reprezentuje 5 gatunkéw. Najliejszymi g dzik i
sarna. W wikszych kompleksach daych da¢ liczny jest te jelen europejski. Gatunkiem o

szczegoblnym znaczeniu jeatbr, ktdrego mgna spotké na terenie Puszczy Knysmskiej i
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Puszczy Biatowieskiej. Wod bogatej ornitofauny na uwagastuguje wyspowanie wielu
rzadkich gatunkéw. Dotyczy to gtownie grupy ptakdrapieznych, jak np. gadeer, rybotow,
btotniak stawowy, btotniak popielaty, orzetek, &réd sow puszczyk mszarny i sOweczka.
Lasy zasiedla 8 gatunkow deiotow, a w rzekach i na stawach rybnych corastszy staje
si¢ fabedz niemy. Bogata zarowno pod wzdem gatunkowym jak i liczeb&o osobnikow
jest ornitofauna doliny Narwi, szczegoélnie w jeje&d objetej granicami Narwiaskiego
Parku Narodowego. Wygiuje tu m.in. licznie 4k, batalion bojownik, w wikszych
kompleksach lenych wystpuje dac¢ licznie jarabek, bocian czarny, i coraz rzadszy gtuszec,

a na obrzeach laséw cietrzew.

4.9. Obszary i obiekty chronione

Powierzchnia olgfa r&znymi formami ochrony przyrody (z pomigiem obszarow
Natura 2000) stanowi 30% BOF, przy czym jest batdnicowana ngdzygminnie (tabela
5).

Tabela 5. Sumaryczna powierzchnia obszaréw chronionych BOF

Jednostka terytorialna Powierzchnia chroniona
og6tem (ha) %
Biatystok 103,9 1,0
Choroszcz 3429,0 20,9
Czarna Biatostocka 15046,4 72,9
Dobrzyniewo Duze 6569,6 40,8
Juchnowiec Koscielny 1700,0 9,9
tapy 2451,0 19,2
Suprasl 12039,6 63,9
Turosn Koscielna 1580,0 11,3
Wasilkow 4262,5 33,5
Zabtudow 4710,0 13,9
BOF 51892,0 30,0

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych BDISG
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4.9.1 Parki narodowe

Na obszarze BOF znajduje $ragment Narwiaskiego Parku Narodowego (mapa 6).

Powierzchnia NPN wynosi 6810,23 ha. Wedtugsta przytaczanych omytkowych
danych — powielanych w danych BDL GUS — powierzahNPN wynosi 7350 ha, z czego
5650 ha (76,9%)) w gminach BOF (Choroszcz — 16 Hpyt— 2451, Turgm — 1580). Otulina
parku w gminach powiatu biatostockiego zajmuje pdw#.577 ha. Otulina Parku wynosi
15408 ha, z czego vksza¢ na terenie BOF (83,4%: Lapy — 3305 ha, Chorosz8%14 ha),
Turosn Koscielna — 2.873 ha).

Celem parku jest zachowanie w naturalnym staniatmsigo fragmentu zabagnionej
doliny Narwi odznaczagej st duzym bogactwem szaty §tnnej i fauny oraz wysokimi
walorami naukowymi i turystycznymi. Jest tazjobecnie jedyny zachowany w naturalnym
stanie fragment zabagnionej dolinyzéjrzeki w Polsce. W krajobrazie Parku wiméja si¢
dwa zasadnicze elementy: rozlegta zabagniona datgld z rozbudowanym systemem koryt
rzecznych tworgcych si€ ciekOw zajmujca miejscami cat szeroké¢ doliny i otaczajce
doling morenowe wyniesienia @gjajce miejscami znaczne wysakbd wzgledne ze stromo
opadagcymi w strorg doliny stokami. Maty spadek, wynagzy srednio 0,15 % i
uwarunkowany tym powolny nurt oraz ptaski zatorfiaeren powoduj, ze przeptyw wody
rzeki oraz wod gruntowych sptywgych do Doliny Narwi jest hamowany, a wody ulegaj
spietrzeniu. Ma to jednak miejsce wczgswiosmy i trwa bardzo krotko. Wypetnigjone
doling nadagc jej charaktersrodowiska wodno — bagiennego z diugo utrzygoym sk
wysokim poziomem wody. W okresie wiosennych ¢sta letnich wezbrawoda ptynie cat
szerokdciag doliny. Ten swoisty uklad stosunkow hydrogeologwzh spowodowat
wytworzenie s} specyficznych warunkéw ekologicznych, odmiennychparéwnaniu z
innymi dolinami rzecznymi. Takie warunki ekologiezs obecnie tak w warunkach Polski,
jak 1 srodkowej Europy unikatem. Warunki hydrogeologicangeomorfologiczne doliny
Narwi spowodowaty powstanie wggkowych i bardzo rénorodnych siedlisk: wodnego,
wodno — gkowego, dowo — bagiennego mpdlowego. Dzki temu mog wyskpowa w
bezpdrednim gsiedztwie, cgzsto w mozaikowym ukiadzie, bardzoznorodne ekosystemy.

Szczegdlnie bogata jestshmnos¢ wodna i szuwarowa.

59

E POMOC TECHNICZNA ol inl e

NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Dokument opracowano w ramach projektu , Przygotowanie gmin biatostockiego obszaru funkcjonalnego do realizowania
zintegrowanych projektdw, sprzyjajacych rozwojowi wspotpracy i rozwigzywania wspolnych problemdw w perspektywie finansowej
2014-2020" wspotfinansowanego przez Unie Europejska w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013



60

POMOC TECHNICZNA B

NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Dokument opracowano w ramach projektu ,Przygotowanie gmin biatostockiego obszaru funkcjonalnego do realizowania
zintegrowanych projektdw, sprzyjajacych rozwojowi wspotpracy i rozwigzywania wspolnych problemdw w perspektywie finansowej
2014-2020" wspotfinansowanego przez Unie Europejska w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013



Mapa 6. Narwiaaski Park Narodowy, Park Krajobrazowy Puszczy Knyiskigj i rezerwaty
przyrody na terenie BOF

ParkeKnainbra

A

Zrédto: http://bialystok.geoportal2.pl

4.9.2 Parki krajobrazowe

Park Krajobrazowy Puszczy Knysmkiej (PKPK) zajmuje powierzch$ir4.447 ha, z
czego 35520,2 ha (47,7%) znajduje sv obrbie BOF. Cezs¢ Parku znajdujca s¢ w
granicach BOF polmna jest na terenie gmin:. Dobrzyniewo48uy3473,97 ha), Wasilkow
(3953,20 ha), Czarna Biatostocka (pow. 15.405,58 &apral (pow. 12596,35 ha). Otulina
Parku wynosi 52552 ha (mapa 6).

Celem PKPK jest ochrona terenéwérigch i dolin rzecznych wytdniajacych sé

wysokim stopniem naturaldoi, znacznymi walorami przyrodniczymi i krajobrazgw,
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wystepowaniem wielu rzadkich gatunkow stm i zwierzat, réznorodndcig form
geomorfologicznych oraz bogactwem kulturowym. Nene Parku domingjlasy. Zajmuj
one 57 tys. ha, co stanowi 78 % powierzchni Pa@unty orne zajmuaj 9,5 tys. ha (13 %),
tgki i pastwiska — 5,1 tys. ha (7 %) i pozostatedigr zabudowane, drogi i wody) — 1,5 tys. ha
(2 %). Na terenie Parku bogata jestcgieek i strumieni. Gtow# rzelg Parku jest Supgh
Jedry z osobliwdgci Parku g liczne zrédliska. Jest ichgkznie ok. 440. $to punktowe
miejsca wyptywu wod lub wygkdw wadd z ranej wielkdci powierzchni. W wielu miejscach
w strefie zrodlisk wyksztatcity s zrodliskowe torfowiska w postaci silnie przewodnichy
bagnistych pagérkéw o wysoé@ 2 — 5 m porénietych lasem lub rdinnosciag bagiena.
Torfowiska zajmuyj duzg powierzchng. Wyskpuje na nich cata seria zbiorowisksngch
uwarunkowanych specyfik ekologicznego charakteru torfowych siedlisk orazersg
zbiorowisk nielénych wyksztatcajcych s¢ w dolinach rzek i strumieni oraz na licznych
srédlesnych torfowiskach niskich. Doliny wkszych rzek g odlesione i aytkowane jakodgki
kosne, natomiast doliny wielu matych rzeczek i strumizachowaty naturalnroslinnosc
lesna.

Flora PKPK liczy prawie 800 gatunkowshom naczyniowych, wrod ktorych podlega
ochronie prawnej oraz szereg innych rzadkich skkan szaty raélinnej, jak chamedafne
poinocna, zywiec gruczotkowaty, dzwonecznik wonny. Bogata jaet flora mchow,
porostow i grzybow. \Bod zwierat wystepuja licznie jelenie, tosie, sarny, dziki. Jest te
stadozubrow. Z gatunkéw drapiaych zyja tu rysie, wilki, lisy, jenoty. Liczne tesg drobne
ssaki, jak ryjowki, rzsorki, smuki, orzesznice, koszatki. Fauna ptakéw liczy 13fugow
legowych, wiele rzadkich, jak bocian czarny, orlikykliwy, zuraw, dzéciot trojpalczasty,
orzechéwka, krzyodzidbswierkowy.

Zaréwno Narwiaski Park Narodowy jak i Park Krajobrazowy PuszcayBzyhskiej
posiadaj plany ochrony uwzghbnione w planach zagospodarowania przestrzennéagegd

tez wszystkie dziatania natg prowadzt na terenie Parkéw zgodnie z tymi planami.

4.9.3 Rezerwaty

Na obszarze BOF znajduje 4i3 rezerwatdéw przyrody (mapa 6):
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1. Antoniuk — powotany w 1995r. Rezerwatsng, ktérego celem jest zachowanie ze
wzgledow naukowych i dydaktycznych fragmentu lasu odzapcego s¢ wysokim
stopniem naturalrdgi z szeregiem rzadkich gatunkowslin. Potazony w caldci w
granicach m. Biatystok.

2. Budzisk — uznany w 1970 r. i pogliszony w 1987 r. Zajmuje powierzckr328,51 ha.
Na powierzchni 17,28 ha podlega ochronstej. Rezerwat ey, ktérego celem
ochrony jest zachowanie w naturalnym stanie fragmdPuszczy Knyszskiej ze
zbiorowiskami lénymi gradowymi i torfowiskowo — bagiennymi z licznymrédliskami.
Potazony jest na obszarze gminy Czarna i Séipttakze Sokotka).

3. Jatdbwka — uznany w 1990 r. Zajmuje powierzeh®r7,11 ha. Rezerwatsley, ktérego
celem ochrony jest zachowanie w Puszczy Kngskiej dorodnego drzewostanu
sosnowo —$swierkowego o charakterze boru mieszanego oraz featey doliny rzeki
Jatéwka z licznymgrédliskami i lasamidgowymi. Na terenie rezerwatu wyptije cenny
genotyp sosny supraskiej. W cadolezy w gminie Supra.

4. Jesionowe GOry — uznany w 1987 r. Zajmuje powienzcB874,59 ha. Jest to rezerwat
lesny, majcy na celu zachowanie fragmentu Puszczy Knysizigj o zrG@nicowanej serii
zbiorowisk na siedliskach bagiennych i mieszanyalysokim stopniu naturalsoi i z
dorodnym wielogatunkowym drzewostanem. V¥psface chronione gatunki §bn to:
fiolek torfowy, chamedafne poinocne, a ptakow taieciot trojpalczasty, samotnik i
siniak. W catdci lezy na obszarze gminy Czarna Biatostocka.

5. Karczmisko — uznany w 1971 r. Zajmuje powierzeht6,57 ha. Jest to rezerwatrig
stuzacy zachowaniu ze wzglldw naukowych i dydaktycznych naturalnego zbior&ais
lesnego charakterystycznego dla Puszczy Biatostockgskyiskiej. W catdci lezy na
obszarze gminy Czarna Biatostocka.

6. Krasne — uznany w 1990 r. Zajmuje powierzeth,22 ha. Jest to rezerwadrg, majcy
na celu zachowanie cennego fragmentu Puszczy Kngkiey obejmujcego dobrze
wyksztatcone zbiorowiska dee, gtdwnie z grupy boréw i boréw mieszanych. Narne

rezerwatu wysipuje cenny genotyp sosny supraskiej. W @attezy w granicach gminy

Suprél.
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7. Krzemianka — uznany w 1987 r. Zajmuje pow. 230,21l Best to rezerwat slgo —
archeologiczny. Celem ochrony jest zachowanie wraitym stanieegéw olszowo —
jesionowych w dolinie rzeki Krzemianki w Puszczyysaynskiej z licznymizrodliskami
oraz na wyniesieniach — zespotuady typowego. C&¢ rezerwatu wpisana jest do
rejestru zabytkdw jako teren kopalni krzemieniazyLer gminie Czarna Biatostocka oraz
Dobrzyniewo Due.

8. Krzemienne GoOry — uznany w 1987 r. Zajmuje powikrag 79,21 ha. Celem ochrony
rezerwatu jest zachowanie zbiorowisksngch typowych dla Puszczy Knysmwkiej,
wystepujacych na wale kemowym. Znajduje sia terenie gminy Supila

9. Kulikbwka — uznany w 1987 r. Zajmuje powierzchinl0,88 ha. Jest to rezerwat
florystyczny. Celem ochrony jest zachowanie fragmelkgow doliny strumienia
Kulikdwka w Puszczy Knyszskiej ze stanowiskiem paproci pioropusznika stigsie
t¢g gwiazdnicowo-olszowy zajmgijwicksza czes¢ rezerwatu, natomiastd olszowo-
jesionowy wysgpuje w potudniowo-zachodnie] ¢xi. Znajduje s w gminie
Dobrzyniewo Due.

10.Las Cieliczaski — uznany w 1990 r. Zajmuje powierzchid70,58 ha. Jest to rezerwat
lesny. Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie fragmétuszczy Knyszskie] z
licznymi, cennymi zbiorowiskami $@ymi o charakterze naturalnym, reprezentowanymi
gtéwnie przez gidy z rzadkim w naszych lasachgaem gorskim, bory mieszane i olsy.
Czsciowo lezy na obszarze BOF (gmina Suglrgpozostata ox¢ w gminie Grodek).

11.Las Zwierzyniecki — uznany w 1996 r. Jest to reanny. Celem ochrony jest
zachowanie ze wzgllow naukowych i dydaktycznych drzewostanu o charakt ggdu
wilgotnego. Ley w granicach m. Biatystok.

12. Surakowo — uznany w 1987 r. Zajmuje powierzch@B7,65 ha. Jest to rezerwairie —
torfowiskowy. Celem jego ochrony jest zachowanigginentu Puszczy Knysaskiej,
obejmupcego liczne zbiorowiska dae o wysokim stopniu naturalf®m ze znacznym
udziatem lénych zbiorowisk torfowiskowych. Znajdujecana terenie gminy Supila

13.Taboty — uznany w 1999 r. Zajmuje powierzehB802,44 ha. Celem ochrony rezerwatu
jest zachowanie ze wzglow przyrodniczych, naukowych i dydaktycznych fragmu
Puszczy Knyszyskie] odznaczarego s¢ wystpowaniem boru mechowiskowego oraz
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boru swierkowego torfowcowego - coraz rzadszych elementévwodowiska

przyrodniczego. Znajdujecsiv gminie Czarna Biatostocka.

4.9.4 Obszary chronionego krajobrazu
W gminach BOF znajduje gitakze 11089 ha Obszaru Chronionego Krajobrazu
»Dolina Narwi”, w tym:
* Choroszcz - 1810 ha,
* Dobrzyniewo Due — 2869 ha,
* Juchnowiec Kécielny — 1700 ha,
* Zabtudow - 4710 ha.

4.9.5 Obszary Natura 2000

Na obszarze gmin BOF znajdwgic fragmenty nagpujacych obszarow Natura 2000
(mapa 7):
1. Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow:

a. Bagienna Dolina Narwi PLB 200001 — Teéfp Choroszcz, Lapy,

b. Dolina Gérnej Narwi PLB 200007 — Juchnowiec, ZalBlwdtapy,

c. Puszcza Knyszska PLB 200003 — Suptla Wasilkéw, Czarna, Dobrzyniewo,

Zabtudow;

2. Specjalne Obszary Ochrony siedlisk:

a. Ostoja Knysziiska PLH 200006 — Supfa Wasilkéw, Czarna, Dobrzyniewo,
Zabtudow,
Narwiaaskie Bagna PLH 200002 — Tu¥g Choroszcz, tapy,
Ostoja w Dolinie Gérnej Narwi PLH 200010 — Juchneeyitapy, Zabtuddw,
Ostoja Narwiaska PLH 200024 — Dobrzyniewo, Choroszcz.

® 2 o T

Mapa 7. Obszary Natura 2000 na terenie BOF
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Zrodto: http://bialystok.geoportal2.pl

4.9.6 Inne formy ochrony przyrody

Na terenie BOF znajdujecsjeden uytek ekologiczny w gminie WasilkowzZ(irawka)
o powierzchni 20,83 ha. Chroni on ekosystem bagiemn podmoktym obnieniu z
okresowym ciekiem wodnym, zasilanym wodami wkeiwymi. Uzytek chroni fragmenty
dobrze wyksztatconych zbiorowisk stmnych — turzycowisk, miak i zagb sukcesyjnych
wraz z charakterystycarroslinnosciag bagienm, obfitujaca w gatunki charakterystyczne dla
naturalnych obszaréw bagiennych, w tym gatunki cimoe (np. storczyki).

Nie ma w BOF stanowisk dokumentacyjnych przyrodganywionej ani zespotéw
przyrodniczo krajobrazowych.
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W BOF ustanowiono ponad 100 pomnikéw przyrody, ytérzestawienie wg gmin

znajduje st w tabeli 6.

Tabela 6. Pomniki przyrody na terenie Biatostockiego ObsZaunkcjonalnego

Jednostka terytorialna 5US (2013) RDO $
Biatystok 12 13
Choroszcz 8 9
Czarna Biatostocka 35 34
Juchnowiec Ko$cielny 3 3
tapy 2 2
Suprasl 40 40
Turosn Koscielna 2 2
Wasilkow 3 3
Zabtudow 5 5
BOF 110 111

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDIS®raz danych RD®w Biatymstoku.

Nalezy dodatkowo zwréc uwag, ze obszary chronione nie obejmuyszystkich
siedlisk i obszarow, ktéregscenne przyrodniczo i zastugupa ochron. Przyktadowo na

terenie Bialegostoku za takie obszary uznajgdane za opracowaniem ekofizjograficznym

dla Biategostoku) m.in.:

— las Bagno do obgia ochron rezerwatow (od tej pory niestety jinaruszony poprzez

budowe ul. Gen Nikodema Sulika),

- Stawy Dojlidzkie (ewentualny zesp6t przyrodniczajbrazowy),

- las Pietrasze z potencjalnym rezerwateadlisk i torfowisk wisacych,

- lgka ze stoczykami na terenie lasu Kleosin,

— dolina Baantarki.
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4.10.Korytarze ekologiczne

Przez teren BOF przebiegajastpujace korytarze ekologiczne (mapa 8):
— zwarty korytarz Puszczy Knységkiej, czacy rejon Puszczy Biatowieskiej z Dodin
Biebrzy,
- rozcztonkowany korytarz Dolina Biebrzy Potnocny/bal Narwi Srodkowy — Bagienna

Dolina Narwi.

Mapa 8. Glowne korytarze ekologiczne w powiecie biatostatki

powiat monisc ki

Puszczla Rnyszyrhasiathialostocki
powiathialostocki

powiat moniscki
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CZa
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i
Puszeza Knyszynska
I.j—\powiatbialmtmki
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powiat Biahys tok

powiat bialostocki o at biatos toc ki
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at zarnbrew ski - o
P iat ey 2ok om azowi ecki
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i powiathajnow gklm hajljch\-;‘s_lii
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prowe iatwy 2ok om azowi ecki
[ twiechi - ?

Zrodio: http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/

4.11.Demografia i stan zdrowia mieszkancow

Na obszarze BOF obserwuje sv ostatnich latach nieznaczny wzrost liczby lugmno
Na koniec 2014 r. liczba ludéa wyniosta 413,3 tys. oséb i byta wgza o okoto 1,2% w

stosunku do roku 2010. Liczehitopopulacji w Biatymstoku wzrosta w tym okresie ootk
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utamek procenta (0,44), natomiast w pozostatejaaZBOF o 1,06%. Wzrost nagtowat w
gminach przylegarych do Biategostoku (najwgzy poziom nagpit w Wasilkowie —
8,32%), natomiast w Czarnej i w Lapach ppstspadek (odpowiednio 0 1,85 i 2,21%).

Prognoza GUS do roku 2050 wskazuje,w catym powiecie biatostockim wielko
populacji do roku 2020, w stosunku do 2014, wame o 3% (do 149,5 tys.), a w Biatymstoku
spadnie 0 0,65% (do 293,5%), nalesic w BOF spodziewalekkiego wzrostu rgdu 1% (do
417,5 tys.).

Brakuje danych o stanie zdrowia w ukladzie powiatm. Positkujc sk danymi z
poziomu wojewOdzkiego, nalg stwierdzé, ze zachorowalrn@ na nowotwory (ktégy w
znacacy sposob mina zapewne skorelowa poziomem zanieczyszczesiddowiska) byta
w wojewodztwie podlaskim wzetinie niska — w 2011 r. wynosita 312 przypadkéw 68 1
tys. mieszkacow (najnisza warté¢ w Polsce), stanowta 84,7%sredniej krajowej. W
przypadku nowotworéw nagddw oddechowych byto to jeszcze mniej — 72,98édniej

krajowej (i ponownie najmniej w krajti)

3 GUS, Zdrowie i ochrona zdrowia w 2013 r., Warszawa 2015.
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5. OCENA ODDZIALYWANIA PROJEKTOW NA SRODOWISKO

Zgodnie z przyjtym w metodyce algorytmem jednym z gtownych czydmik
potencjalnego oddziatywania realizacji Planu dnadowisko jest realizacja inwestycji w
infrastruktug komunikacyja (drogows). Pongej przedstawiono, jako punkt wgja do
strategicznej oceny oddziatywania s@dowisko istniggce zapisy dotycxce konkretnych
projektéw infrastrukturalnych (i towarzygzych im innych dziak& inwestycyjnych i
pozainwestycyjnych) planowanych przez wiladze sagdowe oraz ich bezpgcedni
.kontekst” przyrodniczy. Projekty 1-5 $rojektami ZIT.

Na bazie opiséw dokonano screeningu poszczegolpyojektow i dziata w ich

ramach w oparciu o opisaw p. 1.5.

5.1. Lista projektow planowanych do dofinansowania w ramach instrumentu ZIT

w trybie pozakonkursowym

Projekt partnerski: Rozwoj niskoemisyjnego transpoitu zbiorowego i rowerowego w
BOF
Projekt (nr 5.1 wg projektu Strategii BOF) obejmui8 dziat&a. Rozmieszczenie
zada inwestycyjnych (take projekt 5.2. i 5.3) przedstawia mapa 9.
1. Zakup niskoemisyjnego taboru autobusowego (20 ¥ztNkwy tabor kdzie spetniat
norme emisji spalin co najmniej Euro VI, przy czym nieklyczony jest zakup autobusow
0 nagdzie elektrycznym lub hybrydowym. Wybor zostani@pedzony analizami.
2. Rozwoj systemu transportu zbiorowego w gminie Chpea. Planowane dziatania to:
— budowa drogidczacej ul. Wodocigowa w Klepaczach z dregpowiatowg nr 1535 —
przebudowa drogi gminnej nr 106266B o nawierzclsf@ltowej o dtugéci 1400 m i
szerokdci jezdni 6,0 m wraz z kanalizacfeszczow, obustronnymi chodnikami (z

wytaczeniem odcinka przez las, gdzie przewidziano ctkogednostronny) oraz

przystankami,
70
E POMOC TECHNICZNA ol inl e
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Dokument opracowano w ramach projektu , Przygotowanie gmin biatostockiego obszaru funkcjonalnego do realizowania
zintegrowanych projektdw, sprzyjajacych rozwojowi wspotpracy i rozwigzywania wspolnych problemdw w perspektywie finansowej
2014-2020" wspotfinansowanego przez Unie Europejska w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013



71

POMOC TECHNICZNA B

NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Dokument opracowano w ramach projektu ,Przygotowanie gmin biatostockiego obszaru funkcjonalnego do realizowania
zintegrowanych projektdw, sprzyjajacych rozwojowi wspotpracy i rozwigzywania wspolnych problemdw w perspektywie finansowej
2014-2020" wspotfinansowanego przez Unie Europejska w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013



Mapa 9. Rozmieszczenie zafl@nwestycyjnych w ramach projekRozwoj niskoemisyjnego

transportu zbiorowego i rowerowego w BOF

CZARNA'BIALOSTOCKA " _ "

r A -

o ¥

ZYNIEWO:DUZE"

Zrodto: http://www.gisbialystok.pl/imap/

— budowa drogi gminnejatzacej ul. Elewatorsk w Biatymstoku z miejscowizia
Porosty — przebudowa drogi gminnej nr 106271B oiamghni asfaltowej o diugaoi
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okoto 960 m i szerokwi jezdni 5,5 m wraz z kanalizacfleszczow, obustronnymi
chodnikami oraz przystankami autobusowymi.

- budowa drogi Choroszcz—Jeroniki—Lyski — przebudaln@y gminnych nr 106253B
oraz 106254B o nawierzchni asfaltowej o dkmB000 m i szerokii jezdni 6,0 m
wraz z odwodnieniem, obustronnymi chodnikami (zaegeniem odcinka przez las)
oraz przystankami.

Wymienione odcinki drég przebiegajprzede wszystkim przez tereny rolnicze,

mieszkaniowe, ustugowe i przemystowe. W swoim pieg droga gminnej nr 106266B

styka s¢ z lasem na odcinku ok. 315 m, natomiast nr 1062p&#cina las na diugo
ok. 1300 m. W pobku drog nie ma obszaréw chronionych.

3. Poprawa funkcjonowania transportu miejskiego wssieChoroszcz. W ramach projektu
zaplanowano przebudewlic w Choroszczy:

— ul. Adama Mickiewicza — na odcinku 730 m od Rynkitgb Listopada w kierunku
DK S8,

— ul. Henryka Sienkiewicza — na odcinku 760 m od @lBoodowicza do skrzpwania
z ul. Branickiego i ul. Ogrodosy

— ul. Jana Klemensa Branickiego — na odcinku 390 nRgdku 11-go Listopada do
skrzyzowania z ul. Sienkiewicza i ul. Ogrodew

— ul. Dominikaaskiej — na odcinku 370 m od Rynku 11-go Listopadakizy.owania z
ul. Piaskowy i ul. Zastawie I.

W przebiegu planowanych do przebudowy ulic nie dujgj sic zadne cenne obiekty

przyrodnicze. Wzdhi odcinka ul. Sienkiewicza przebiega granica otuleawiaaskiego

PN. Ul. Dominikaska przecina dolgnHorodnianki.

4. Budowa drogi rowerowej przy drodze nr 106251B nairtkl Choroszcz—Sienkiewicze.
W ramach projektu zaplanowano budodwukierunkowej drogi rowerowej o diugm
3800 m i szerokwi 2,0 m wzdtd drogi gminnej nr 106251B (Choroszcz—Sienkiewicze—
Krupniki) na odcinku od ulicy Biatostockiej w Chazczy do Sienkiewicz.

Sciezka rowerowa przebiegaedzie gtéwnie przez tereny:ytkowane rolniczo.
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Tabela 7. Wyniki screeningu projektu nr 5.1 (dziatania 1-6)

Lp. Kryterium

5.1.1* - zakup taboru

5.1.2-5.1.4 - Choroszcz gmina

5 .1.5 - Choroszcz miasto

5.1.6 - Choroszcz (droga
rowerowa)

Czy realizacja przedsiewzigcia moze spowodowac

1. |zaktécenia zwigzane z ruchem ulicznym na etapie Nie - inwestycja nie ma charakteru infrastrukturalnego Tak, ale niewielkie Tak Nie
budowy?
Czy realizacja przedsiewzigcia moze spowodowac¢ wzrost |Nie, raczej nowy tabor moze w pewnym stopniu zacheca¢ do . . .
2. . X . " . . ) ; X Raczej tak Nie Nie
ruchu komunikacyjnego w fazie eksploatacji? rezygnacji z przejazdéw samochodami osobowymi.
3 Czy reahzaCJg przedgewm_egla moze spowodowac Nie - nowoczesny tabor jest mniej hatasliwy Nie, raczej zm’m_ejsze_me ze wzgledu na N|e,_wrecz przeciwnie (lepsza Nie
znaczace zwigkszenie emisji hatasu? poprawe jako$ci nawierzchni nawierzchnia)
. . L . . Nie - inwestycja nie ma charakteru infrastrukturalnego, raczej Nie, raczej spadek ze wzgledu na
Czy realizacja przedsiewzigcia moze spowodowac wzrost |. . . ) n . .
4. - X . . inwestycja bedzie korzystna ze wzgledu na planowany zakup wiekszg ptynnos¢ jazdy ze wzgledu na |Nie Nie
emisji zanieczyszczen do powietrza? ) [ OB ) .
niskoemisyjnego taboru poprawe jakosci nawierzchni
5. Czy_reahzaga przedsiewzicia moze quwodowac zajecie Nie - inwestycja nie ma charakteru infrastrukturalnego Tak, czgsc to d_roga gruntowa, a Raczej nie Tak
powierzchni terenu przez trwate obiekty infrastrukturalne? wszystkie drogi bedg szersze
Czy realizacja przedsigwzigcia moze powodowac . o . .
6. |bezposrednie oddziatywanie na bioréznorodno$¢ ($wiat  |Nie - inwestycja nie ma charakteru infrastrukturalnego Tak? ze wz’g_ledu’n_a koniecznosé Raczej nie Ta’k_, w zyvn_azku z wycinkg
. wycinki roslinnosci roslinnosci
zywy)?
7. Czy reahzgqa prze}dsew_zw;cna moze spowodowat Nie - inwestycja nie ma charakteru infrastrukturalnego Nie Nie Nie
pogorszenie waloréw krajobrazowych?
8. Czy rea_hzaCJa ;’)r,zed,sewmecna moze wplynaé na stosunki Nie - inwestycja nie ma charakteru infrastrukturalnego Nie Nie Nie
wodne i czysto$¢ wod?
Czy realizacja przedsiewzigcia moze spowodowac
9. |wystgpienie innych czynnikéw zwigkszajgcych Nie Nie Nie Nie
oddziatywania na $rodowisko?
Rodzaj przedsiewzigcia:
nie nie i
mogace zawsze znaczgco oddziatywaé na srodowisko nie dotyczy l e nie
i
tak tak
mogace potencjalnie znaczaco oddziatywaé na $rodowisko |nie dotyczy l o fak
al

mogace mie¢ wptyw na obszar Natura 2000 (zlokalizowane w|
bezposrednim sasiedztwie)

nie

* - numeracja trzeciego rzedu wg. kolejnosci projektéw w projekcie Strategii BOF
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5. Budowa drog rowerowych w gminie Czarna Bialostookalem projektu jest budowa
drég rowerowych o di. ok. 10,7 km, z nawierzehasfaltowg o szer. ok. 3 m. Przebieg
drég: ul. Fabryczna (wraz z odnogami w ul. Sienkeza, ul. Torowa, ul. Kécielna w
Czarnej Biatostockiej) — zalew w Czarnej BiatostegkCzarna Wig Koscielna, Klimki,
Woélka Ratowiecka, Ruda Rzeczka, Droga Nr 19, Hoietka w Gminie Wasilkéw.

W znaczne] ogci droga przebiedaprzez tereny kne Puszczy Knyszgkie] oraz
zbiorowiska gkowe. W catéci znajdzie si w obrbie SOO Ostoja Knysagka i OSO
Puszcza Knys#Zska (poza trzema odnogami) a#akkorytarza ekologicznego Puszczy
Knyszynskiej. Obszar ten &y zarazem w otulinie PKPK. Ostatni odcingkiezki
przebiega bedzie wzdhi DK 19, ktéra stanowi granjcParku Krajobrazowego Puszczy
Knyszynskiej.

6. Poprawa stanu infrastruktury transportu miejskieggminie Dobrzyniewo Die poprzez
przebudow drogi powiatowej Fasty - Dobrzyniewo Fabryczne.le@e projektu jest
zwickszenie mobilnéci mieszkacow BOF oraz rozwdj niskoemisyjnego publicznego
transportu zbiorowego i transportu rowerowego whabie mieszkécow BOF. Zakres
rzeczowy przedswziecia obejmuje:

— dostosowanie do potrzeb komunikacji miejskiej drogowiatowej Fasty -
Dobrzyniewo Fabryczne — przebudowa nawierzchniigrog

— budowa dwdch zatok autobusowych,

— przebudowa skrzypwania ul. Dobrzyniewskiej, Rolnej i Biatostockiej

— przebudowa skrzypwania ul. Dobrzyniewskiej z dradkrajowg nr 65,

— budowa chodnikadciezki rowerowej wzdti planowanej drogi.

Drogi przebiegaj przez tereny rolnicze. Odcinek drogi Fasty — Dgbrewo Fabryczne

przebiega ponad GZWP 218, przeciicajzek; Bialg i Supradl i polder medzy nimi na

odcinku ok. 1 km.

7. Poprawa stanu infrastruktury transportu miejskieggminie Dobrzyniewo Die poprzez
przebudow drogi powiatowej nr 1393B - prZeje przez Dobrzyniewo Fabryczne,
Ogrodniki, Dobrzyniewo Kécielne, Dobrzyniewo Die - ul. Kacielna. Zakres rzeczowy
przeds¢wziecia obejmuje dostosowanie do potrzeb komunikacjiejskiej drogi

powiatowej od m. Dobrzyniewo Fabryczne przez OgikidiDobrzyniewo Kdcielne,
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Dobrzyniewo Due — ul. Kgcielna — przebudowa nawierzchni drogi o ditok. 2,9 km
oraz budow chodnika isciezki rowerowej wzdti planowanej drogi.

8. Rozwoj transportu zbiorowego w gminie Juchnowiecsdi@ny. Celem projektu jest
zwigkszenie mobilnéci mieszkacow BOF oraz rozwoj niskoemisyjnego publicznego
transportu zbiorowego i transportu rowerowego whadme mieszkacdw BOF. Zakres

planowanych zadeobejmuje:

przebudow drogi powiatowej Biatystok-Niewodnica Nargilewskaraz z ptla

autobusow w Niewodnicy Nargilewskiej, droga o diugook. 3,11 km, projektowana

jezdnia min. 6 m, chodniki szer. 1,5 fojezka rowerowa 3,5 m,gtla 350 nt;

— budowe ulicy Kraszewskiego w Kleosinie wraz ztly autobusow, droga dtugéci
0,495 km, szeroks pasa drogowego 14 m, projektowana jezdnia min, 6hadniki
szer. 1,5 miciezka rowerowa 3,5 m.dda autobusowa 350

— budow 15 zatok autobusowych przy drodze powiatowej Jaehec Kacielny-
Hryniewicze - Nr 1483B. Powierzchnia inwestycyjna®ha;

— przebudow drogi powiatowej Nr 1497B Kolonia Koplany — Bitzany — diugéc
drogi 2,3 km, szerokg pasa drogowego 12 m, jezdnia min. 6 m, chodnikir,
Powierzchnia inwestycyjna 2,76 ha.

W przypadku drogi Biatystok — Niewodnica Nargilewaskraz Koplany — Brczany,

naleey zaznacz§, ze ich potudniowe knéce jedynie zbliajg sie do korytarza

ekologicznego Dolina Narwi Péinocny. Droga Hryniemé — Juchnowiec Kaielny
przecina ten korytarz, ale inwestycje na niej mejarakter punktowy, wc nie leda

stanowé zagraenia.
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Tabela 8. Wyniki screeningu projektu nr 5.1 (dziatania 7-11)

Lp. Kryterium 5.1.7 - Czarna B. 5.1.8 - Dobrzyniewo 1 5.1 .9 - Dobrzyniewo 2 5.1.10-5.1.11 - Juchnowiec
1 Czy realizacja przed3|lew2|eua mozelspowodowac zakiécenia Nie Tak Tak Tak
zwigzane z ruchem ulicznym na etapie budowy?
2 Czy reallzaqg przgdsewmeug moze spowqdowac wzrost Nie Raczej nie Raczej nie Nie
ruchu komunikacyjnego w fazie eksploatacji?
3 Czy reallza}qa p‘rzl(.ed5|ew2|e(:|a moze spowodowac znaczace Nie Nie, raczej zmniejszenie ze szgledu na Nie, raczej zmniejszenie ze szgledu na Nie, raczej zmniejszenie
zwiekszenie emisji hatasu? poprawe jakosci nawierzchni poprawe jakosci nawierzchni
Czy realizacja przedsigwzigcia moze spowodowa¢ wzrost : Nie, ra(’:z'e_J spadek ze wzgledu na W|eks_zq - Nie, ra(,:z'e_J spadek ze wzgledu na W|eks_zq A I
4. - X . X Nie ptynnos¢ jazdy ze wzgledu na poprawe jakosci |ptynno$c¢ jazdy ze wzgledu na poprawe jakosci |Nie
emisji zanieczyszczen do powietrza? ) ] ) ]
nawierzchni nawierzchni
Czy realizacja przedsiewzigcia moze spowodowac zajecie Tak, ze wzgledu na poszerzenie pasa Tak, ze wzgledu na poszerzenie pasa
5. . . ] : Tak Tak
powierzchni terenu przez trwate obiekty infrastrukturalne? drogowego o chodniki i $éciezke rowerowg drogowego o chodniki i $ciezke rowerowg
o . L . ) Tak, w zwigzku z wycinkg Tak, prawdopodobnie trzeba
Czy realizacja przedsigwzigcia moze powodowac o o . - . o } - . o . ! . )
6. . b . ; . ot fae s roslinnosci na pasie pod Mozliwa koniecznosé wycinek Mozliwa koniecznosé wycinek bedzie wycig¢ nieco drzew i
bezposrednie oddzialywanie na bior6znorodnosc¢ ($wiat zywy)? .
droge krzewéw
7 Czy reallza}qa przgdswwyeua moze spowodowac Raczej nie Nie Nie Nie
pogorszenie waloréw krajobrazowych?
Czy realizacja przedsiewzigcia moze wptyngé na stosunki Mozliwo$¢ wplywu na cieki wodne (Biata,
8. yrea ! p A ewzie pyna Nie Suprasl), jesli trzeba bedzie budowac ktadkg [Nie Nie
wodne i czysto$¢ wod? PSS .
dla $ciezki rowerowej
Czy realizacja przedsiewzigcia moze spowodowac wystapienie
9. [innych czynnikéw zwigkszajgcych oddziatywania na Nie Nie Nie Nie
$rodowisko?
Rodzaj przedsiewzigcia:
. , , X . nie Inie i
mogace zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko nie - nie
nie
- . i 5 ) tak Itak
mogace potencjalnie znaczgco oddzialywa¢ na srodowisko tak Tk tak
al
mogace mie¢ wptyw na obszar Natura 2000 (zlokalizowane w . .
A } . ; tak nie nie
bezposrednim sgsiedztwie)

Zrodto: opracowanie wiasne.
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9. Rozwo6j drog rowerowych w Gminie tapy. Projekt zalda utworzenie ggu
komunikacyjnego w postagciezek rowerowych na terenie gminy tapy. Zaplanowane
dziatanie to budowa drogi rowerowej wagu komunikacyjnym drog gminnych i
powiatowych od skrzxowania drogi wojewddzkiej nr 681 — Ptonka &elna — Lapy
(Osse), @sowka — Skwarki, @gsowka — Somachy, Ptonka — Matyski. Odcinek o db(®3
m, o szerokéci 3,5 m o nawierzchni utwardzonej wrazagiem pieszym oraz
oznakowaniem poziomym i pionowym.

Sciezka rowerowa przebiegabedzie giownie przez terenyzytkowane rolniczo. Granica

OSO Bagienna Dolna Narwi (zarazem granica otuliayvNanskiego Parku Narodowego

sciezka kedzie przebiegaprzez tereny o charakterze gtéwnie rolniczym.

10.Rozwydj infrastruktury transportu miejskiego w gneirsuprél poprzez budow drogi w
Henrykowie. Zakres planowanych dziala projekcie obejmuje:

— budowe nowej drogi w Henrykowie o diugoi ok. 2,09 km, jednostronny chodnik na
odcinku dtugéci 833 m. (od skrzxowania z droga prowades do Henrykowa, w
miejscowdci Henrykowo chodnik obustronny) oraz kanalizagsatzowa, na kKau
drogi projektowana jestgla nawrotowa autobusow,

— budowe drogi powiatowej nr 1475B na odcinku Sobolewo-H&onmwo na odcinku
niespetna kilometra wraz z budewjazddw i kanalizacji deszczowej na odcinku
ponad kilometra oraz budowie drogi gminnej wraz andizacy deszczowy i
Zjazdami, ptla autobusow, wiatami przystankowymi z peronami,

- w przypadku oszezingsci w projekcie planuje siwykonanie w¢kszego zakresu ww.
inwestycji — odcinek drogi powiatowej miizy Sobolewem i Henrykowem (z
wytaczeniem Kkorytarza drogi krajowej — odcinka potudvep obwodnicy m.
Biatystok do przejcia granicznego w Bobrownikach).

11.Rozwd¢j drég rowerowych w gminie Sugka Realizacja projektu obejmuje budew
nowychsciezek rowerowych na odcinku Grabéwka — Sobolewo, Biaty — Grabowka w
ciaggu ul. 42-Putku Piechoty oraz budewdrogi rowerowej na przedieniu ul.
Ciotkowskiego. Dtugéc ok. 4,1 km.

Sciezki beda przebiega wzdiuwz drog przecinaicych las mgdzy Biatymstokiem a

Grabowk.
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Planowane inwestycje znajdugic niedaleko granicy OSO Puszcza Knys#a i SOO
Ostoja Knyszyska.
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Tabela 9. Wyniki screeningu projektu nr 5.1 (dziatania 12-14)

Lp. Kryterium 5.1.12 - Lapy (d. rowerowa) 5.1.13 - Supra Sl 5.1.14 - Supra $l (d. rowerowe)
Czy realizacja przedsiewziecia moze spowodowa¢ zaktdcenia . .
1. : ) . Nie Tak Nie
zwigzane z ruchem ulicznym na etapie budowy?
Czy realizacja przedsiewziecia moze spowodowac¢ wzrost ruchu . . )
2. - : . - Nie Nie Nie
komunikacyjnego w fazie eksploatacji?
Czy realizacja przedsiewziecia moze spowodowac¢ znaczgce . Nie, wrecz przeciwnie (lepsza .
3. : . - Nie . ) Nie
zwigkszenie emisji hatasu? nawierzchnia)
a. Czy_ realizacja Przedsev_vzeua moze spowodowac wzrost emisji Nie Nie Nie
zanieczyszczen do powietrza?
5 Czy 'reallzaga przedsigwziecia moze sp(_)wodowac zajecie Tak Tak Tak
powierzchni terenu przez trwate obiekty infrastrukturalne?
Czy realizacja przedsigwziecia moze powodowac bezposrednie Tak, w zwigzku z wycinkg roslinnosci . s ) Koplecznosg yvym_nglf W I?SIE mledzy Grabowka a
6. . g N o a i . s Koniecznos$¢ wycinek koncem istniejgcej Sciezki rowerowej przy ul. 42
oddziatywanie na bior6znorodnos$¢ (Swiat zywy)? na pasie pod Sciezke .
Putku Piechoty
7 Czy re:ahzac_Ja przedsigwziecia moze spowodowac pogorszenie Nie Raczej nie Raczej tak
waloréw krajobrazowych?
8. Czy ref:llllzai:ja przedsiewzigcia moze wptyng¢ na stosunki wodne i Nie Nie Nie
czystos¢ wod?
Czy realizacja przedsiewziecia moze spowodowaé wystapienie . . )
9. | o . . ; ] . . Nie Nie Nie
innych czynnikéw zwiekszajgcych oddziatywania na $rodowisko?
Rodzaj przedsiewziecia:
. . . nie nie nie
mogace zawsze znaczgco oddziatlywac na srodowisko
- . . . tak tak tak
mogace potencjalnie znaczgco oddziatlywac na srodowisko v
a
mogace mie¢ wplyw na obszar Natura 2000 (zlokalizowane w nie
bezposrednim sgsiedztwie)
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Zrédto: opracowanie wiasne.
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12.Rozbudowa drog rowerowych w gminie Teifio Koscielna. Zaplanowane dziatanie
obejmuje swoim zakresie budewirog rowerowych na terenie miejscawbNiewodnica

Koscielna, Trypucie, Totcze, Niecki, Iwandéwka, TafioKoscielna, Turén Dolna. W

ramach inwestycji powstanie okoto 13 km drég rowmerch o szerokéri 1,5 - 2,5 m.

Przez Turén Dolng przebiega granica otuliny Narwiskiego Parku Narodowego oraz

OSO Bagienna Dolina Narwi.

13.Poprawa jakéci infrastruktury transportu publicznego w gminieaSilkow. Zadanie
obejmuje ul. Biatostocki Grodzieiskg w zakresie budowy nowej nawierzchni, bugow
sciezki rowerowej, budow ronda, zatok autobusowych, chodnikoéw, zjazdéw wzaz
przebudow linii oswietlenia, sieci teletechnicznej, kanalizacji samej i deszczowe).

Zakres rzeczowy projektu obejmujeztprzebudow istniegcych wiat przystankowych

oraz budow nowych przystankéw autobusowych.

14.Budowa drogi rowerowej Biatystok — Wasilkéw. Zakreseczowy przedgwziccia
obejmuje budow drogi rowerowe] z Bialegostoku do Wasilkowa o rawchni

asfaltowej. Planowana dtugfodrogi rowerowej to 3 km, szerokon2 m.

Droga, wzdhi ktorej pobiegniesciezka przecina dolig rzeki Supréli. Przebiega nad

GZWP 218, przecinag podstre§ A zewretrznego terenu ochrony fednie]

komunalnego gicia wody dla Biategostoku.

15.Rozwdj transportu miejskiego w Gminie Zabtudéw. @k rzeczowy przedsiziecia
obejmuje budow ciggu komunikacyjnego, ktory sktada; ©idcinkow:

— drogi powiatowej Nr 1476B Sobolewo — Kuriany, dldorej zaplanowano w
szerokdci 12 m w liniach rozgraniczagych drog, budow jezdni wraz z cjgiem
pieszo — jezdnym przystosowanym do wspollnego ruygibszych i rowerzystow na
odcinku o diugéci ok. 1000 m, przebiegggym przez wié¢ Kuriany, tj. od
skrzyzowania z drog krajowg nr 19 do skrzyowania z drog gminrg Nr 106899B
Kuriany — Sobolewo;

— drogi gminnej Nr 106899B Kuriany — Sobolewo, dladrkigo zaplanowano w
projektowanej szerokeai 15 m w liniach rozgraniczggych drog budow jezdni wraz
Z ciggiem pieszo — jezdnym przystosowanym do wspoélnegchu pieszych i
rowerzystéw na odcinku o diugm ok. 260 m, przebiegggym od skrzyowania z
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droga powiatowg Nr 1476B Sobolewo — Kuriany do skenwania z wewegtrzng
droga gminmg oznaczoa jako dziatka nr geod. 317;

— wewrktrznej drogi gminnej w projektowanej szerékb 15 m w liniach
rozgraniczajcych drog budow jezdni wraz z cegiem pieszo—jezdnym
przystosowanym do wspélnego ruchu pieszych i roystéev na odcinku o dtugoi
ok. 570 m, przebieggym od skrzyowania z drog gminmg Nr 106899B Kuriany —
Sobolewo do granicy administracyjnej Gminy Zabtudéawniastem Biatystok., na
catym projektowanym odcinku drogowym przewidziaesatjbudowa infrastruktury

technicznej wraz z budaw przebudow uzbrojenia terenu.
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Tabela 10. Wyniki screeningu projektu nr 5.1 (dziatania 15-18)

sgsiedztwie)

Lp. Kryterium 5.1.15 - Turo $n Koscielna 5.1.16 - Wasilkéw (d. rowerowa) 5.1.17 - Wasil  kéw 5.1.18 - Zabtudéw
1 Czy reallzgcla przeds@w;leua moze spowodowac¢ zaki6cenia zwigzane z Tak Nie Tak Tak
ruchem ulicznym na etapie budowy?
2 Czy regllzagja przeds@\(x/neua moze“spowodowac wzrost ruchu Raczej nie Nie Nie Raczej nie
komunikacyjnego w fazie eksploatacji?
3 Czy realizacja przedsigwzigcia moze spowodowa¢ znaczace zwigkszenie |Raczej zmnieijszenie, wskutek Nie Nie, wrecz przeciwnie (lepsza Nie
* |emisji hatasu? poprawy nawierzchni nawierzchnia)
4 Czy_ realizacja przedsev_vznecna moze spowodowac wzrost emisji Razej nie Nie Nie Nie
zanieczyszczen do powietrza?
5. Czy realizacja przedsngne_cna moze spowodowac zajecie powierzchni Tak, pod éciezke rowerow Tak Tak, pr_awdopodobme w ograniczonym |Tak, ale w ogre}n[c_zon_yr_n zakresie, poniewaz
terenu przez trwate obiekty infrastrukturalne? zakresie pasy drogowe juz istniejg
Czy realizacja przedsigwzigcia moze powodowa¢ bezposrednie Tak, wskutek usuwania roslinnosci pod | Tak, w zwigzku z wycinkg roslinnosci S . . . Tak, ze wzgledu na ewentualng konieczno$¢
6. R . S e N . P Mozliwo$¢ wycinek drzew i krzewéw !
oddziatywanie na bior6znorodnos¢ ($wiat zywy)? budowang Sciezke na pasie pod $ciezke wycinek
7 Czy realizacja przedsiewzigcia moze spowodowac¢ pogorszenie waloréw Nie Nie Nie Raczej nie
krajobrazowych?
8 Czy realizacja przedsigwzigcia moze wptyngé na stosunki wodne i czysto$é Nie Mozliwe naruszenie wymagan ochrony |Mozliwe naruszenie wymagan ochrony Nie
" [wod? GZWP 218 GZWP 218
Czy realizacja przedsigwzigcia moze spowodowa¢ wystgpienie innych . . . .
9. I ; . . . . : Nie Nie Nie Nie
czynnikéw zwigkszajacych oddziatywania na srodowisko?
Rodzaj przedsigwzigcia:
) S . . nie |nie .
mogace zawsze znaczaco oddziatywaé¢ na srodowisko nie - nie
nie
- S ) tak [tak
mogace potencjalnie znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko tak K tak
al
ie¢ wph b: Natura 2000 (zlokali by Srednil . ) .
mogace mie¢ wptyw na obszar Natura (zlokalizowane w bezposrednim nie nie nie

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Utworzenie centrum przesiadkowego w tapach (projeks.2 ZIT)

W rejonie obecnego dworca PKS i PKP planowane gestrum przesiadkowe wraz z

P&R (na 50 miejsc). Bezprednio przy potnocno-wschodnim kK@ obszaru inwestycji

przebiega granica otuliny Narwiskiego Parku Narodowego.

Rozwoj komunikacji rowerowej w Biatymstoku (projekt 5.3 ZIT)

Przedmiotem projektu jest budowa nowych Ilub przelmal istniejcych dréog

rowerowych wraz z budoy oswietlenia. Zakres rzeczowy projektu obejmuje bugow

przebudow odcinkéw drég rowerowych w nagtujacych ulicach Biategostoku:

wzdtuz ul. | Armii Wojska Polskiego - dt. 1,00 km,

wzdhuz ul. Radzymihskiej - dt. 0,86 km,

wzdtuz ul. Antoniukowskiej (ha odcinku od ul. Owsianej db Wierzbowej) — di.
0,50 km,

pofaczenie drog rowerowych przebiegaych wzdhi ulic: Gen. St. Maczka
i Gen. F. Kleeberga - dt. 1,30 km, ktadka,

droga rowerowa wzdiu ul. Kaczorowskiego w kierunku Rynku Siennego do
ul. Grochowej - dt. 0,90 km,

drogi rowerowe wokét Placu Uniwersyteckiego w kigtu ul. Malmeda
i ul. Grochowej — dt. 1,20 km,

droga rowerowa do Olmont - dt. 1,90 kndwaetlenie,

wzdtuz ul. K. Ciotkowskiego na odcinku od granicy miasta ul. Gen. N. Sulika —
dt. 0,75 km, éwietlenie,

wzdtuz ul. Produkcyjnej na odc. od wjazdu do CH AUCHAN dazyszczalni
sciekow — dt. 0,90 km, @vietlenie,

wokot Placu Katyiskiego i wzdhz ul. Akademickiej (od ulSwictojanskiej do ul.
Rynek Kaciuszki) — dt. 1,40 km,

wzdtuz ul. M. Sktodowskiej-Curie na odcinku od ul. J. \iasgtona do ul. Suraskiej
—dt. 0,50 km,

biegrcej przez Las Solnicki (od drogi do Hryniewicz doliesnej) — dt. 0,35 km,
wzdtuz ul. W. Witosa i ul. Marczukowskiej — dt. 1,30 km,

wzdtuz ul. J. K. Branickiego (od ul. Piastowskiej do Okzeszkowej) — dt. 0,37 km,
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granicy miasta — 3,60 km,

dt. 0,30 km,

ktadka pieszo-rowerowa nad ul. Gen. N. Sulika,

wzdtuz ul. Wasilkowskiej (od ul. Gen. St. Sosabowskiega). W. Wysockiego do

ktadka hczaca drogi rowerowe przy ulicach: H.abrowskiego i Knysziyskiej—

budowa przejazdu (tuneliku) rowerowego pod ul. &ala oraz podczenie drog

rowerowych w Al. J. Pitsudskiego i J. K. Branickieg 0,05 km,

droga rowerowa od ul. Sokolskiej do Slvictokrzyskiej wzdti rzeki Biatej waz

z budowg przejazdu (tuneliku) rowerowego pod torami PKB20lkm.

Tabela 11. Wyniki screeningu projektu nr 5.2 5.3

Lp. Kryterium 5.2 - tapy (centrum P &R) 5.3 - Bialystok (d. rowerowe)
1 Czy realizacja przed&_ewmecna moze _spowodowac zaktécenia Raczej nie Tak
zwigzane z ruchem ulicznym na etapie budowy?
2 Czy realizacja przedsiewzigcia moze spowodowac¢ wzrost ruchu |Raczej tak, jesli centrum spetni Nie
" |komunikacyjnego w fazie eksploatacji? poktadane w nim nadzieje
3. Czy reahza}qa p.rZ:edSIGWZIQCIa moze spowodowac¢ znaczgce Raczej nie Nie
zwigkszenie emisji hatasu?
4 Czy realizacja przedsigwzigcia moze spowodowac¢ wzrost emisji |Raczej tak, jesli centrum spetni Nie
" |zanieczyszczen do powietrza? pokladane w nim nadzieje
Czy realizacja przedsiewzigcia moze spowodowac zajecie Raczej nieznacznie, wiekszo$¢ terenu
5. . . ; K L Tak
powierzchni terenu przez trwate obiekty infrastrukturalne? jest juz zagospodarowana
Tak, w zwigzku z wycinka roslinnosci
Czy realizacja przedsiewzigcia moze powodowac bezposrednie Lo na pasach pod $ciezke, w
6. . A S Ch an oy s Raczej nie P R
oddziatywanie na bioréznorodnos¢ ($wiat zywy)? szczegolnosci na odcinkach
przebiegajacych przez lasy
7 Czy realizacja przedsigewzigcia moze spowodowac¢ pogorszenie |[Nie - inwestycja nie ma charakteru Nie
" |waloréw krajobrazowych? infrastrukturalnego
8 Czy realizacja przedsiewzigcia moze wptyngé na stosunki wodne |Nie - inwestycja nie ma charakteru Nie
" |i czystos¢ wod? infrastrukturalnego
Czy realizacja przedsiewzigcia moze spowodowac wystgpienie . .
9. | It B A . } : ; Nie Nie
innych czynnikéw zwigkszajgcych oddzialywania na $rodowisko?
Rodzaj przedsiewzigcia:
mogace zawsze znaczgco oddziatywaé na srodowisko nie nie
mogace potencjalnie znaczgco oddziatywaé na $rodowisko zalezy do wielkosci tak
mogace mie¢ wptyw na obszar Natura 2000 (zlokalizowane w nie nie
bezposrednim sagsiedztwie) ! !

Zrédto: opracowanie wiasne.
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5.2. Lista projektow komplementarnych finansowanych spoza ZIT

Intermodalny wezet komunikacyjny w Biatymstoku (centrum przesiadkave wraz z

korytarzami publicznego transportu zbiorowego)

Projekt uwzg¢dnia budow i przebudow niezlednej infrastruktury na potrzeby
komunikacji miejskiej oraz utworzenie intermodaloegdworca przesiadkowego i
uruchomienie szybkich pgizen pomkdzy dworcem przesiadkowym, a innymiegziami
miasta poprzez uprzywilejowanie autobuséw w ruchdalsza rozbudowa sieci buspaséw.
Buspasy zostanwprowadzone na nagiujacych ulicach olgtych projektem: tunel pod
torami na przedieniu ul. Sw. Rocha i ul. Zwyajstwa (tunel bdzie stiyt wytacznie dla
autobusow, rowerdw i pieszych), ul. Boh. Monte @Gassul. M. Kopernika — buspas
jednostronny, ul. Mlynowa.

Realizacja projektu pozwoli bardziej rwnomiernéztozy¢ ruch pojazdow, utworzy
szybkie podczenie autobusowe pogdizy dzielnicami miasta a centrum przesiadkowym.
Lokalizacja centrum przesiadkowego wsiedztwie dworca autobusowego oraz kolejowego
bedzie zapewnia przesiadk w mazliwie najkrotszym czasie — wraz z szybkim i
bezkolizyjnym przemieszczaniemespasaerow pomgdzy r&@nymi srodkami transportu.
Nastpi zwickszenie mobilnéci mieszkacow BOF oraz wzrost wykorzystania transportu
miejskiego w Biatymstoku i obszarze funkcjonalnym.

Zakres planowanych w projekcie dzialabejmuije:

1. utworzenie centrum przesiadkowego w Biatymstokukelicy dworcow PKP i PKS,
wraz z niezbdng infrastruktug ITS;

2. budowe/przebudow uktadu drogowego wokot centrum zapewsiago sprawne
funkcjonowanie komunikacji miejskiej, wraz dziatamii magcymi na celu
uprzywilejowanie autobusow komunikacji miejskieyuchu, w tym:

— budowa tunelu dla autobusow, roweréw i pieszych fmrdmi PKP na przedheniu
ul. Sw. Rocha i ul. Zwyajstwa,

— przebudowa ulSw. Rocha,

— przebudowa ul. Zwyestwa,

— przebudowa ul. Kolejowej,

— przebudowa ul. Boh. Monte Cassino wraz z buglgej przedhienia do ul. M.

Kopernika,
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— przebudowa ul. M. Kopernika od tunelu im. Fieldoéa do ul. Boh. Monte Cassino
(buspas jednostronny),

— przebudowa ul. torynskiej (od ul. Boh. Monte Cassino do ul. M. Kopemik
wyspg centralm),

— przebudowa ul. Kard. St. Wyszskiego (od ul. Boh. Monte Cassino do ul. O.
Sosnowskiego),

— budowa ul. Mlynowej (od ul. Boh. Monte Cassino dokard. St. Wyszjiskiego).

zakup 20 szt. niskoemisyjnego taboru.
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Tabela 12. Wyniki screeningu projektu Intermodalny gzet komunikacyjny w Biatymstoku

Utworzenie centrum przesiadkowego w Budowa tunelu pod torami PKP na
Lp. Bialymstoku wraz z niezbedng infrastrukturg przedtuzeniu ul. $w. Rocha i ul. Przebudowa/budowa ulic Zakup taboru niskoemisyjnego
ITS Zwyciestwa
Czy realizacja przedsiewzigcia moze spowodowac |Tak, ale by¢ moze w ograniczonym zakresie L -
P . N X N : P Nie - inwestycja nie ma charakteru
1. |zakiécenia zwigzane z ruchem ulicznym na etapie |ze wzgledu na inwestycje na juz istniejagcym |Tak Tak .
I A A infrastrukturalnego
budowy? terenie "przesiadkowym
Tak, w samym tunelu oraz w ciggu ul. Raczej nie, cho¢ ze wzgledu na poprawe
Czy realizacja przedsiewziecia moze spowodowac Rocha - ul. Zwycigstwa, ale nowe parametréw infrastruktury, kierowcy moga Nie, raczej nowy tabor moze w pewnym stopniu
2. |wzrost ruchu komunikacyjnego w fazie Raczej nie potaczenie moze spowodowaé czes$ciej wybiera¢ przebudowane ulice (w zacheca¢ do rezygnacji z przejazdéw
eksploatacji? zmniejszenie natezenia ruchu na przypadku ul. Mlynowej nalezy sig wrecz tego samochodami osobowymi.
alternatywnych trasach spodziewac.
W zaleznosci od ulicy - np. na przebudowanej
ul. Monte Cassino ze wzgledu na wzrost
3. Czy reallza(:]_a przed;lewznggna moze spowodowac Nie, ze wzgledu na uporzadkowanie ruchu Tak, w samym tuvnelu oraz w ciggu ul. pbynnosc_l r_uchu oraz I_epsza nawmrzchnlg hatasy| Nie - nowoczesny tabor jest mniej hataslivy
znaczace zwigkszenie emisji hatasu? Rocha - ul. Zwycigstwa bedg mniejsze, natomiast na ul. Mlynowej
wskutek poprawy parametréw technicznych
moze wzrosna¢ natezenie ruchu
Generalnie nie, ze wzgledu na W zaleznosci od ulicy - np. n§ ".ll' Monte Qa§5|n0 Nie. Inwestycja bedzie raczej korzystna z punktu
. . L . ]} ! P . - ze wzgledu na wzrost ptynnosci ruchu emisje . . o N ) X
2 Czy realizacja przedsiewzigcia moze spowodowa¢ |uporzgdkowanie ruchu, ale jesli bedg duze |Tak, ze wzgledu na wzrost natezenia ruchu mMoaa byé mnieisze. natomiast na ul. Miynowei widzenia emisji zanieczyszczen do powietrza, ze
" |wzrost emisji zanieczyszczen do powietrza? parkingi, moga spowodowac¢ lokalny wzrost [w ciggu ul. Rocha - ul. Zwyciestwa 98 by Isze, ) - 1 wzgledu na planowany zakup niskoemisyjnego
e N wskutek poprawy parametréw technicznych
emisji do powietrza. . ) A taboru
moze wzrosna¢ natezenie ruchu
Czy realizacja przedsiewzigcia moze spowodowa¢ |Raczej nie, teren na ktérym ma powsta¢ . . A Ze wzgledu na fakt poszerzania niektérych ulic S -
B - ) . . . - W ograniczonym stopniu, w zaleznosci od i N . Nie - inwestycja nie ma charakteru
5. |zajecie powierzchni terenu przez trwate obiekty centrum jest prawie catkowicie - (w tym z wyspami centralnymi) zajmowanie .
N . potrzeb poszerzenia ulic ! . o infrastrukturalnego
infrastrukturalne? zainwestowane nowych powierzchni jest nieuniknione
Czy re’allzaqa przefjsewz@ua mgzel .pOWOdOW,af: Nie, teren na ktérym ma powsta¢ centrum Tak, zagraza wycinkg drzew (szczegélnie [Niezbedna bedzie wycinka sporej ilosci drzew i |Nie - inwestycja nie ma charakteru
6. |bezposrednie oddziatywanie na bior6znorodnos¢ |. X L N . & ) . .
(Swiat zywy)? jest prawie catkowicie zainwestowane wazne na ul. Sw. Rocha) krzewéw (ul. Mtynowa, tomzynska) infrastrukturalnego
Ze wzgledu na fakt poszerzania niektérych ulic
(w tym z wyspami centralnymi) nalezy sig
Czy realizacja przedsiewzigcia moze spowodowac¢ Racze] nie, teren na ktorym_ ma powstac W przypadku wycinki drzew, jest to 5p0d2|e\{va$: ubozen|§ zieleni m'eJSKIeJ. . Nie - inwestycja nie ma charakteru
7. N . N centrum jest prawie catkowicie op (szczegoblnie w przebiegu nowego odcinka ulicy |.
pogorszenie waloréw krajobrazowych? . mozliwe . . infrastrukturalnego
zainwestowane Miynwej), z drugiej strony przebudowa dotyczy
czesciowo dosé zaniedbanego fragmentu
przestrzeni miejskiej
Budowa tunelu moze naruszy¢ stosunki
8. Czy rea!nzaqa p(zed51evyglec!a moze wptyngé na Nie, istnieje kanalizacja deszczowa wodAne, A przebudowa Qrog zag.raza Nie, istnieje kanalizacja deszczowa Nle - inwestycja nie ma charakteru
stosunki wodne i czysto$¢ wod? wycinkg drzew (szczegélnie wazne na ul. infrastrukturalnego
Sw. Rocha)
Czy realizacja przedsiewzigcia moze spowodowac¢
9. |wystgpienie innych czynnikéw zwigkszajacych Nie Nie Nie Nie
oddziatywania na $rodowisko?
Rodzaj przedsigwzigcia:
mogace zawsze znaczgco oddziatywaé na srodowisko Nie nie dotyczy
mogace potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na .
srodowisko Tak nie dotyczy
mogace mie¢ wplyw na obszar Natura 2000 . .
(zlokalizowane w bezposrednim sgsiedztwie) Nie nie dotyczy
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Poprawa dostpnosci centrum Biategostoku dla komunikacji miejskiej

W ramach projektu zostanzbudowane/przebudowane ulice, z uwdgieniem
elementéw majcych na celu uprzywilejowanie autobuséw w ruchuzanptynnienie ruchu
autobusowego na obszarachetygh najwekszym zattoczeniem motoryzacyjnym. W celu
poprawy komfortu podrwania, inwestycjom w infrastrukigirdrogows, niezledng do
funkcjonowania komunikacji miejskiej,etizie towarzyszyt zakup niskoemisyjnego taboru.
Poprzez takie dziatania naggt ograniczenie emisji zanieczyszazeowietrza i redukcja
gazoéw cieplarnianych.

Dziataniom infrastrukturalnym dozie towarzyszyta kampania promocyjno—
informacyjna majca na celu zagleenie mieszkacow do korzystania z systemu transportu
publicznego i alternatywnych, niezmotoryzowanychrfdransportu dogpnych w systemie
Biatostockiej Komunikacji Miejskiej.

Zakres projektu obejmuje:

* budowe ul. Sitarskiej z estakadbuspas dwustronny),
» przebudow Al. Tysigclecia Pastwa Polskiego (buspas jednostronny, na kierunku do
centrum),
e przebudow ul. Jurowieckiej (buspas dwustronny),
» zakup 30 szt. niskoemisyjnego taboru,
» kampan¢ promocyjno- informacyjy dotyczica komunikacji miejskiej i rowerowej.
Na terenie, przez ktéry ma przebiégeowa ul. Sitarskagsdos¢ cenne przyrodniczo,
wystepuja tam storczyki, pojawiat si(pona@) derkacz, ¢gna sic np. jerzyki izaby. RDGS w

Biatymstoku zgodzit si jednak na inwestyej
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Tabela 13. Wyniki screeningu projektBoprawa dostpnasci centrum Biategostoku dla komunikacji miejskiej

Lp. Kryterium Budowa ulicy Sitarskiej Przebudowa ul. Jurowieckiej i Tysi - gclecia Zakup taboru niskoemisyjnego Kampama promocy]no—
PP informacyjna
Czy reall_zac;a_przedS|eWZ|QC|a moze SpOWOdOW?C W ograniczonym zakresie ze wzgledu na lokalizacje Nie - inwestycja nie ma charakteru . . L .
1. |zaktocenia zwigzane z ruchem ulicznym na etapie . " Tak . Nie - dziatanie nieinwestycyjne
inwestycji infrastrukturalnego
budowy?
Czy realizacja przedsiewziecia moze spowodowac Nie, racze] nowy tabor moze w pewnym stopniu
2. Y jap slewzie P ” Tak, nowa, "tranzytowa" droga Tak zacheca¢ do rezygnacji z przejazdéw samochodami |Nie - dziatanie nieinwestycyjne
wzrost ruchu komunikacyjnego w fazie eksploatac;ji? .
osobowymi.
Mozliwe - wzrost ptynnosci ruchu oraz lepszg
. . . . . . - . . nawierzchnig beda sprzyja¢ ograniczeniu
Czy realizacja przedsiewzigcia moze spowodowac Tak, w ciggu nowej ulicy, zmniejszy natomiast ruch, a A K . . . - - . . L .
3. N ) e S AT . - hatasu, ale poprawa parametréw drogi moze |Nie - nowoczesny tabor jest mniej hatasliwy Nie - dziatanie nieinwestycyjne
znaczgce zwigkszenie emisji hatasu? wiec i hatas na Poleskiej i Wiadukcie Dgbrowskiego L .
zachecac kierowcéw do czestszego
korzystania
Nie - inwestycja nie ma charakteru
N ) L . ) infrastrukturalnego, raczej inwestycja bedzie
Czy realizacja przedsiewziecia moze spowodowac . . - . e ) . . . L .
4. o X A N Tak, jest to nowa droga Nie korzystna z punktu widzenia emisji zanieczyszczen [Nie - dziatanie nieinwestycyjne
wzrost emisji zanieczyszczen do powietrza? .
do powietrza, ze wzgledu na planowany zakup
niskoemisyjnego taboru
Czy realizacja przedsiewziecia moze spowodowac Nie - inwestycja nie ma charakteru
5. |zajecie powierzchni terenu przez trwate obiekty Tak, bo to nowa droga W zaleznosci od potrzeb poszerzenia ulic . ] Nie - dziatanie nieinwestycyjne
. infrastrukturalnego
infrastrukturalne?
Inwestycja moze zagrazac kilku gatunkom storczykow,
Czy regllzac}a przefis@wzn?ma moze POWOdOW,a? tak;e Iggqm ferzykow i '.(aWEK (pojawiaja si¢ tez .. |W ograniczonym stopniu, w zaleznosci od Nie - inwestycja nie ma charakteru . . L .
6. |bezposrednie oddziatywanie na bior6znorodnos¢ doniesienia o obserwacjach derkacza, krogulca, wilgi, o - . Nie - dziatanie nieinwestycyjne
P ) . e ) . potrzeb/mozliwosci poszerzenia ulic infrastrukturalnego
($wiat zywy)? dzierzby gasiorka). Mozliwos¢ zniszczenia zastoisk
wodnych - siedlisk zab.
Zdecydowanie tak, teren na ktérym ma by¢ budowana S Lo
. . i . . : . - W przypadku wycinki drzew (nieuniknionej L L
Czy realizacja przedsiewzigcia moze spowodowac droga zachowany jest czesciowo w seminaturalnym L Nie - inwestycja nie ma charakteru . . L .
7. ) A . - - L Lo L chyba szczeg6lnia na poczatku ul. . Nie - dziatanie nieinwestycyjne
pogorszenie waloréw krajobrazowych? stanie (tgki), zniknie takze kilka posesji i fragment . N L infrastrukturalnego
P . Tysigclecia), jest to mozliwe
ogrédkéw dziatkowych
8 Czy realizacja przedsigwzigcia moze wptyng¢ na Mozliwo$é zmiany lokalnych stosunkéw wodnych - } }
" |stosunki wodne i czysto$¢ wod? likwidacja zastoisk.
Czy realizacja przedsiewziecia moze spowodowac
9. |wystgpienie innych czynnikéw zwiekszajgcych Nie Nie Nie Nie
oddziatywania na $rodowisko?
Rodzaj przedsiewziecia:
Nie Nie nie dotycz nie dotycz
mogace zawsze znaczgco oddziatywaé na $rodowisko - l - tyezy - ey
Nie nie dotyczy nie dotyczy
mogace potencjalnie znaczaco oddziatywaé na Nie |Tak nie dotyczy nie dotyczy
srodowisko Tak nie dotyczy nie dotyczy
mogace mie¢ wplyw na obszar Natura 2000 .
" . . . . Nie
(zlokalizowane w bezposrednim sgsiedztwie)

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Rozwadj infrastruktury transportu miejskiego w Biaty mstoku

Gtownym celem projektu jest usprawnienie funkcjoaow systemu transportowego w
centrum Bialegostoku w celu zmniejszenia zatto@enotoryzacyjnego centrum miasta oraz
zwickszenie udzialu przyjaznegosrodowisku transportu publicznego w obstudze

Biategostoku i jego obszaru funkcjonalnego.

Zakres projektu obejmuije:

1) rozwdj Korytarzy Autobusu Wysokiej Jad@ w Biatymstoku:

— przebudowa ul. Legionowej (od ul. Ciegskie] do ul. M. Sktodowskiej—Curie) z
buspasem dwustronnym,

— budowa ul. Wiosennej wraz z budgyktli autobusowej,

— przebudowa ul. J. K. Branickiego (od ul. K. Ciotkskiego do ul. Cz. Mitosza),
buspas jednostronny na odcinku od ul. Geodetéwl.d@iastowskiej/ul. Mitosza,

— przebudowa Al. Solidardci - przebudowa wraz z nowym rozmieszczeniem
przystankow autobusowych;

2) rozbudowa systemu transportu publicznego w Biatgikstna potrzeby gmin BOF,
budowa infrastruktury maga na celu uruchomienie nowych gpten pomkdzy
Biatymstokiem o osiedlami zlokalizowanymi na teeegmin BOF:

— przebudowa ul. Produkcyjnej,

— budowa ulicy 4czacej ul. Elewatorsk z miejscowdécia Porosty (w granicach miasta),
— przebudowa ul. A. Mickiewicza (od ul. F. Kafiskiego do granic miasta),

— budowa wilotu drogi z Hryniewicz do ul. K. Ciotkowsgo,

— przebudowa ul. K. Putaskiego(od przejazdu kolejoweg granicy miasta,

— budowa ul. Gminnej;

3) zakup 30 szt. niskoemisyjnego taboru;

4) infrastruktura na potrzeby passiéw komunikacji miejskiej(wiaty przystankowe, sst
dynamicznej informacji pagarskiej, biletomaty stacjonarne i w autobusachtesys
windykaciji i kontroli, karta miejska).

Od strony przyrodniczej szczegolnym przypadkienpawyzszym projekcie wydaje
sie ul. Wiosenna oraz Branickiego. Ul. Wiosenna preghi pomgdzy fragmentami lasu
gradowego (m¢dzy ulica a Uniwersytetem Muzycznym, guizy ulica a DPS (ulSwierkowa)
oraz medzy ulia a kampusem UwB). Wedlug opracowania ekofizjogeego dla

Biatlegostoku, w tym ostatnim fragmencie znajdupic dwa stanowiska &tin
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rzadkich/chronionych. Z kolei ul. Branickiego nacotku ugtym w projekcie biegnie wzdu
doliny rzeki Biatej z terenami zalewowymi, na ktéhyznajdu sie taki, mtode zbiorowiska

gradu czyéccowego orazggu jesionowo olszynowego.
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Tabela 14. Wyniki screeningu projektRozwoj infrastruktury transportu miejskiego w Brastoku

L . L. . Infrastruktura na potrzeby pasa zeréw komunikacji miejskiej
p Kryterium Rozwoj Korytarzy Autobusu Wysokiej Jako  $ciw Rozbudowa systemu transportu publicznego w
' Biatymstoku Biatymstoku na potrzeby gmin BOF wiaty i inna infrastruktura na biletomaty w autobusach, system
przystankach kontroli, karta miejska
Czy reah_zaqa_przed5|ew2|e;<:|a mpze SPOWOdOW?C Zdecydowanie tak, szczeg6lnie przebudowa L . . S .
1. |zakltécenia zwigzane z ruchem ulicznym na etapie o ] ) ; Tak Raczej nie Nie - dziatanie nieinwestycyjne
Branickiego i Legionowej
budowy?
2 Czy realizacja przed_slewz_lema moze_spowodowac” T_ak - na_ ul. Wiosennej, na pozostatych wptyw raczej Tak Nie Nie - dziatanie nieinwestycyjne
wzrost ruchu komunikacyjnego w fazie eksploatacji? niewielki
R Lo . . Raczej nie, wyjatkiem moze by¢ budowa ul. Moz_llwe y WerSl pbynnogm’ ruchu oraz I_epszq
Czy realizacja przedsigwzigcia moze spowodowaé . S ; o nawierzchnie beda sprzyja¢ ograniczeniu hatasu, ale . . . L .
3. X N o Wiosennej, ktora po przebudowie, przyjmie ; . . L - |Nie Nie - dziatanie nieinwestycyjne
znaczgce zwigkszenie emisji hatasu? o poprawa parametrow drogi moze zachecaé kierowcéw
prawdopodobnie wigkszy ruch A
do czestszego korzystania
4 Czy reallzg\q_a prz_ed5|ew2|e;cl|a moze _spowodowac Nie. V\_Ilek§za plynnosc ruchu moze wrecz nieco Nie. V\_Ilek§za plynnosc ruchu moze wrecz nieco Nie Nie - dziatanie nieinwestycyjne
wzrost emisji zanieczyszczen do powietrza? ograniczy¢ emisje. ograniczy¢ emisje.
Cz_y r_eahzac_]a prze_dsewzngma moze spow_odowac w przypadku_ul_. Wiosenne t?k' w przypadk_u : s - Tak, ale niewielkie - w przypadku catkowicie |, . ) L ]
5. |zajgcie powierzchni terenu przez trwate obiekty pozostatych (juz teraz szerokie), zajeta powierzchnia |W zalezno$ci od potrzeb poszerzenia ulic . Nie - dziatanie nieinwestycyjne
: A ] . : nowych przystankéw
infrastrukturalne? raczej nie powinna by¢ znaczgco wigksza
Tak. Inwestycja w czgsci dotyczacej ul. Wiosennej
Czy rej\«.\llzac_Ja przefjmewzg;ma m(_)zg POWOdOW?,C - moze qaruszyc (komeczqos_c Wy?mk') fragmenty Ia_su., Tak, prawdopodobnie (cho¢ w niewielkim zakresie) . . . L .
6. |bezposrednie oddziatywanie na bior6znorodnos¢ (Swiat|pas zajety przez ul. Branickiego jest na tyle szeroki, ze | . . Nie Nie - dziatanie nieinwestycyjne
. . ) . L - niezbedna bedzie drzew
zywy)? jej przebudowa nie powinna wymagac ingerencji w
tereny zalewowe rzeki Biatej.
7. Czy reallza_lcla prze’d5|ew_2|e<:|a moze spowodowaé Mozliwe pogorszenie w pr;ypadku ul. Wlose_nnej ze Raczej nie Nie Nie - dziatanie nieinwestycyjne
pogorszenie waloréw krajobrazowych? wzgledu na jej przebieg migdzy fragmentami lasu
8. Czy real_lzaqa pr_zedmevyz.le;c,la moze wplynac na Nie Nie Nie Nie - dziatanie nieinwestycyjne
stosunki wodne i czysto$¢ wod?
Czy realizacja przedsigwziecia moze spowodowac
9. |wystgpienie innych czynnikéw zwigkszajacych Nie Nie Nie Nie
oddziatywania na $rodowisko?
mogace zawsze znaczgco oddziatywaé na srodowisko Nie Nie - Nie n!e dotyczy
Nie nie dotyczy
moggce potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko Tak |Tak |N|e n?e dotyczy
Tak nie dotyczy
mogace mie¢ wptyw na obszar Natura 2000 .
. . K . . Nie
(zlokalizowane w bezposrednim sasiedztwie)

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Niskoemisyjne korytarze transportu zbiorowego w zalsodniej czesci Biategostoku

Gtownym celem projektu jest poprawa mob#doomieszkacow Biategostoku i jego
obszaru funkcjonalnego poprzez podniesienie komfogodr@owania i tworzenie
bezpdrednich padczen pomiedzy osiedlami (,sypialniami”) zlokalizowanymi w Zagdniej
czesci miasta a centrum i centrami przesiadkowymi. Rideiane do realizacji dziatania maja
na celu dalsze priorytetowe uwgdhianie autobuséw w ruchu.

W ramach projektu zaktada esipoprave infrastruktury komunikacji miejskiej na
wyznaczonych odcinkach drég, a w szczegétnpoprave infrastruktury przystankowej oraz
uprzywilejowanie autobuséw w stosunku do komunikexjywidualnej poprzez wydzielenie
oddzielnych paséw ruchu — buspasy na ul. Ks. JieRmzki. Jako kluczowy element projekt
przewiduje take zakup niskoemisyjnego taboru.

Zakres projektu obejmuje:

— przebudow ul. Ks. J. Popietuszki (od ul. Hetrikiej do ul. Wk Sikorskiego) poleggh
na wydzieleniu buspasoéw,

— przebudow Al. Jana Pawta Il ( od ul. Hetmskiej do ul. Wt. Sikorskiego),

— przebudow ul. Wk, Sikorskiego,

— przebudow Al. Konstytucji 3 Maja (od ul. Swobodnej do ulndaPawta 1),

— budowe ul. Marczukowskiej (od Hetnigkiej do ul. Kolejowej),

— zakup 30 szt. niskoemisyjnego taboru.

Ul. Popietuszki przecina dokn Bazantarki, w pobliu znajduje s mozaika
réznorodnych zbiorowisk gkowych i legnych (kgowych i gadowych). Na potudniowy
zachod utworzyly si mokradta, charakteryzage sé duzg réznorodndciag gatunkéw, wrod
ktérych znajduje siprawdopodobnie kilkaset gatunkéwélin naczyniowych (z chronionymi
wiacznie, np. storczyk krwisty, listera jajowata, krasyk btotny) i dao gatunkow zwiergt
(szczegdlnie bezkgowcow, oraz ptakowv)

Ul. Jana Pawta Il i Sikorskiego przecig&joryto Biatej (ta ostatnia ul. tuprzy ugciu
Bazantarki). Midzy tymi ulicami, w dolinie Bzantarki, znajdyj sie réznorodne zbiorowiska
tegowe, szuwarowe gkowe.

Pocatkowy odcinek ul. Marczukowskiej c¢bizie przebiegat wzdiu ogrodow

dziatkowych, a potem wzditorowiska.

*http://www.przyroda.osiedle.net.pl/teksty/dolina.htm
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Tabela 15. Wyniki screeningu projektiliskoemisyjne korytarze transportu zbiorowego

w zachodniej e&ci Biategostoku

Lp. Kryterium

Przebudowa i budowa ulic

Zakup taboru niskoemisyjneg o

Czy realizacja przedsigwziecia moze spowodowaé

1. . . . . X
zaktocenia zwigzane z ruchem ulicznym na etapie budowy?

Tak, z wyjatkiem ul. Marczukowskiej

Nie - inwestycja nie ma charakteru
infrastrukturalnego

Czy realizacja przedsigwziecia moze spowodowaé wzrost

Nie, raczej nowy tabor moze w pewnym stopniu

2 ruchu komunikacyjnego w fazie eksploatacji? Nie zachecac do r_ezygnacp z _przejazdow
samochodami osobowymi.
3 Cz_y reahza_lqa p_rz_gdsewmeua moze spowodowaé znaczace Nie Nie - nowoczesny tabor jest mniej hatasliwy
zwigkszenie emisji hatasu?
Nie - inwestycja nie ma charakteru
Czy realizacja przedsigwziecia moze spowodowaé wzrost infrastrukturalnego, raczej inwestycja bedzie
4. Y 1a p QWzIe P Nie korzystna z punktu widzenia emisji

emisji zanieczyszczen do powietrza?

zanieczyszczen do powietrza, ze wzgledu na

planowany zakup niskoemisyjnego taboru

Tak w przypadku ul. Marczukowskiej. Nie w
przypadku pozostatych (juz w tej chwili sg to
szerokie arterie).

Czy realizacja przedsigwziecia moze spowodowaé zajecie
powierzchni terenu przez trwate obiekty infrastrukturalne?

Nie - inwestycja nie ma charakteru
infrastrukturalnego

Czy realizacja przedsigwziecia moze powodowaé

6. |bezposrednie oddziatywanie na bior6znorodnosé ($wiat
zywy)?

Czy realizacja przedsigwziecia moze spowodowaé
pogorszenie waloréw krajobrazowych?

Mozliwo$¢ oddziatywania poprzez zmiang
stosunkéw wodnych

Nie - inwestycja nie ma charakteru
infrastrukturalnego

Nie - inwestycja nie ma charakteru

Nie .
infrastrukturalnego

Mozliwo$¢ zmiany stosunkéw wodnych w dolinie
Bazantarki (spadek poziomu wod) po pd-zach
stronie ul. Popietuszki

Czy realizacja przedsigwziecia moze wplyng¢ na stosunki
wodne i czystos¢ wod?

Nie - inwestycja nie ma charakteru
infrastrukturalnego

Czy realizacja przedsigwziecia moze spowodowaé wystgpienie

9. innych czynnikéw zwigkszajacych oddziatywania na $rodowisko? Nie Nie
moggce zawsze znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko Nie nie dotyczy
mogace potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko Tak nie dotyczy
mogace mie¢ wplyw na obszar Natura 2000 (zlokalizowane w Nie nie dotyczy

bezposrednim sgsiedztwie)

Zrodto: opracowanie wiasne.

Nalezy zaznaczy, ze przedstawione powgj projekty nie musg wyczerpywéa
wszystkich maliwych dziatax inwestycyjnych (infrastrukturalnych i nie) w okres
obowigzywania Planu. (zapis Planobjecie w jak najwgkszym zakresie komunikachiejsky
przylegtych miejscowci i wybranych miejscowci w obszarze do 10 km od granic miasta
Wraz z ewentualnymi potrzebami, porozumieniami easanymi przez Biatystok z innymi
gminami w zakresigwiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowegzlzdne mae
by¢ przystosowanie kolejnych odcinkow drég daviadczenia tych ustug, budowa
przystankow, gtli itp.

W procesie inwestycyjnym przeprowadzone zagtpostpowania w ramach oceny
oddziatywania nasrodowisko. W procesie screeningu i scopingu ustalarostanie
koniecznd¢ badz brak koniecznéri sporzdzenia raportu oddziatywania r@odowisko.
Wszystkie przedswziecia wynikapce z zataen Planu lgda musialy uzyskéa decyzg o
srodowiskowych uwarunkowaniach przed przps¢niem do fazy realizacji inwestycji. Ze
sporzdzonych raportéw oraz wydanych decyzji wyrdikéeda jednoznaczne warunki

korzystania zérodowiska.
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5.3. Pozostate dziatania w ramach Planu

W planie, poza przedstawionymi pozey projektami, znajdaj si¢ propozycje czy

wskazania odnimie innych dziata. Nalezg do nich:

wprowadzenie norm jakoi spalin w centrum,

synchronizacja rozktadéw jazdy w catej sieci konkacijnej,

systemu zarglzania ruchem drogowym w Bialymstoku (systemu igégitnego
sterowania ruchem ITS) — wraz z cenjralarazdzania ruchem oraz wprowadzeniem
okreslonych preferencji dla transportu zbiorowego (tdaaie jest ja realizowane,
system zargzania komunikagjmiejsky — wraz z centrglruchu,

rozbudowa systemu informacji paseskiej o kolejne zewtrzne wywietlacze w
weztach przesiadkowych i najwmaiejszych przystankach,

integracja ranych form transportu zbiorowego (BKM, PKS, PKP ientualnie inni
przewanicy),

rozbudowa systemu sprzega biletobw w oparciu o mdiwosci elektronicznej
Biatostockiej Karty Miejskiej,

uprzywilejowywanie autobusoéw przy przejazdach pidazyowania,

kontynuacja systematycznej modernizacji przystankbatok,

wprowadzenie monitoringu na przystankach przeswagkb i innych newralgicznych
miejscach,

ewentualny zakup specjalnego taboru — midibusow.

Cz¢s¢ z tych dziald zawiera elementy infrastrukturalne, ale z reguhdrobnym

charakterze, nie nalg wiec oczekiwg znaczcego oddziatywania na&rodowisko. W

przypadku midibusow dalzie zapewne obowiywatl warunek ekologiczrioi, zatem

przystwa sie one srodowisku, a skala niegtinych inwestycji w infrastruktgr na liniach

przez nie obstugiwanych — zgodnie z zapisami planibedzie niewielka (np. rozbudowa

systemu sprzedsy biletow).

Dziatania o charakterze organizacyjno-adzzym mog mie¢ pozytywny wpltyw na

srodowisko. Szczegdlne znaczenie zmdu mi€ wprowadzenie norm spalin, ktGre neo

zredukow@ podr@ze samochodami osobowymi do centrum miasta. Aletakie dziatania,

ktore nie lgda miaty zadnego odniesienia doodowiska.
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6. PRZEWIDYWANE ZNACZACE ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO SKUTKOW REALIZACJI PROGRAMU

6.1. Zanieczyszczenie powietrza i hatas komunikacyjny

W niniejszym punkcie oceniono wptyw Planu na zamyseczenie powietrza i poziom
hatasu dcznie, ze wzgidu na niektére ,wspodlne” mechanizmy w sektorzegpamtu, ktore je
ksztattup.

Bezpdarednio na wielké¢ emisji z komunikacji BKM wplywaj nastpujace czynniki:

stan taboru (gtdwnie normy EURO),

organizacja ruchu (np. buspasy, system inteliggmtrs¢erowania ruchem ITS),

jakos¢ nawierzchni,

ilos¢ wozokilometréw (w przypadku hatasu jest t@stms¢ przejazdow w danym miejscu
czy chgu drogi),

styl jazdy.

Zapisy Planu dotyezpierwszych trzech czynnikéw. Dwa pierwsze z niclwpdup
spadek emisji (z reguty pojazdy niskoemisyjaageco mniej haldiwe), natomiast trzeci —w
analizowanym w Prognozie, jako podstawowy, wari@mozwojowym — sprzyja wzrostowi
globalnych emisji (i hatasu). Sumarycznie rglsic spodziewa spadku emisji z zbiorowej
komunikacji miejskiej w BOF, coddzie wynik& z zas¢powania autobusow spetniaych
normy Euro O, 1, 2, 3 i 4 autobusami niskoemisyjngpetniagcymi normy co najmniej
Euro 6. Zgodnie z danymi BKM do wymiany do roku R0glanowane g 54 autobusy.
Obliczenia wykonano przy nagujacych zataeniach, ze:

— przecetny poziom wymienianego autobusu odmie do emisji spalin (pesymistycznie)

odpowiada normie Euro 2, a nowego Euro 6,

— o0goélna liczba autobusdéw wynosi 250 i nie zmiegids 2020 roku,

— przebieg przeciwnego autobusu wyniesie 80000 kneniec (zgodnie z wariantem
rozwojowym w rzeczywist@i byloby to 66400 km, ale mioa zalay¢, ze nowsze
autobusy eksploatowaneda intensywniej).

Obliczenia wykonano jedynie dla emisji CO i NOx,nmwaz dla tych substanciji

istniejp  przynajmniej castkowe dane o wiellkoi emisji w Biatymstoku i powiecie
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biatostockim. Wielkéci emisji tych substancji w normie Euro 2 wyngsmpowiednio 1 i
0,58 g/km, a w Euro 6: 0,51 0,08.

Przy podanych zaieniach emisja obu z zanieczysatze 2020 r. bytaby risza o (co
najmniej) 2,16 tony/rok. Stanowi to 0,14% zarej@stinej oficjalnie w 2014 rv{de p. 4.6)
emisji tlenku veggla i 0,20 tlenkéw azotu. Natg nadmient, ze przeprowadzony szacunek nie
uwzgkdnia zmian zwjzanych ze wzrostem ptyném ruchu.

Jednake dziatania na rzecz rozwoju komunikacji miejskiggte w Planie maj
wplyw na calé¢ transportu w migie. Wplywap przede wszystkim na wielké ruchu
innych uczestnikbw ruchu, gtéwnie zytkownikbw samochodéw osobowych: przede
wszystkim poprawa uktadu komunikacyjnego, prowadz do weksze] ptynndci
przejazdow, wzrostu ich gakosci, ograniczenia wyspowania korkow.

Wobec powyszego, wydaje siwskazanym potoy¢ wickszy nacisk na dziatania nie
Zwigzane z rozwojem podstawowe] infrastruktury drogowRan wspomina w tEiych
miejscach m.in. o:

— ograniczaniu przestrzeni parkingowej i rozszerzstiefy ptatnego parkowania,
— tworzeniu cigdéw pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla, aa ktérych piesi
mieliby pierwszéstwo w ruchu,

— kampaniach promocyjnych

6.2. Stosunki wodne i zanieczyszczenie wod

Budowa drdg cgsto wptywa na zmianrezimow przeptywu oraz zmianstosunkow
wodnych w otoczeniu. Szczegdlnie intensywne odgziahie mae wysipic w momencie
wykonywanych prac wgbnych polegajcych na wykopach czy posadowienia filarow, a
takze w przypadku budowy mostéw i wiaduktow (np.aadego wymagabudowa wiaduktu
w ciggu ul. Kleeberga czy dwupoziomowe skiawania w ciagu planowanej Alei
Niepodlegtdci). Zaburzenia stosunkéw wodnych mogz wystpi¢c w przypadku budowy
tuneli Sw. Rocha — Zwyeistwa, J. Paderewskiego). M jednak uzra ze wplyw na
stosunki wodne dotyczy nielicznych sytuacji, stdswo niskie jest prawdopodolsistwo
zmian i istnieg rozwigzania technologiczne i sposoby prowadzenia praaniczajcych
ryzyko zmiany stosunkéw wodnych.

Zdecydowana wksza¢ planowanych inwestycji pole§dedzie na modernizacji ju
istniejgcych odcinkdéw cjgébw komunikacyjnych, zatem wplynie na jdkosrodowiska

wodnego czy wodno-gruntowego nieedzie negatywna. Negatywne oddziatywanie na
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stosunki wodne (ograniczenie przgsinia opadoéw oraz zekszenie sptywow z terendw
komunikacyjnych) mogtaby mée budowa nowych obiektéw infrastrukturalnych ozeu
powierzchni zabudowy (np. centrum przesiadkowe ahBnstoku czy tapach), ale te tereny
s3 juz w chwili obecnej prawie catkowicie pokryte infragtturg i zabudovy. Nalezy tez
zwrocik uwag, ze Wwiekszas¢ inwestycji na terenach miejskich uwedhia budow
kanalizacji deszczowe.

Omawiajc kwestie potencjalnych oddziatywana wody podziemne, nalg zwrocié
szczegoOlp uwag na Gtéwny Zbiornik Wod Podziemnych 218 zlokalizawana omawianym
obszarze. Przy normalnym funkcjonowaniu transp&munikacyjnego zanieczyszczenie
GZWP nie powinno wygpi¢. Sytuacja mge St pogorszy w momencie wygpienia sytuacji
awaryjnych, ale dotyczy to raczej przewozow masdwpaliv czy chemikaliow, a nie
pojazdow komunikacji miejskiej. Rowrria przypadku wéd powierzchniowych zagemie
zanieczyszczeniem me nasipi¢ w sytuacjach awaryjnych. Generalnie prawdopodditveo
wyciekdéw awaryjnych jest niskie, a poprawa jgicnawierzchni jeszcze je oliyi

6.3. Powierzchnia ziemi

Zamierzenia inwestycyjnBlanu nie spowoduj znacznego wzrostu zajmowanej przez
infrastruktue i zabudow powierzchni biologicznie czynnej z racji tegoe wickszas¢
planowanych przedsivzi¢¢ bedzie odbywata si w granicach dotychczasowego pasa
drogowego. Miejscami, w celu poszerzenia jezdntargszagte tereny gsiadupce z pasem
drogowym, jednak wszystkie ,szkodyfodowiskowe powinny zostgrskompensowane. (np.
w miastach nowe nasadzenia drzew i stworzenierziéle w granicach nowopowstatego
pasa w celu kompensacji wycinki). Stwarza to okd®j dobieré gatunki do nasadzena
zasadzie wikszej trwatdci i odporndci na antropopresjoraz arapowat zielea w sposob
maksymalizujcy przechwytywanie zanieczyszézdtumienie hatasu czy poprawvalorow
krajobrazowych.

Zarazem rzeba terenu jest do ptaska, nie ma znagzych potrzeb niwelowania

terenu.
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6.4. Zasoby naturalne

Modernizacja lub budowa nowych odcinkéw komunikaggh (szczegoOlnie w
przypadku tworzenia nasypowydzie wymaga znacznych iléci surowcow skalnych, co
bedzie powodowé zmniejszanie ich zasobow.

Wprowadzanie nowego taboru stwarzaziveos¢ ograniczania ziycia paliwa na

wozokilometr.

6.5. Roznorodnos¢ biologiczna

Najwicksze zagrgenie dla bogactwa przyrodniczego stwaérzbedzie usuwanie
roslinnosci wskutek poszerzania (lub tworzenia) pasa drogmwveraz dla zapewnienia
przestrzeni do prowadzenia robot. Jedmakwvickszas¢ inwestycji przebiega w pasie
istniejpcych drog (sporadycznie drég gruntowych)eavinowo zajmowany obszarcdizie
stosunkowo niewielki. Zresgtw bezpdrednim gsiedztwie wielu odcinkdw remontowanych
drég dominug rosliny pospolite i ruderalne.

Ponadto istnieje ryzyko pogorszenia warunkéwcia zywych organizméw. To
pogorszenie mogtyby wynikié (ale takie zagregenie jest raczej sporadyczne) z zaburzania
stosunkow wodnych czy zanieczyszczem@lowiska, ale skala tego zanieczyszczendzie
niewielka, albo nawet nieznacznie €ino zmniejszy. Podobnie m® by z hatasem. Hatas
ma znaczenie dla zwiez ale na przebudowywanych odcinkach drég ulegnie o
prawdopodobnie najezciej zmniejszeniu. Nie sposob natomiast ékiée jak realizacja

projektéw Planu wptynie na bezgpednie zagrgenie zwierat przez ruch samochodowy.

6.5.1 Korytarze ekologiczne

Dominacja inwestycji po starych drogach oznaczaxgedénie, ze skala wzrostu
fragmentacji srodowiska nie bdzie znaczca. Wyptkiem jest zachodnia wewtizna
obwodnica Biategostoku.

Projekty zawarte w Planie nie kolidug wymaganiami utrzymania podstawowych
korytarzy ekologicznych ze waglu na — w wgkszaici przypadkow — lokalp skak i na to,
ze polegaj na przebudowie istniggej infrastruktury bez drastycznej zmiany jej pagaidw.
Nie tworz wiec silniejszych barier @i stara infrastruktura. Naprawddue projekty

infrastrukturalne dotycg tylko Biategostoku, ktory sam w sobie stanowi fisjobarieg

migracyjr.
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6.5.2 Obszary chronione

Ze wzgkdu na lokalizagj projektow infrastrukturalnych zawartych w Planie
zasadniczo nie wysbig zagraenia dla obszarow chronionych Biatostockiego Ohszar
Funkcjonalnego. Jedynym potencjalnym yiljem jest projekéciezki rowerowej w Czarnej
Biatostockiej, na obszarze nadeym do SOO Ostoja Knys#agka i SOO Puszcza
Knyszynska. Ocenionoze jej wptyw nie lgdzie znaczcy, poniewa ma przebiegawzdiu
istniejgcych ulic i drog lokalnych biegmych przez lasy na obrae zwartego masywu

Puszczy Knysziskiej i — w duej mierze — przez terenyytkowane rolniczo.

6.6. Krajobraz

Planowane inwestycje swpjfunkcjonalndcia oraz przeznaczeniem wpigugic W
otaczajcy krajobraz, gtownie miejski, pardkujac w wielu miejscach zaniedbaprzestrzé
(centrum przesiadkowe w Biatymstoku, przebudowaMdnte Cassino), jedna& z drugiej
strony pojawia s$i wplyw negatywny w postaci eliminacji zieleni. Caawda ubytek
roslinnosci drzewiastej winien hy kompensowany, ale na jej efekty trzeba diugo azeka
Nalezatoby take dod&, ze wymiana taboru autobusowego oraz budowa nowych
przystankéw (oczywicie odpowiednio zaprojektowanych) rowhibedzie mi€ pozytywny

wptyw na miejskie walory krajobrazowe.

6.7. Ludzie

Najpowaniejsze negatywne oddziatlywania pige ze strony transportu
komunikacyjnego na zdrowie i samopoczucie miese@a BOF to poziom hatasu oraz
zanieczyszczenia powietrza  atmosferycznego. Rozimdo nowej infrastruktury
komunikacyjne] spowoduje z jednej strony popgasprawnéci komunikacji zbiorowej
miasta, a z drugiej zmniejszenie negatywnego oddesnia transportu komunikacyjnego na
srodowisko cztowieka zvgzane gtéwnie z emisjami substancji do otoczenia bedasem.

Nalezy jednak zwrédi uwag;, ze wptyw zmian w komunikacji zbiorowej na sieaie
powietrza ldzie bardzo ograniczony, ze wedl na (prawdopodobnie — brak §&owych
danych) stosunkowo maty ogolny udziat w emisjachwiet tylko komunikacyjnych), a z
drugiej strony trudny do zauwenia dla obywateli — bez aparatury trudno otegaki jest

poziom zanieczyszczenia ainyy PM10.
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Ponadto, jak wspomniano w dkrym okresie efekty realizacji Planu, obejacej
powazne inwestycje infrastrukturalne, mpgparadoksalnie przyczyhisic do wzrostu
uzytkowania samochoddéw osobowych i zmanych z tym uaizliwosci dla mieszkacow.

Wickszej (i bardziej zauwalnej) poprawy naley si¢c spodziewa jesli chodzi o hatas,
lecz przede wszystkim nie za spegawymiany taboru, ale poprawy nawierzchni i wzrostu
ptynnadsci ruchu.

Osobny spravg 53 oddziatywania zwjzane z budow infrastruktury. W tym okresie
ucigzliwosci typu hatas czy pylenie lokalnie mpdpy¢ powane i wplywa& negatywnie na
samopoczucie i zdrowie ludzi. Dochadio tego utrudnienia w przemieszczaniy Si

Przede wszystkim jednak wptyw realizacji planu hadzi zwigzany jest z
oddziatywaniami nigrodowiskowymi. Poprawa komunikacji publicznej pragn korzyci
spoteczne zwzane z popraw dostpnasci oraz niskim kosztem podig. Bardzo wanym
oddziatywaniem jest tale wptyw rozwoju systemu drég rowerowych na wzrost
wykorzystania roweru przez miesakéw BOF, ktory w efekcie pozytywnie wptynie na stan
zdrowia populacji.

Trudno jest ocekiczy poprawa infrastruktury wptynie na ryzyko wygaw. Z jednej
strony przejcia mog by¢ bezpieczniejsze (np. wysepki, sygnaliza©jaetina), ale dobra
nawierzchnia i ptynn& ruchu mae sktanigé kierowcow do zwgkszenia pgdkosci.

6.8. Zabytki i dobra materialne

Realizowane dziatania infrastrukturalne raczejzaigraaja zabytkom. Natomiast dobra
materialne (budynki) maegby¢ zagrazone przez drgania, ktorych nasileniedbie miato
miejsce jedynie w okresach budowy. Natomiast gemente drga na przebudowanych

drogach bdzie mniejsze wskutek oprawy nawierzchni.
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7. MOZLIWOSC WYSTAPIENIA ODDZIALYWANIA
TRANSGRANICZNEGO

Dziatania zawarte w projekcie Planu odnpszie do Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego, ktéry nie stykacs terytoriami pastw asciennych (Biators). Przestrzennie
najblizej granicy biatoruskiej znajdujeesgmina Supré. Jej granica w punkcie najbizym —
w rejonie Kopnej Gory — znajdujeesiv odlegitaci okoto 19 km od granicy Ratwa w linii
prostej). Z gminy Zabtudow (rejon miejscosen Kotpaki) — ok. 25 km. Dodatkowo nale
zaznaczy, ze wszelkie planowane oraz prawdopodobne projekixestycyjne zwjzane ze
zbiorowg komunikacy publiczry znajdy sic w znacznej odlegkei od wskazanych punktéw.
Bioragc wiec pod uwag zapisy analizowanego dokumentu, aglprzyja¢, ze realizacja Planu
nie kedzie oddziatywa transgranicznie w rozumieniu art. 104 ustawy zadhipadziernika
2008 r. o udospnianiu informacji osrodowisku i jego ochronie, udziale spotetzigva w

ochroniesrodowiska oraz o ocenach oddziatywanigmalowisko.
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8. ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE,
OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJIE PRZYRODNICZA
NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO

Mimo tego,ze caty program rozwoju transportu publicznegoznzotraktowd, jako
.proekologiczny”, przy realizacji poszczegoélnychdaa nie da s unikma¢ negatywnych
oddziatywa nasrodowisko przyrodnicze. Wymienione peej propozycje dotycg zarowno
etapu budowy infrastruktury komunikacyjnej jakziytkowania powstatej infrastruktury.

Przyktadowe rozwizania majce na celu zmniejszenie niekorzystnego oddziatyavani
realizacji przedswzi¢¢ na poszczegolne elemengyodowiska zostaly pogrupowane wg
kryterium, na jaki elementsrodowiska wplywaj (darmg propozycg ograniczania
oddziatywania naley odnost do oddziatywa zidentyfikowanych dla poszczegdéinych
przedsgwzied).

Rozwygzania magce na celu ochrom powierzchni ziemi oraz ograniczenie przenikania

zanieczyszczedo wod gruntowych

— Na etapie projektowania rozwa koncepcje organizacji placu budowy i jego zaplerza
uwzgkdnieniem zasady minimalizacji zaja terenu i przeksztatcenia jego powierzchni.

— Po zakaczeniu prac budowlanych ewentualnie przeprowadelaultywacg.

— W projekcie i wykonawstwie minimalizowazakres robdt powodagych zdejmowanie
warstw prochniczych gleby a tak zaplanowa wykorzystanie nadmiaréw ziem
pochodacych z wykopow.

— W opisach technicznych projektow budowlanych zaplead miejsca przeznaczone do
sktadowania substancji podatnych na migraapdn.

— Prawidlowo przechowywasubstancji ropopochodne oraz inne materiaty.

— Stworzy¢ procedury na wypadek wygienia awarii na placu budowy, by nie
doprowadzt do zanieczyszczenigodowiska gruntowo-wodnego.

— Zaplanowé wiasciwe pos¢powanie z odpadami.

— Prowadzt selektywn zbiorke odpadow nadagych s¢ do odzysku lub
unieszkodliwiania, a odpady niebezpieczne grongadveiszczelnych, oznakowanych

pojemnikach, w wydzielonym miejscu.
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— Powstagce podczas realizacji inwestycji oraz eksploatabjektu odpady przekazywa
tylko wyspecjalizowanym jednostkom posiagtgjm zezwolenie na odzysk, utylizagj
zbieranie i transport tych odpaddw.

— Materiat pozostaty po robotach ziemnych w miarazliwosci naleey wykorzystywa na
miejscu.

Rozwgzania majgce na celu ochrom powietrza przed zanieczyszczeniem

— Wykonawcy wybierani do realizacji poszczegOlnych data powinni  wywaé
nowoczesnego spyt i wykaza sie dbatgcia o prawidtowg eksploatag i whasciwg
konserwagj sprztu i srodkdw transportu. Takie zapisy mpgznaleé sie na
odpowiednich etapach procedur przetargowych.

— Niedopuszczalne jest palenie na terenie budowy,gmn, rozpuszczalnikow, farb itp.

Rozwgzania magce na celu ochrom zasobow fauny i flory

Minimalizacja negatywnych oddziatywa inwestycji infrastrukturalnych wymaga

(oczywiicie nie jest to wskazane i konieczne w przypadkidé&pinwestycji) wczéniejszych

terenowych inwentaryzacji zasobowrodowiska przyrodniczego. Pozwolitoby to na

precyzyjne dostosowanie ogoélnych zaleado realiow danego zadania inwestycyjnego i

uniknigcie spowodowania znagzych szkdéd wsrodowisku przyrodniczym i wizacych s¢ z

tym komplikacji w trakcie realizacji poszczegolnyichvestycji.

— W przypadku inwestycji liniowych gfych w Planie nie istnieje raczej konieczéo
minimalizowania efektu barierowego przez budowuzych prze§é/przepustow dla
zwierzt. Jednake naley rozpoznawé czy g niezlgdne przejcia czy przepusty matej
skali, np. dlazab w okresie migracji do/ze zbiornikbw wodnych. Razania powinny
by¢ dostosowane do zasobow fauny zinwentaryzowanyotiejscu danej inwestycji.

— Woykorzystanie rozwizaan technologicznych uniiwiajgcych zachowanie istnigjych
stosunkoéw wodnych.

— Ograniczenie na etapie planowania i wykonawstwa ikycdrzew i krzewéw oraz
naruszania cennych siedlisk.

— Na etapie projektu budowlanego oraz procedury umyisk decyzji sSrodowiskowej
~wymusi¢” konieczné¢ odpowiedniego ksztattowania zieleni na zaaenie inwestyciji.

— W przypadku braku maiwosci naruszenia siedlisk rzadkich/chronionych gatumko
nalery wzig¢ pod uwag maozliwos¢ przeniesienia populacii.

— Nie prowadzt rob6t budowlanych w okresiedowym, j&li na obszarze inwestycji lub w

jej poblizu gniazduy ptaki.
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Wykorzystanie wynikow inwentaryzacji przyrodniczydb zaplanowania przebiegu drég
technologicznych oraz skiadowisk materiatdw w tagpbsob, aby unikgg znacacych
strat w zasobach siedlisk.

Wykorzystanie rozwizaa konstrukcyjnych i technicznych zabezpiegeggh przed
zanieczyszczeniem wod i gleb w pahliciaggdw komunikacyjnych.

W przypadku istotnego zagmenia hatasem, magego ptoszy chronione gatunki
zwierzat w okresie rozrodczym (i/lub powodige ponadnormatywinemisg na terenach

mieszkaniowych), naly rozwazy¢ zastosowanie ekranow.

Rozwgzania magce na celu ochrom przed hatasem i drganiami

Ograniczenie prac zwazanych z wykorzystaniem dghoego spretu, do pory dziennej
migdzy 7:00 a 20:00.

W miejscach szczegolnie wiavych obok zabudowy mieszkaniowe] ograniézy
predkos¢ pojazdow dowggcych materiaty budowlane ze wgdl na drgania przenagz
si¢ na konstrukcje budynkéw oraz wptyw na klimat akaghy otoczenia.

Projektanci powinni zwré¢iuwag: na propozyej lokalizacji baz zaplecza technicznego
budowy tak, aby planowtge mazliwe z dala od okien budynkow mieszkalnych.

Na terenach zwartej zabudowy mieszkaniowej ayatak planowé roboty budowlane w
ramach poszczegoélnych zadaéy prowadzt prace zwizane z emigj hatasu w tym
samym czasie tylko po jednej stronie budynku, abynigszkaniu byty pomieszczenia

nienaraone na emisjhatasu.
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9. WARIANTY ALTERNATYWNE

Plan dla BOF zawiera warianty alternatywne, minmgali rozwojowy, ktérych
rozr@nienie opiera i na wielkgci popytu. Wariant rozwojowy zaktada realizasgzeregu
dziatax poprawiagcych komfort podréy i dostpnas¢ komunikacji miejskiej oraz restrykcji
dla samochoddéw osobowych. W ramach tych diaiataprowadzony bdzie system
zarzadzania ruchem, nagli synchronizacja rozktadow jazdy w catej sieci kornikacyjnej,
rozbudowany zostanie system informacji passkiej oraz prowadzonadizie sukcesywna
wymiana taboru. Jednoczee, wprowadzone zostanokreslone restrykcje w swobodzie
ruchu samochodow osobowych $wodmigciu — normy czystei spalin. W wariancie
minimalnym, ze si€ komunikacji autobusowej niectizie podlegéa istotnym zmianom, a
dziatania i inwestycje zmierzgje do poprawy jakwi ustug Biatostockie] Komunikacji
Miejskiej, bxda realizowane w ograniczonym zakresie.

Zatem oficjalnie wariantowanie nie odnosi¢ sido drogowych inwestycji
infrastrukturalnych. Naley domniemywa (ze wzgédu na sposob wskazania tych inwestycji
w planie),ze w obu wariantachagsone obowizujace. Ma@na tu zwréat uwag;, ze brak
realizacji zapisow przedmiotowego Planu w zakresigestycji infrastrukturalnych nie
skutkowda stratami srodowiskowymi (i spotecznymi). Wstrzymanie lub zachanie
modernizacji systemu drdg, szczegoélnie w Biatymsjokie zahamuje nasilania¢si
antropogenicznych ohgien srodowiska miasta, a jedynie zmniejszy atrakc§¢npjakosc
zycia mieszkacoéw, spowoduje wzrost emisji zanieczyszco® powietrza oraz pogorszenie
klimatu akustycznego i pogorszy warunki bezpiéshea ruchu w wybranych strefach.

Brak dziata podnoszcych atrakcyjné¢ komunikacji miejskiej wskazanych w
wariancie rozwojowym ograniczy sktonitow spoteczéastwie do rezygnacji z samochodu
osobowego, w zwiku z czym presja n&rodowisko (przede wszystkim w zakresie emis;ji
spalin) mae wzrosg¢ z powodu narastania zjawiska kongestii.

Proponuje si zatem rozpatrzenie wariantu agresywnej politykiangczania podrgy
samochodami osobowymi (przy zachowaniu daiada rzecz jakéci komunikacji miejskiej
ujetych w wariancie rozwojowym). Polityka ta musiataby¢ wielotorowa: w zakresie
polityki parkingowej, lokalnych utrudnie dla poruszania si samochodow osobowych,
intensywnych dziaka edukacyjnych, wspieraniaar-sharingu itp., a nawet rezygnacji z

niektérych inwestycji w infrastruktgrdrogows. Takie rozwgzanie daje najwksze szanse na
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ograniczenie pres;ji transportu samochodowegga@owisko Biategostoku i BOF oraz dobre

prosperowanie komunikacji miejskie;.
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10. PRZEWIDYWANE METODY ANALIZY SKUTKOW REALIZACJI
POSTANOWIEN PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

W Planie okrélone zostaty wskaiki monitorowania efektéw jego realizaciji.
Wskazniki odnosace st do kwestiisrodowiskowych, a wic mogice by podstawy analizy
wptywu realizacji Planu n&rodowisko § dwa (przy czym jeden odnosiesdo dwoch
zakresOw oddziatywa
1. w zakresie redukcji negatywnego wptywu transportu zdrowie i bezpiecistwo

mieszkacow:

— struktura pojazdow w inwentarzu w przekroju normgstaci spalin

- udziat autobuséw dostosowanych do paliwa ekologigeni elektrycznych

w 0golnej liczbie pojazdow w ruchu,
2. w zakresie redukcji zanieczyszczenia powietrzataswa oraz efektu cieplarnianego i
zuzycia energii

— struktura pojazdow w inwentarzu w przekroju normgstaci spalin.

Po pierwsze naly wyrazi watpliwosci odnagnie, jak to nazwano w Planie, jego
elementéw. Oba wskaiki dla ,,zdrowia i bezpieczestwa” mazna odniéc tylko do zdrowia —
w dokumencie ,bezpiecastwo” jest tywane tylko w odniesieniu do fizycznej nietykadob
w systemie komunikaciji.

Mozna ponadto wyrazi opinie, ze wskaniki oparte o struktyr taboru mog by¢
mylace — teoretycznie jest mlowve, ze tabor bardziej ,ekologiczny” mniej 4dzi. Zatem
moze lepszy bytby wskaik globalnego ziycia paliwa na wozokilometr powdany z
wielkoscig emisji zanieczyszcie Dane dotycgce obu wielkéci niezlgdnych do wyliczenia
wskaznika takze g w dokumentacji, wic nie bytoby problemow z wyliczeniem wskaka.

Proponuje si ponadto uzupetnienie listy o wskak bezpdrednio odnoszcy sk do
hatasu (jéli jest madiwos¢ po niskich kosztach): struktura taboru wg widlkohatasu
badanego w standaryzowanych warunkach w trakcigdotechniczne;j.

Nie zostaly okréone interwaty czasowe oceny. Jake,podane wskaiki oparte § o
dokumentag firm przewozowych i BKM, interwat ten nie by krotki, roczny.

Proponowany wskanik dotyczcy hatasu mogtby dyszacowany co dwa-trzy lata.
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Plan nie wskazuje wskaikow dla oddziatywa infrastrukturalnych. Naleatby wiec
rozpatrzy wprowadzenie — w zasadzie jedynegozhweego w tym zakresie — wskaika

wielkosci nowo zajmowanej powierzchni pod inwestycje drego
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11. PODSUMOWANIE

Realizacja analizowanego Planu nie spowoduje gegatgo wptywu narodowisko
naturalne Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnega;caviprzeciwnie generalnie pozwoli,
przy zachowaniu wymaganych procedur i wskazreniejszej Prognozy, na ograniczenie
(przynajmniej w perspektywie kilku lat) presji si@mdowisko.

W wyniku analizy, Prognoza stwierdzas;

1. Istnieje potencjalna kolizja (mbwos¢ wystpienia znacgcych oddziatywa) miedzy
zapisanymi w Planie inwestycjami a obszarami NaR@@0 — dotyczy ona OSO Puszcza
Knyszyniska i SOO Ostoja Knysagka w gminie Czarna Bialostocka. W pozostatych
projektach nie wyspuje maliwo$¢ oddziatywan na obszary Natura 2000, ani
jakiekolwiek inne istnigjce obszary chronione.

2. Oddzialywanie na bioinorodnd¢ zwigzane kdzie prawie wyicznie z zajmowaniem
powierzchni pod inwestycje drogowe (i z&ary z tym wycinky roslinnosci). Skala tego
oddziatywania nie d&lzie wielka, poniewawicksza¢ inwestycji dotyczy ju istniegcych
pasow drogowych.

3. Wptyw realizacji ustalé Planu na atmosferbedzie raczej pozytywny, cléoniewielki w
stosunku do ogo6tu emisji w BOF, co zwane jest z wymiantaboru komunikaciji
miejskiej, popraw nawietrzni cagow komunikacyjnych oraz wzrostem plysob
potokow pojazddéw. Prz@iowe negatywne oddziatywania w tym zakresjdabzwigzane
budows/przebudow drég i transportem materiatdw budowlanych.

4. Wzrost emisji hatasu i zanieczyszazpowietrza z komunikacji miejskiej, a bynaze
generalnie z transportu zostanie wyhamowany, zemawet obriony.

5. Oddziatywania na wody powierzchniowe mogystpi¢ jedynie na etapie inwestycyjnym
w sytuacjach przeetia planowanych drog z istniglymi obiektami hydrograficznymi. Ze
wzgledu na sposob realizacji takich projektow (wymiaaavierzchni) i/lub skal (obiekty
na sciezkach rowerowych), naky sic spodziewd, ze wpltyw ten ldzie niewielki. Jéli
chodzi o wplyw na jak& wod powierzchniowych i podziemnych, to nie przewyédsk

znacacego oddziatywania realizacji ustalBlanu.
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6. Oddziatywania na zdrowie ludzkiecdy niewielkie i raczej pozytywne, co zyzane
bedzie gtéwnie z redukgjpoziomoéw hatasu oraz rozwojem komunikacji rowerpwe
aktywnych form spdzania czasu — rower.

7. Pozostate oddziatywania naodowisko zwgzane z realizagj Planu praktycznie nie
wystapia (np. oddziatywanie na zabytki i dobra materialne).

8. Jednoczénie nasipi poprawa jakéci ustug komunikacji miejskiej.

Bioragc pod uwag powyzsze, popiera siwprowadzenie wycie postanowig ,Planu
zrownowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegdata 2015-2022 dla miasta
Biategostoku i gmin g&ciennych, ktore zawarty z miastem Biatystok poroinie w sprawie
wspolnej organizacji transportu publicznego orazgstatych gmin wchodeych w skfad

obszaru funkcjonalnego”.
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12. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM.

Przedmiotem niniejszej prognozy oddziatywania geodowisko jest ,Plan
zrownowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegdata 2015-2022 dla miasta
Biategostoku i gmin g&ciennych, ktore zawarty z miastem Biatystok poroinie w sprawie
wspolnej organizacji transportu publicznego orazgstatych gmin wchodzych w skiad
obszaru funkcjonalnego”(dalej zwanego Planem)

Celem Prognozy jest okilenie oddziatywania ndrodowisko realizacji Planu. Pod
pojecciem realizacji Planu rozumie ¢siproces realizacji (przebudowa/budowa) inwestycji
infrastrukturalnych ujtych w Planie, struktgrzmodernizowanej sieci drogowej i struktur
sieci pojczer zbiorowej komunikacji publicznej po realizacji iestycji, zmiany w taborze
komunikacji publicznej BKM oraz zmiany wielka poday jej ustug.

Za gtowny cel opracowanego ,Planu zrownawomego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego na lata 2015-22", pe¢hyj zaplanowanie ustug przewozowych o
charakterze tyteczndci publicznej, realizowanych na obszarze miastdeBi@stoku i gmin,
ktore zawarly z miastem Bialystok porozumienia kowdne w sprawie organizacji
publicznego transportu zbiorowego. Cele szczegOiuaeu obejmuyy:

1) zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktoregddrealizowane przewozy o charakterze
uzyteczndgci publicznej;

2) zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

3) okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

4) okreslenie preferencji dotyerych wyboru rodzajdrodkow transportu;

5) ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

6) okreslenie standardéw ustug przewozowych w przewozadtharakterze iyteczndgci
publicznej;

7) organizag} systemu informacji dla pasarow.

W aspekcie prognozy oddziatlywania ustal@rojektu Planu nasrodowisko
przyrodnicze najwaniejsze § jego ustalenia dotygze rozbudowy/przebudowy
infrastruktury drogowej oraz wymiany taboru komuagk miejskiej.
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Zawarta w Prognozie analiza uwgghiania w projekcie celéw ochrordyodowiska i
priorytetow ekologicznych ustanowionych na szczebtagionalnym, krajowym i
migdzynarodowym wykazata nagdanie do tych celow w projekcie Planu.

Obszar Planu obejmuje teren m. Bialegostoku oraewikgciu gmin powiatu
Biatostockiego (Dobrzyniewo e, Czarna Biatostocka, Wasilkéw, SuppraChoroszcz,
Turoén Koscielna, Juchnowiec Kwaielny i Zabtudow) tworgcych wspdlnie Biatostocki
Obszar Funkcjonalny (BOF). Pod wegdém przyrodniczym BOF obejmuje fragment
Wysoczyzny W znacznej e€fi porcnictej lasami o naturalnym charakterze (Puszcza
Knyszynska) oraz sytkowanej rolniczo. Obszar przeciaaoliny rzek Supréi i Narwi.

Gtoéwne walory przyrodnicze BOF to zasoby przyrodywaionej, chronione gtéwnie
w ramach: Narwiaskiego Parku Narodowego, Parku Krajobrazowego RysZoyszyskiej
oraz 13 rezerwatow (na terenie Puszczy Knfyskigj i m. Biategostoku). Na obszarze BOF
wyznaczone gtakze obszary Natura 2000:

3. Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw:

a. Bagienna Dolina Narwi PLB 200001 — T«&fg Choroszcz, tapy,

b. Dolina Gérnej Narwi PLB 200007 — Juchnowiec, Zaldwdtapy,

c. Puszcza Knyszska PLB 200003 — Suptla Wasilkéw, Czarna, Dobrzyniewo,

Zabtudow;
4. Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk:
a. Ostoja Knyszyska PLH 200006 — Supila Wasilkow, Czarna, Dobrzyniewo,
Zabtudow,

b. Narwianskie Bagna PLH 200002 — Tufg Choroszcz, Lapy,

c. Ostoja w Dolinie Gérnej Narwi PLH 200010 — Juchneeyitapy, Zabtudow,

d. Ostoja Narwiaska PLH 200024 — Dobrzyniewo, Choroszcz.

W kontekécie Planu, za kluczowe problem§rodowiskowe BOF (szczegolnie
Biategostoku) uznanalezy:

— zajmowanie terenu pod infrastrukgudrogows wraz z eliminagj roslinnosci/siedlisk,

— zanieczyszczenie powietrza: wysokie w zakresie &otracja pylu zawieszonego RM
(tzn. osrednicy do 10 mikrometréw) i PM oraz benzo(a)pirenu w Biatymstoku,

— przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu ¢pygicych dé¢ powszechnie na terenach
zabudowy mieszkaniowej w pohli gltdbwnych tras komunikacyjnych.

Skutki realizacji Planu nie¢bla generowé oddziatywa transgranicznych, tzn. na

srodowisko pastw asciennych.
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Realizacja analizowanego Planu nie spowoduje zicagp negatywnego wptywu na

srodowisko Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnegogcwrprzeciwnie generalnie pozwoli,

przy zachowaniu wymaganych procedur i wskazeniejszej Prognozy, na ograniczenie

(przynajmniej w perspektywie kilku lat) presji si@mdowisko.

W wyniku analiz przeprowadzonych na potrzeby stiatej oceny oddziatywania

Planu narodowisko sformutowano nagtujace wnioski:

1.

Istnieje potencjalna kolizja (mbwos¢ wystpienia znacgcych oddziatywa) miedzy
zapisanymi w Planie inwestycjami a obszarami NaR@@0 — dotyczy ona OSO Puszcza
Knyszyniska i SOO Ostoja Knysagka w gminie Czarna Bialostocka. W pozostatych
projektach nie wyspuje maliwo$¢ oddziatywa& na obszary Natura 2000, ani
jakiekolwiek inne istnigjce obszary chronione.

Oddziatywanie na rhorodnd¢ biologiczry zwigzane kdzie prawie wycznie z
zajmowaniem powierzchni pod inwestycje drogowe igzarg z tym wycinky
roslinnosci). Skala tego oddziatywania niedzie wielka, poniewawiekszaé inwestycji
dotyczy ju istniegcych paséw drogowych.

Wptyw realizacji ustalg Planu na atmosfeibedzie raczej pozytywny (ckimiewielki), co
zwigzane jest z wymiantaboru komunikacji miejskiej, poprawnawierzchni cgéw
komunikacyjnych oraz wzrostem plynfod potokdw pojazdow. Przgjiowe
oddziatywania w tym zakresiectly zwigzane budow/przebudow drog i transportem

materiatébw budowlanych.

. Wzrost emisji hatasu i zanieczyszaizpowietrza z komunikacji miejskiej, a bynoze

generalnie z transportu zostanie wyhamowany.

Oddziatywania na wody powierzchniowe mogystpi¢ jedynie na etapie inwestycyjnym
w sytuacjach przeetia planowanych drog z istniglymi obiektami hydrograficznymi. Ze
wzgledu na sposob realizacji takich projektow (wymiaaavierzchni) i/lub skal (obiekty
na sciezkach rowerowych), naly sic spodziewd, ze wptyw ten kdzie niewielki. Jéli
chodzi o wpltyw na jak& wod powierzchniowych i podziemnych, to nie przewyédsk
znacacego oddziatywania realizacji ustalBlanu.

Oddziatywania na zdrowie ludzkiezdy niewielkie i sumarycznie raczej pozytywne, co
zwigzane lkdzie gtébwnie z redukgjpozioméw hatasu.

Pozostate oddziatywania naodowisko zwizane z realizagj Planu praktycznie nie

wystgpia (np. oddziatywanie na zabytki i dobra materialne).
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Zatacznik

Uzgodnienie zakresu i stopnie szczegotowm informacji wymaganych w Prognozie

Regionalny Dyrektor Ochron§rodowiska w Biatymstoku:

I. Uzgadnia zakres prognozy uwzgdhiajgcy w cal@ci tresé art. 51 ust. 2 p. 1,2 i 3 przy

zachowaniu warunkéw, o ktérych mowa w art. 52 ukt. 2 cytowanej ustawy,

Okresla nasgpujgcy stopi@ szczegOtowszi informacji wymaganych w  tym

opracowaniu:

1.

Informujgc o gtownych celach projektowanego dokumentu rigl@rzedstawd, w jaki
sposOb przy jego opracowaniu wykorzystano zasadgtdenia okréglone w innych
dokumentach, np.:

Pakiecie klimatyczno-energetycznym (prgyn przez KE w grudniu 2008 r.);
Dyrektywie 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego dyRa 23 padziernika 2000 r.
ustanawiagcej ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie phiitvodnej (Dz. U. UEI z
22 grudnia 2000 r.) tzw. Ramowej Dyrektywie Wodnej;

Koncepcji przestrzennego zagospodarowania krajup203

Polityce ekologicznej pistwa,

Strategii rozwoju wojewodztwa podlaskiego do 2020 r

Planie zagospodarowania przestrzennego wojewodgbaéaskiego;

Planie zréwnowzonego rozwoju publicznego transportu dla wojewodzpadlaskiego.
Etap II;

Programie ochronyrodowiska wojewddztwa podlaskiego;

Programach ochronyrodowiska dla poszczegolnych gmin;

Programie ochronyrodowiska dla strefy podlaskiej;

Programie ochrony powietrza dla strefy aglomeraujalostocka;

Raporcie o stanigrodowiska wojewoddztwa podlaskiego w latach 2011-12;

Strategii rozwoju miasta Biategostoku na lata 2612020 plus;

Planie gospodarki odpadami wojewddztwa podlaskiegtata 2012-17;

dokumentach planistycznych dogyozch poszczegdlnych gmin.

Dokonujgc oceny istniggcego stanurodowiska na obszarze aftym projektem oraz na
obszarze, na ktory realizacja ustdléego dokumentu mge wywier@ znacgcy wptyw

nalely uwzgédni¢ istniegcy i projektowany system obszaréw chronionych wzaz
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obszarowymi formami ochrony przyrody olko@aymi w art. 6 ustawy o ochronie przyrody
z 16 kwietnia 2004 (Dz. U. 2013 poz. 627, ze zmaz &zczgcymi je Kkorytarzami
ekologicznymi. Naly wykorzysté i opisa’ doskpne metody isrodki, ktorymi si
posttono np.: aktualne opracowania ekofizjograficzne, aktea standardowe
formularze danych (SDF) w odniesieniu do obszaréatuth 2000, Plany zada
ochronnych dla obszaréw Natura 2000, materialy &graficzne, aktualne dane
dotyczce stanu srodowiska udosgpnione na stronie WI® w Bialymstoku

(www.wios.bialystok.pl w zaktadce Monitoringsrodowiska, Plany gospodarowania

wodami, prognozy oddziatywania do innych prigygh ju& dokumentow itp.

. okreslajgc istniegce problemy ochronyrodowiska istotnez punktu widzenia realizaciji
projektowanego dokumennaleiy ze szczegdnuwag przeanalizowd i okresli¢ wptyw
projektowanych celdw i dziatana obszary podlegage ochroniena podstawie ustawy z
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2@dbz. 627 ze zmzJokalizowane na

obszarze olgfym projektem.

Przeprowadzajc ocerg przewidywanych znageych oddziatywa, okrelonych w
art. 51 ust. 2 p. 2 lit e ustawy z 3zdaiernika 2008 r. o udagbnianiu informacji o
srodowisku ... na poszczegolne elemestgdowiska, w szczegolinéei na klimat
uwzgkdniajgc gtowne cele i zakenia pakietu klimatyczno-energetycznego dla UE oraz
wptyw klimatu na realizagj Planu. Nalgy rowniel uwzgkdni¢ wzajemms zalgnosé
tych elementéw oraz ich oddziatywaWWymagane jest tak dokonanie ocenya jednolite
czesci wod i osgganie celowsrodowiskowychokreslonych w Planie gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisly wynikgth z realizacji zak®i Ramowej

Dyrektywy Wodnej.

Oceny wymaga te wplyw planowanych zamierse na tereny zabudowy
mieszkaniowejniska emisja, klimat akustyczny).

Oceny znacgcych oddziatywa nalezy dokona® w odniesieniu do poszczegolinych
form ochrony zlokalizowanych na terenie @bjm projektempwzgkdniajgc zasady ich
ochrony okr&lone powotugcymi je dokumentaminp.: rozporzdzenia)i ochronnymi

(np.: plany zada ochronnych dla obszarow Natura 2000). Ocena wpiyauobszary
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prawnie chronione mi@ wskaza potrzelg wykluczenia g&ci terenu z realizacji zadania

inwestycyjnego.

Szczegotowej ocenie ndlepodda@ przede wszystkim wplyw na:

— Narwianski Park Narodowy wraz z otufin

— Park Krajobrazowy Puszczy Knyszliej;

— rezerwaty przyrody;

— obszar chronionego krajobrazu Dolina Narwi, gdzieowigzuje Rozporzzenie nr
9/05 Wojewody Podlaskiego z 25 lutego 2005 r. vawj@ Obszaru Chronionego
Krajobrazu Dolina Narwi;

— obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw Natura 2000, &aga Dolina Narwi PLB
200001, Dolina Gornej Narwi PLB 200007, Puszczadggiska PLB 200003;

— projektowane Specjalne Obszary Ochrony Siedliskufda2000: Ostoja Knyszgka
PLH 200006, Narwiaskie bagna PLH 200002, Ostoja w Dolinie G6rnej NialRuH
200010, Ostoja Narwiska PLH 200024;

— stanowiska dokumentacyjne;

— wytki ekologiczne;

— zespoty przyrodniczo-krajobrazowe.

Ponadto, dokonyg przedmiotowej analizyaleiy ocené, jak realizacja celow
projektowanego dokumentu mge wpltymé na funkcje korytarzy ekologicznych,
stanowigcych istotny element przestrzennej struktury spgéjnsieci ekologicznej Natura
2000. Trzeba tu wzd pod uwag obszary wztowe: GKPn-3-Puszcza Knygska, GKPn-
23-Bagienna Dolina Gornej Narwi oraz gtowne korytar GKPn-IB Dolina Biebrzy-
Puszcza Knys#gkasSrodkowy, GKPn-24 Dolina Gérnej Narwi.

. Przedstawiggc rozwgzania magce na celu zapobieganie, ograniczanie Ilub
kompensaa} przyrodnicz negatywnych oddziatywa mogicych by rezultatem
realizacji dokumenty w szczeg&obna cele i przedmioty ochrony obszaréw Natura
2000 oraz na konarzetelnej oceny ich skutecz$@. Prognoza taka me by réwnie
wskazaniem potencjalnie wtawych terenéw do lokalizacji zaproponowanych wniida. .
konkretnych przedgivzie¢ przewidzianych w projekcie. Najerownie zaproponowa

skuteczne rozwkania zapewnigice ochror terendéw zabudowy mieszkaniowe;.
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. W przypadku stwierdzenia, nie wyelimiunegatywnych oddziatywalub skutecznie

przed nimi zabezpiegz naley zaproponowd rozwigzania alternatywne, a nagpnie
podda‘ je analogicznej ocenie. Wyniki analizy stan@widedg uzasadnienie wskazania
innego wariantu.

Przy sporzdzaniu prognozy oddziatywania n&odowisko naley zachowa ukiad
chronologiczny zawarty w art. 51 ust. 2 cytowangjejustawy.

Informacje zawarte w prognozie oddziatywaniasnadowisko powinny kyopracowane
stosownie do stanu wspotczesnej wiedzy i metodyawraz dostosowane do zawaktpi
stopnia szczego6towa projektowanego dokumentu.

Wskazane jestig@rzedstawienie analiz i ocen w formie kartografiegn

Regionalny Dyrektor Ochronsrodowiska

w Biatymstoku
dr inz. Lech Magrel
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